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1.  Identifikační  údaje :

1.a. stavba

název  stavby:


Rekonstrukce a modernizace chodníků, parkovišť a 




ploch pro popelnice na komunální  odpad na sídlišti 




Štěpská a čtvrť A.Háby
            místo  stavby:

Vizovice, sídliště Štěpská a čtvrť A.Háby             



katastrální  území:

Vizovice   

          
okres:



Zlín


 
kraj:



Zlínský


          
druh  stavby:


revitalizace zpevněných ploch – rekonstrukce, 





modernizace   


1.b. investor
Město Vizovice  

Masarykovo nám. 1007 

763 12 Vizovice
IČO
00284653
1.c. zhotovitel dokumentace



Ing. Jiří  Škrabal






Batalická 583, 763 11 Želechovice nad Dřevnicí                             



IČO  48476684, 
DIČ  CZ6306012031





ČKAIT č. 1301231


2. Základní údaje o stavbě 

Investor uvažuje s celkovou rekonstrukcí sídliště Štěpská a čtvrti A. Háby. Předmětem 
řešené 
části v této PD jsou zpevněné plochy v dané oblasti. Celkový technický stav 
zpevněných 
ploch neodpovídá současným požadavkům na bezpečný, bezkolizní  a 
bezbariérový 
pohyb aut i chodců. 

Současný stav místních komunikací, parkovacích ploch a chodníků navržených 
k rekonstrukci je nevyhovující, na 
samé hranici zachování provozu a zásadně 
neodpovídá současným potřebám. Na základě rozhodnutí investora budou místní 
komunikace řešeny jenom v nezbytném rozsahu, který je nutný pro zajištění dopravní 
průchodnosti a zpřístupnění parkovacích ploch. Ke komplexní úpravě místních 
komunikací se přistoupí následovně a bude řešeno samostatným projektem. 


Projektová dokumentace v dopravní části zahrnuje:

· Dílčí úpravy místních komunikací

· vybudování dostatečné kapacity parkovacích ploch

· rekonstrukce chodníků

· zpevněné centralizované plochy pro nádoby na TDO 

3.   Výchozí  podklady a průzkumy

3.a.
dokumentace záměru k žádosti o vydání rozhodnutí o umístění stavby nebo 
k oznámení záměru  



PD ve stupni DUR nebyla zpracována
3.b.
regulační plány, územní plán, případně územně plánovací dokumentace – stavba je 
v souladu s ÚP města Vizovice.

3.c.
mapové podklady, zaměření území a další geodetické podklady


Polohopisné a  výškopisné zaměření stávajícího stavu provedené firmou GEOTOP 
spol.s r.o., Prostřední 2603, 760 01 Zlín se zapracováním katastrální mapy a 
inženýrských sítí do podkladu.

3.d.
dopravní průzkum
- není nutný
3.e.

geotechnický  a hydrogeologický průzkum  - nebyl proveden

3.f.

diagnostický průzkum konstrukcí 



Diagnostika vozovky nebyla provedena

3.g.
hydrometeorologické a hydrologické údaje, plavební podmínky ….. – není 
předmětem 
stavby
3.h.
klimatologické údaje – nejsou nutné
3.i.

stavebně historický průzkum stavby, která je kulturní památkou….. – není 
předmětem  
3.j. 
      Související právní předpisy

- Zákon č. 13/1997 Sb. o pozemních komunikacích , ve znění zákona č. 102/2000 Sb.

- Vyhláška Ministerstva dopravy a spojů č. 104/1997 Sb., kterou se provádí zákon o   pozemních komunikacích v platném znění

- Zákon č. 361/2000 Sb. , o provozu na pozemních komunikacích v platném znění

- Vyhláška Ministerstva dopravy a spojů č. 294/2015 Sb. , kterou se provádějí pravidla provozu na pozemních komunikacích  v platném znění

- Vyhláška č. 398/2009 Sb. Ministerstva pro místní rozvoj, o obecně technických požadavcích zabezpečujících užívání staveb osobami se sníženou schopností pohybu a orientace.

3.k.       Související normy

· ČSN 01 8020 Dopravní značky na pozemních komunikacích

· ČSN 72 1002 Klasifikace zemin pro dopravní stavby

· ČSN 72 1006 Kontrola zhutnění zemin a sypanin

· ČSN 73 3050 Zemní práce. Všeobecná ustanovení

· ČSN 73 6100 Názvosloví silničních komunikací

· ČSN 73 6102 Projektování křižovatek na silničních komunikacích

· ČSN 73 6110 Projektování místních komunikací

· ČSN 73 6114 Vozovky pozemních komunikací. Základní ustanovení pro navrhování

· ČSN 73 6133 Navrhování a provádění zemního tělesa pozemních komunikací

3.l.       Související technické podmínky

- TP 65 – Zásady pro dopravní značení na pozemních komunikacích

· TP 66 – Zásady pro přechodné dopravní značení na pozemních komunikacích

· TP 170 – Navrhování vozovek pozemních komunikací

· TP 87 – Navrhování údržby a oprav netuhých vozovek

3.m.      Související kvalitativní podmínky pozemních komunikací – TKP

- TKP
1 – Všeobecně + příloha č.9

- TKP
2 – Příprava staveniště

- TKP
3 – Odvodnění a chráničky pro inženýrské sítě

- TKP
4 – Zemní práce

- TKP
5 – Podkladní vrstvy

- TKP  7 – Hutněné asfaltové vrstvy + příloha č.3


- TKP
9 – Kryty z dlažeb 


- TKP
10- Obrubníky, chodníky a dopravní plochy


- TKP
13- Vegetační úpravy


- TKP
14- Dopravní značky a dopravní zařízení


- TKP
26- Postřiky a nátěry vozovek

4. Stávající inženýrské sítě


Ochranná pásma  nadzemních či podzemních inženýrských sítí ve správě jiných 
správců jsou záměrem dotčena – podmínky budou stanoveny ve vyjádření 
jednotlivých správců. Dle dostupných podkladů se jedná o zemní vedení plynovodu, 
vodovodu,  kanalizace, kabely telefonní, rozvodu NN a veřejného osvětlení.


Před zahájením stavebních prací zajistí dodavatel  stavby vytyčení zemních vedení 
inženýrských sítí u jednotlivých správců a dodavatel stavby se bude řídit jejich 
vyjádřeními a požadavky.


Při souběhu nebo křížení inženýrských sítí je nutno dodržet vzdálenosti dle ČSN 73 
6005. Nově navržené  kanalizační přípojky od jednotlivých dešťových 
vpustí, 
dešťové vpusti a drenážní systém budou umístěny v minimální vzdálenosti 1,00 
m od 
plynovodního potrubí. 


V případě, že nelze dodržet normové vzdálenosti,  budou provedena nezbytná opatření 
v součinnosti s majetkovými správci příslušných inž. sítí (chráničky, stranové 
přeložky….). O těchto opatřeních bude rozhodnuto na místě dle konkrétní situace. 


Veškeré vnější znaky inženýrských sítí ( vodovodní uzávěry, hydranty, poklopy 
kanalizačních šachet, plynovodní ventily,….) budou stavbou respektovány a před 
položením obrusné vrstvy budou uvedeny do nové nivelety.

Poznámka:
předmětem stavby není „modernizace“ veřejného osvětlení. V rámci 
stavby dochází k zásahu do stávajících sloupů veřejného osvětlení. Je vhodné, aby 
v rámci rozsáhlých stavebních úprav zpevněných ploch došlo i k obnově zemních 
rozvodů veřejného osvětlení včetně osazení nových stožárů.
5. Návrh technického řešení

5.1.
SO 001 Přípravné a bourací práce


SO 011 Přípravné a bourací práce


V rámci přípravných  a bouracích prací budou rozebrány a vybourány stávající 
zpevněné plochy s betonovými obrubníky a sejmuta vrchní vrstva  zatravněných 
ploch.


SO 001  Přípravné a bourací práce
(sídliště Štěpská)



komunikace - frézování asfaltobetonu v tl. 50 mm



1 043 m2

komunikace a zpevněné plochy - vybourání betonového povrchu
v tl. 120 mm
   












   168 m2

chodníky - rozebrání bet. dlažby 300/300




1 550 m2

odstranění plochy z drceného kameniva 100 mm



     65 m2


sejmutí humózní vrstvy tl. 150mm





2 849 m2


vybourání betonového silničního obrubníku 1000x150x250 mm

   786 mb


vybourání betonového chodníkového obrubníku 1000x50x200 mm
1 636 mb


vybourání žulového dvojřádku





   245 mb


SO 011  Přípravné a bourací práce
(čtvrť A. Háby)



komunikace - frézování asfaltobetonu v tl. 50 mm



   860 m2


komunikace a zpevněné plochy - vybourání betonového povrchu
v tl. 120 mm
   












   275 m2


zpevněná plocha - rozebrání betonových panelů v tl. 150 mm

     26 m2


chodníky - rozebrání bet. dlažby 300/300




1 087 m2


chodníky - rozebrání bet. zámkové dlažby




   132 m2


rozebrání plochy ze zatravňovacích betonových tvárnic 80 mm

   107 m2

sejmutí humózní vrstvy tl. 150mm





2 855 m2

vybourání betonového silničního obrubníku 1000x150x250 mm

   858 mb

vybourání betonového chodníkového obrubníku 1000x50x200 mm
   973 mb

vybourání betonových boxů pro kontejnery 1,80*1,20*0,8 


      20 ks

Rozsah odstranění vrchní vrstvy zeminy ( travního drnu) v tl. 150 mm   

Sídliště Štěpská
2 849 m2 x 0,15 =  427,35 m3

Čtvrť A. Háby 
2 855 m2 x 0,15 =  428,25 m3

Zemin bude provizorně umístěna na mezideponii v lokalitě sídliště a zpětně využita 
pro konečné terénní a sadové úpravy


V rámci přípravných prací není uvažováno s kácením zeleně.  Obnova zeleně byla 
realizována na základě jiného projektu revitalizace zeleně na sídlišti. Část tohoto 
projektu již byla realizována v roce 2017. 
5.2.
Zemní práce 


Část nových zpevněných ploch bude budována na (v současné době) zatravněných 
plochách.  Na 
ploše  není ornice.  Vrchní 
vrstva s travním drnem a organickými 
zbytky  v tl. cca  150 mm bude opatrně odstraněna a odvezena na  meziskládku 
k následnému 
využití pro konečné 
terénní a sadové úpravy v okolí stavby (zahrnuto 
do SO 001 a SO 011)

Lze očekávat, že zemina z výkopových prací pro konstrukci zpevněných ploch  není 
vhodná pro další využití na stavbě.  Veškerá nepotřebná a přebytečná zemina bude 
tudíž odvezena na určenou skládku.



Veškerá vytěžená a nevhodná zeminy bude  z místa stavby odvezena a 
umístěna 
v souladu s § 12 odst.3 zákona č.185/2001Sb.,o odpadech, ve znění 
pozdějších 
předpisů.
5.3.
Úprava pláně


Inženýrskogeologický průzkum nebyl proveden. Proto na základě vyhodnocení 
únosnosti zemní pláně pod pojížděnými plochami může dojít k  výměně větší vrstvy 
podloží a to  tl. 300mm ( resp. 200 mm) - 
je navržena vrstva ŠD fr. 0-125 mm (u 
MK a u parkovacích ploch), resp. ŠD fr. 0-90 mm u chodníků a ploch na kontejnery na 
TDO. Ve všech případech bude položena i  
geotextilie 500 gr/m2.  

Při provádění zemních prací je závazné dodržovat soubory norem pro navrhování, 
provádění a kontrolu zemních těles pozemních komunikací. Jedná se o tyto normy:

· ČSN 72 1002 Klasifikace zemin pro dopravní stavby

· ČSN 72 1006 Kontrola zhutnění zemin a sypanin

· ČSN 73 3050 Zemní práce. Všeobecná ustanovení

· ČSN 73 6114 Vozovky pozemních komunikací. Základní ustanovení pro navrhování

· ČSN 73 6133 Navrhování a provádění zemního tělesa pozemních komunikaci.


Tento soubor norem zároveň řeší systém průkazních, kontrolních a přejímacích 
zkoušek (včetně četnosti), které je nutné na stavbě dodržovat.


Zemní pláň je nutno řádně zhutnit a vyrovnat s přesností stanovenou v ČSN 73 
6133. při návrhu hutnění je třeba přihlédnout ke skutečnému stavu zeminy a 
případně upřesnit parametry jejího zhutnění tak, aby nejmenší hodnota koeficientu 
kvality zhutnění D činila 100% a požadovaný koeficient účinnosti zhutňovacího 
stroje C činil rovněž 100%. Postupy jsou předepsány v ČSN 72 1006 a ČSN 73 6133. 
Modul přetvárnosti zemní pláně musí mít minimální hodnotu E def2 = 30 Mpa. 

5.4.
SO 101 - Parkovací místa 


SO 111 - Parkovací místa

5.4.1. všeobecné údaje


V rámci stavebních objektů So 101 a SO 111 jsou navržena parkovací místa na obou 
stranách sídliště v celkovém počtu 259 ks.


sídliště Štěpská 145 míst: 

126 míst kolmých a 19 míst podélných


sídliště čtvrť A. Háby 114 míst:
89  míst kolmých a 25 míst  podélných

Část parkovacích ploch je navržena z betonové dlažby s možností zasakování, 
konstrukce je propustná a je tvořena vrstvami štěrkodrtí – jedná se hlavně o plochy na 
jižním vnějším obvodu a o část nových ploch  u č.p. 951, č.p. 915 a č.p. 948.
Zbývající plochy jsou navrženy z betonové dlažby 200x200 mm.

Styková hrana mezi parkovací plochou a živičnou vozovkou MK je tvořena nájezdovými obrubníky BO15/15  v betonovém loži s nadvýšením 50 mm. 

Z vnější strany jsou plochy ohraničeny betonovým obrubníkem ABO 2-15 (1000x150x250 mm) s převýšením do 10 cm. 
V rámci parkovacích ploch  jsou navržena  kolmá parkovací stání celkem pro 237 osobních aut a podélná parkovací stání pro 40 osobních aut.  13 stání (9 x sídliště Štepská, 4x čtvrť A. Háby)  bude mít parametry  pro osoby s omezenou schopností pohybu a orientace.

Velikost jednotlivých kolmých stání 

-
hloubka 4,50 m (5,00 m)  

-
šířka 2,50 m, šířky krajních stání rozšířeny o 250 mm

-
zvětšené šířky stání u parkovací plochy u č.p. 951 je dáno malou šířkou 
středové obslužné části 

-
šířky vyhrazených parkovacích stání 3,50 m, povrch všech vyhrazených stání 
bude 
z klasické betonové zámkové dlažby 200x200x80 mm
Rozsah zpevněných ploch:

Celková výměra parkovacích ploch



3 769 m2

z toho sídliště Štěpská dl. 200x200


1 138 m2



z toho čtvrť A. Háby dl. 200x200


1 296 m2


z toho sídliště Štěpská dlažba se zasakováním
   904 m2

z toho čtvrť A. Háby dlažba se zasakováním
   431 m2
Odvodnění ploch je zajištěno zasakováním do konstrukce parkovacích stání u ploch s betonovou dlažbou s možností zasakování, u zbývajících ploch je odvodnění zajištěno spádováním na místní komunikace, které jsou odvodněny sestavou dešťových vpustí.


5.4.2.  navržená konstrukce – dlažba s možností zasakování



Konstrukce je navržena ve dvou variantách v závislosti na stávajícím využití plochy 
Část parkovacích ploch je budována 
na stávající asfaltové ploše – po odstranění 
živičných  (80 mm ACO) a stmelených asfaltových vrstev (90 mm PMH) budou 
využity stávající štěrkové vrstvy v podloží zpevněných ploch. Zbývající zpevněné 
plochy jsou budovány na zatravněném terénu a skladba  je navržena v plné konstrukci 
včetně případné sanace pláně

Navržená konstrukce parkovacích stání ( plná konstrukce)


Sídliště Štěpská
716 m2

Čtvrť A. Háby
284 m2

· betonová zámková dlažba s možností zasakování
ČSN 736131-1    80 mm

dlažba 170x170*80 mm + 30 mm spojovací můstky vyplněné kamennou drtí fr. 4-8 mm

· lože z drceného kameniva



ČSN 736131-1    40 mm

· štěrkodrť ŠD 0-63 mm



ČSN 736126
   100mm

· štěrkodrť ŠD 0-63 mm



ČSN 736126
   150mm

· upravená a zhutněná zemní pláň EDEF = 30 Mpa     

            
CELKEM







   370 mm


Navržená konstrukce parkovacích stání ( využití stávající skladby)


Sídliště Štěpská
188 m2

Čtvrť A. Háby
144 m2

· betonová zámková dlažba s možností zasakování
ČSN 736131-1    80 mm


dlažba 170x170*80 mm + 30 mm spojovací můstky vyplněné kamennou drtí 
fr. 4-8 mm

· lože z drceného kameniva



ČSN 736131-1    40 mm

· vyrovnávací vrstva ŠD 0-32 mm


ČSN 736126
   100mm

· stávající konstrukční vrstvy - přehutnění

5.4.3.
navržená konstrukce – betonová dlažba 200x200x80 mm 


Konstrukce je navržena opět  dvou variantách v závislosti na stávajícím využití 

plochy Část parkovacích ploch je budována na stávající asfaltové ploše – po 
odstranění živičných  (80 mm ACO) je navrženo mechanické rozrušení  stmelených 
asfaltových vrstev a jejich přehutnění  - stávající vrstvy budou  využity  v podloží 
zpevněných ploch. Zbývající zpevněné plochy jsou budovány na 
zatravněném terénu 
a skladba  je navržena v plné konstrukci včetně případné sanace pláně


Navržená konstrukce parkovacích stání ( plná konstrukce)


Sídliště Štěpská
616 m2


Čtvrť A. Háby
969 m2


· betonová zámková dlažba s možností zasakování
ČSN 736131-1    80 mm


dlažba 200x200*80 mm přírodní šedá

· lože z drceného kameniva



ČSN 736131-1    40 mm

· štěrkodrť ŠD 0-63 mm



ČSN 736126
   100mm

· štěrkodrť ŠD 0-63 mm



ČSN 736126
   150mm

· upravená a zhutněná zemní pláň EDEF = 30 Mpa     

            
CELKEM







   370 mm


Navržená konstrukce parkovacích stání ( využití stávající skladby)


Sídliště Štěpská
522 m2


Čtvrť A. Háby
327 m2

· betonová zámková dlažba s možností zasakování
ČSN 736131-1    80 mm


dlažba 200x200*80 mm přírodní šedá

· lože z drceného kameniva



ČSN 736131-1    40 mm

· vyrovnávací vrstva ŠD 0-32 mm


ČSN 736126
   100mm

· stávající konstrukční vrstvy - přehutnění
            
CELKEM







   370 mm

5.5.
SO 102 - Chodníky 


SO 112 - Chodníky 

Do stavebních objektů SO 102 a SO 112 jsou zahrnuty všechny chodníky v řešené 
oblasti. U části chodníků se jedná o úpravy chodníků ve stávající poloze s případným 
rozšířením, část chodníků je navržena jako nová. 

Stávající povrch chodníků z dlažby 300x300 mm bude nahrazen povrchem z betonové 
zámkové dlažby.

Součástí SO 112 je i nový propojovací chodník délky 146,30 m, který spojí sídliště 
čtvrť A. Háby s ulicí Slušovskou. Chodník je budován v místě stávající vyšlapané 
pěšiny. 

Minimální šířka chodníků 1,50 m
Celková délka chodníků 





1 990 m



 toho sídliště Štěpská





   928 m



z toho sídliště čtvrť A. Háby




1 062 m

Celková výměra chodníků 

  



4 144 m2


z toho sídliště Štěpská




2 093 m2


z toho sídliště čtvrť A. Háby




2 051 m2

Chodníky budou řešeny v souladu s vyhláškou  Ministerstva pro místní rozvoj  č. 
398/2009Sb., o obecných technických požadavcích zabezpečujících bezbariérové 
užívání staveb.


Technické parametry chodníků:


Povrchová vrstva chodníků je navržena z betonové zámkové dlažby.  Příčný spád 
chodníků je jednostranný 2% směrem k silniční obrubě, případně k zatravněnému 
pásu mezi vozovkou a chodníkem.  Šířka chodníku na vnější straně je ohraničena 
betonovou obrubou ABO 13 – 10 s převýšením 60 mm.  Na straně silnice je silniční 
obrubník ABO 2 – 15  s převýšením 120 mm nebo v případě zatravněného 
pruhu 
zapuštěným betonovým obrubníkem ABO 13-10. 

Odvodnění chodníků je zajištěno příčným spádem.


U chodníků v souběhu s místní komunikací budou vody přetékat přes silniční obrubník 
na vozovku, která je odvodněná sestavou dešťových vpustí.


U chodníků s navazujícím zatravněným pásem  budou vody přetékat přes zapuštěný 
obrubník BO 13-10 a zasakovat v zatravněném terénu.


Navržená skladba chodníků

· betonová zámková dlažba 


60mm

· lože z kamenné drti fr. 4 – 8mm


40mm

· štěrkodrť ŠD 0-63 



100mm

· štěrkodrť ŠD 0-63 



100mm

· celkem 





300 mm

· upravená a zhutněná zemní pláň EDEF = 30 Mpa

Mlátové chodníky


Méně významné chodníky (hlavně ve vnitrobloku obou sídlišť) budou mít charakter 
odpočinkových pěšin s lavičkami. Chodníky budou mít mlátový povrch, šířky budou 
vymezeny zapuštěnými obrubníky z ocelové pásoviny šířky  200mm tl. 8mm. 
Pásoviny budou kotveny pomocí ocelových kolíků průměru  14mm a dl. 400mm. 
Kolíky budou k pásovině  uchyceny  pomocí oček navařených v páru nad sebou ( po 
vzdálenosti cca 500mm ).


Celková výměra chodníků s mlátovým povrchem

  
127 m2


z toho sídliště Štěpská




103 m2


z toho sídliště čtvrť A. Háby




  24 m2


Navržená skladba mlátových chodníků
· písčitohlinitá směs frakce 0-4 mm

40mm

· štěrkodrť frakce 8-16 mm


40mm

· drobné drcené kamenivo fr. 8-16 mm 
DDK
80mm

· štěrkodrť ŠD 32-63 



120mm

· celkem





280 mm


Terénní a sadové úpravy


Terénní a sadové v rozsahu prováděné revitalizace zpevněných ploch jsou v plném 
rozsahu zahrnuty ve stavebních objektech SO 102 a SO 112


Terén podél obrubníků bude dorovnán vhodnou zeminou, ohumusován 
a zatravněn.


Terénní práce budou probíhat na ploše cca 2 500 m2. 


z toho sídliště Štěpská



1 550 m2


z toho sídliště čtvrť A. Háby



   950 m2

Vhodná zemin bude využita z místa 
stavby.


Část zatravněných ploch (s živičným povrchem a z betonové mazaniny) bude v místě 
stávajícího zpevnění. V rámci navržené 
rekultivace je uvažováno s odstraněním 
stávajících konstrukcí na tl. cca 300 mm a 
nahrazení vhodnou zeminou. Odstranění 
zpevněných povrchů proběhne v rámci přípravných prací.


Rozsah rekultivace sídliště Štěpská 
70 m2

Rozsah rekultivace čtvrť A. Háby 
208 m2
 5.6.
SO 103 - Plochy pro kontejnery na TDO


SO 113 - Plochy pro kontejnery na TDO

Součásti revitalizace zpevněných ploch na sídlišti  bude i vytvoření nových 
stanovišť pro umístění kontejnerů na tříděný odpad. 

Jedná se o dva rozdílné typy stanovišť:


-
„čtvercové“ s vnitřním rozměrem 4,70 x 4,90 m 
4 ks


-
obdélníkové s vnitřními rozměry 4,50 * 2,00 m
11 ks


O obdélníkového typu jsou jednotlivé rozměry proměnlivé (viz situace), stanoviště 
jsou většinou 
umístěny podélně podél místní komunikace.  Stykovou hranu s místní 
komunikací tvoří nájezdový obrubník BO 15/15 s převýšením 20 mm. Příčný spád 
plochy je 1%. S chodníkem jsou plochy výškově propojeny rampou se spádem max. 
12,50% a volným průchodem šířky 1,00 m.

Plochy pro kontejnery sídliště Štěpská

114 m2



Plochy pro kontejnery čtvrť A. Háby

  75 m2



Plocha pro kontejnery


Povrch plochy je navržen z dlažby 200 x200 barvy přírodní šedé


Navržená konstrukce:

· betonová dlažba 200 x 200, barva šedá 

80mm

· lože z kamenné drti fr. 4 – 8mm


40mm

· štěrkodrť ŠD 0-63 



100mm

· štěrkodrť ŠD 0-63 



100mm

· upravená a zhutněná zemní pláň


Obezdění  plochy pro kontejnery



Plochy pro kontejnery budou provedeny jako  polouzavřené boxy  Prostor vymezí 
stěna vysoká 1,5 m ( nad upraveným terénem 1,20 m)  , provedená z gabionových 
košů s vyskládanými kameny. Tloušťka stěny 30 cm. Gabionové zídky budou začínat 
minimálně 0,5 m od čela silničních obrubníků.


Délka gabionových zídek sídliště Štěpská

89,65 mb
            Délka gabionových zídek čtvrť A. Háby

61,90 mb


Gabionové zídky budou uloženy a ukotveny k betonovým základovým pasům šířky 
500 mm a výšky 500 mm z betonu C 25/30 XC2 , XA1.  Betonové základové pasy  
budou bedněny na podkladní betonové mazanině tl. 50 mm. Základová spára 
v nezámrzné hloubce -900 mm. 

5.7.
SO 104 - Úprava místních komunikace


SO 114 – Úpravy místních komunikací


Všeobecné údaje

Předmětem stavebního objektu SO 104 a SO 114  je:
· stavební úprava místních komunikací  s šířkovou stabilizací na šířky 5,50 m, 6,00 m a 3,75 m s maximálním zachováním stávající konstrukce  a stávajícího povrchu vozovek 

· k rozšíření komunikací dochází jenom v souvislosti s budováním nových parkovacích ploch

· lokální obnova obrusné vrstvy v místě s novými obrubníky a přídlažbou z žulového dvouřádku

· lokální řešení odvodnění z důvodu posunu  silničních obrubníků


předmětem SO 104 a SO 114 na základě požadavku investora není:


- 
nové výškové řešení s případným přespádováním a změnou příčného spádu


-
vyhodnocení únosnosti zpevněných ploch a jejich případná nová konstrukce


-
odvodnění zemní pláně drenážním systémem


-
řešení odvodnění zpevněných ploch - stávající systém odvodnění zůstává 

zachovaný


Šířkové řešení místních komunikací

Sídliště Stěpská


Základní řešení místních komunikací zůstává zachováno. Na sídlišti Štepská je 
páteřní komunikace šířky 6,00 m mezi obrubníky.  Zaslepená komunikace ke garážím 
bude rozšířena na 5,50 m. 


Komunikace  jsou  dvoupruhová obousměrná komunikace.  



Kategorie komunikace  MO 7,00/50. 

- šířka jízdního pruhu


2,75 m

- šířka jízdního pásu


5,50 m

- vodící (odvodňovací)proužek
0,25 m

- šířka vozovky mezi obrubníky
6,00 m

- bezpečnostní odstup


0,50 m



Kategorie komunikace  MO 6,50/50. 

- šířka jízdního pruhu


2,50 m

- šířka jízdního pásu


5,00 m

- vodící (odvodňovací)proužek
0,25 m

- šířka vozovky mezi obrubníky
5,50 m

- bezpečnostní odstup


0,50 m



Šířka vozovky je lemována betonovými obrubníky ABO 2-15 (+ 12 cm) s přídlažbou 
z dvojřádku žulových kostek 10/10 (tvoří funkci odvodňovacího proužku).  Stávající 
komunikace jsou již v současné době lemovány přídlažbou z žulových kostek, na 
nových úsecích bude přídlažba nově osazena


Sídliště Stěpská


Stávající šířky místních komunikací vychází z původního šířkového řešení v době 
zástavby ( 50. léta 20. století) – tj, šířky komunikací jsou 3,50 až 4,50 m.  V rámci 
stavby  je tudíž v nezbytných úsecích navrženo rozšíření  na 5,50 m, respektive na 
6,00 m.  Objízdnou trasu podél bytových domů na východní a severní straně nelze 
s ohledem na šířkové možnosti v zástavbě rozšířit, stávající šířka 3,50 m ( 3,75 m) 
bude zachována)  Dle možností zde byly aspoň umístěna podélná parkovací místa.


Komunikace  šířky 5,50 a 6,00 m jsou  dvoupruhové obousměrná komunikace.  



Kategorie komunikace  MO 7,00/50. 

- šířka jízdního pruhu


2,75 m

- šířka jízdního pásu


5,50 m

- vodící (odvodňovací)proužek
0,25 m

- šířka vozovky mezi obrubníky
6,00 m

- bezpečnostní odstup


0,50 m



Kategorie komunikace  MO 6,50/50. 

- šířka jízdního pruhu


2,50 m

- šířka jízdního pásu


5,00 m

- vodící (odvodňovací)proužek
0,25 m

- šířka vozovky mezi obrubníky
5,50 m

- bezpečnostní odstup


0,50 m



Komunikace  šířky 3,50 a 3,75 m jsou  jednopruhové obousměrná komunikace. 
Organizace dopravy je v těchto komunikacích zaužívaná, fungující bez závažných 
problémů. Alternativou je změna místní úpravy, která by u těchto komunikací 
znamenala 
jednosměrný provoz. 


Příčný spád vozovky odpovídá o obou stavebních objektů  stávajícímu stavu, rozšířené 
části 
komunikací respektují stávající příčný spád. 

Odvodnění

Pláň pod novou konstrukcí ( v místě rozšíření vozovky) bude  odvodněna 
vyspádováním ke kraji, kde je navržena 
podélná drenáž z perforovaného PVC DN 
90mm. Umístění drenáže je 
minimálně 
250 
mm pod přilehlou úrovní zemní 
pláně. Obsyp drenáže je z hrubého štěrku. 
Drenáže budou zaústěny do dešťových 
vpustí.


Odvodnění povrchu  vozovky a zpevněných ploch bude 
zajištěno podélným a 
příčným spádem. Odvodnění je zajištěno stávajícím systémem, u rozšíření vozovky je 
navrženo posunutí dešťových vpustí k novým obrubníkům.  Lokálně je navrženo 
doplnění chybějících vpustí a s ohledem na zvětšení odváděné plochy. Vody podél 
obrubníku stečou do sestavy  dešťových vpustí, které 
budou přípojkami z PVC 
SN 8 DN 200  zaústěny do stávající kanalizace.  

Poznámka:  místní komunikace sídliště Štěpská i čtvrti A. Háby mají minimální 
podélné sklony i minimální příčné spády. Vzhledem k tomu, že rekonstrukce ani 
oprava vozovek není předmětem projektu, nemůže projektant garantovat ( i 
s ohledem na stávající technický stav komunikací) bezproblémové odvodnění. I 
s ohledem na tuto skutečnost jsou do rozpočtu zahrnuty nepředvídatelné práce 
s odvodněním vozovky. U SO 104 je navržena rezerva 5 nových D.VP a 30 m 
přípojek z PVC SN 8 DN 200 mm,  u SO 114 je navržena rezerva 6 nových D.VP a 
40 m 
přípojek z PVC SN 8 DN 200 mm. O využití této rezervy bude rozhodnuto 
přímo na stavbě.  

Nově navržené D.VP.  budou prefabrikované a  přípojkami z PVC DN 200 budou 
zaústěny do stávajícího kanalizačního systému, 



Dešťové vpusti  budou prefabrikované, dle nabídky dodavatele. Podmínkou je 
certifikát výrobce a prohlášení o shodě,  mříž litinová  pro uliční vpusti třídy D 400.


Mříž a rám, co do konstrukčních zásad, zkoušení a označování musí odpovídat ČSN 
EN 124. Žebra mříže se vždy z bezpečnostních důvodů osazují v kolmém směru k ose 
komunikace.


Kalový koš dle DIN 4052, tvar A, se čtyřmi řadami štěrbin, h = 600 mm, se 
zápachovým uzávěrem v případě napojení do jednotné kanalizace.  


Dešťové vpusti budou přípojkami z PVC SN 8 DN 200  zaústěny do kanalizační sítě. 
Potrubí kanalizačních přípojek bude uloženo v pískovém loži, 
obsyp a zásyp do 
výšky 300 mm nad temeno potrubí bude rovněž pískový. Přípojky budou 
řešeny 
překopem, výkop nad pískovým ložem bude dorovnán štěrkodrtí fr. 0-63mm 
(uložení ve zpevněných plochách), případně bude do výkopu zpětně použita zemina – 
hutněný zásyp. 


Zaústění kanalizačních přípojek do kanalizace bude provedeno v souladu s ČSN EN 
1610 ( do horní třetiny potrubí, v šachtě do dna a nesmí zasahovat do profilu stoky)


Před záhozem přípojky od uliční vpusti bude přizván pracovník provozu kanalizací 
ke kontrole napojení. O tomto bude 
sepsán 
zápis.
Návrhové parametry pro novou konstrukci v místě rozšíření 
· Třída dopravního zatížení:


VI
· Charakteristika zatížení


velmi lehká

· Průměrná denní intenzita provozu

1-15


těžkých nákladních vozidel

v obou směrech TNVk

· Návrhová úroveň porušení vozovky

D1


Směrové řešení

Směrové řešení je dané stávajícím vedením místních komunikací, stavebními 
úpravami nedochází  ke změně. 

Výškové řešení 

Výškové řešení je dané stávajícím stavem. Technologie úpravy zachovává  stávající 
výškové řešení z hlediska podélného sklonu i z hlediska příčného spádu, rozšíření 
komunikací navazuje na stávající stav

Navržená skladba v místě s novou konstrukcí:

Navržená skladba v místě s novou konstrukcí sídliště Štěpská
238 m2

Navržená skladba v místě s novou konstrukcí čtvrť A. Háby
340 m2
· asfaltový beton ACO 11+


ČSN EN 13108-1
50 mm

· spojovací asf. postřik 0,5-0,7 kg/m2

ČSN 73 6129

· obalované kamenivo ACP 16+ 

ČSN EN 13108-1
60 mm

· infiltrační postřik 0,8 – 1,0 kg/m2

ČSN 73 6129

· šterkodrť SĎA  0-63



ČSN 73 6126
           150mm

· štěrkodrť ŠDB 0-63



ČSN 73 6126
           150mm


· upravená a zhutněná zemní pláň EDEF = 30 Mpa

            CELKEM








410mm

Obnova obrusné vrstvy u nového silničního obrubníku 


Podél nového silničního obrubníku je navržena přídlažba z dvouřádku žulové 

kostky 10/10 v betonovém loži s opěrou. Podél přídlažby bude v pruhu šířky 

500 mm  obnovena obrusná vrstva.



Stávající živičná vrstvy tl. 50 mm bude odfrézována, a na spojovací postřik 

položena nová obrusné vrstva ACO 11+ v tl. 50 mm. Styková hrana mezi 

stávajícím a novým povrchem bude proříznuta, začištěna a vyplněna pružným 

bitumenovým materiálem.

· asfaltový beton ACO 11+


ČSN EN 13 108-1
50 mm

· spojovací asf. postřik 0,5-0,7 kg/m2

ČSN 73 6129

· stávající očištěný povrch po odfrézování stávající živice tl. 50 mm



5.8.
Dopravní značení
 

Dopravní značení v celém řešeném úseku  bude vycházet ze stávajícího svislého 
a 
vodorovného značení. Poloha a typ stávajícího svislého 
dopravního značení budou 
posouzeny a nahrazeny svislými DZ novými, které bude 
v souladu s platnými 
dopravními předpisy.

Související právní a technické předpisy

· TP 65 – Zásady pro dopravní značení na pozemních komunikacích

· TP 66 – Zásady pro přechodné dopravní značení na pozemních komunikacích

· TP 133 – Zásady pro vodorovné dopravní značení na pozemních komunikacích

· Vyhláška Ministerstva dopravy a spojů č. 294/2015 Sb., kterou se provádějí pravidla provozu  na pozemních komunikacích v platném znění

· ČSN 01 8020 – Dopravní značky na pozemních komunikacích

·  ČSN EN 1436 – Vodorovné dopravní značení – požadavky na dopravní značení


Technické řešení:


Na vozovce se mohou používat dopravní značky uvedené v příloze  k vyhlášce č. 
294/2015Sb.


Provedení dopravních značek (včetně odstínů, materiálů, rozměrů) musí odpovídat 
ČSN 018020.
Svislé dopravní  značení


Nové svislé dopravní značky budou provedeny v základní velikosti. Značky budou 
z materiálu FeZn s prolisem (zahnutý okraj) s retroreflexní folií kategorie 1 na 
ocelových sloupcích pozinkovaných, jednoduchých osazených do patek.


V souvislosti se stavebními  úpravami dojde především k doplnění svislých 
dopravních značek v prostoru křižovatek s páteřní ulicí Štěpskou. V prostoru obou 
sídlišť je v současné době zaužívané pravidlo přednosti zprava ( pravidlo pravé ruky) – 
systém organizace dopravy zůstane zachovaný.


Na sídlišti čtvrť A. Háby se v současné době nachází jednopruhová obousměrná 
komunikace šířky 3,50 ( 3,75 m). Systém je zaužívaný a  bez větších problémů. 
Vzhledem k tomu, že na komunikaci nejsou výhybny, je z hlediska dodržování platné 
legislativy vhodné navrhnout změnu místní úpravy a vyznačit jednosměrnou 
komunikaci.  V situaci DZ v.č. C 101-6 jsou odpovídající SDZ navrhnuty.

V rámci stavby jsou navrženy SDZ


B 29
Zákaz stání


2x

P 2 
Hlavní pozemní komunikace  4x

P 4 
Dej přednost v jízdě!

2x


IP 12
vyhrazené parkoviště se symbolem 1x č. 225 ( Osoba na invalidním vozíku) 9x

IP 12
vyhrazené parkoviště se symbolem 2x č. 225 ( Osoba na invalidním vozíku) 2x


E 2b 
Tvar křižovatky

4x

E 13
Text: Nástupní plocha pro požární techniku 



V případě zjednosměrnění části MK ve čtvrti A. Háby budou osazeny tyto SDZ 


B 2
Zákaz vjezdu všech vozidel
1x


B 24a
Zákaz odbočení vpravo
1x


IP 4b
Jednosměrný provoz

1x

Vodorovné dopravní značení

S vodorovným dopravním značením není uvažováno. Jednotlivá parkovací stání 
budou vyznačena jednořádkem  z betonové zámkové dlažby jiného barevného odstínu. 

Dopravně inženýrské opatření

Jedná se převážně o úpravy stávajících zpevněných ploch s šířkovými úpravami a se zásahem do stávajících zatravněných ploch v bezprostředním okolí místních komunikací. 

Výstavba bude vzhledem k navržené technologii stavebních úprava řešena za provozu není nutná úplná uzavírka. 

Stavba bude realizována v prostoru sídliště, kde je již v současné době nedostatečné množství parkovacích stání. K této skutečnosti je nutné přistoupit při návrhu    postupu stavebních prací – nejdříve budou budovány nové parkovací plochy, aby stávající byly využívány.  Po vybudování nových ploch se mohou auta přesunout na nové plochy, nicméně i potom budou úpravy stávajících ploch realizovány postupně. 

Ve stejném režimu nutno přistoupit k úpravám  chodníků. Vždy musí být zachován  alternativní  trasa, případně musí být budovány provizorní chodníky ( např. ze štěrkodrti nebo z vrstvy vyfrézované živice na rozprostřené geotextilii)


Výstavba zpevněných ploch bude realizována při zachování průjezdu sídlištěm. 
Stavební práce na místních komunikacích budou probíhat převážně podél obrubníků 
s případným dílčím rozšířením. Kompletní rekonstrukce místních komunikací není 
předmětem projektu.


V rámci stavebních prací není nutné řešit úplné uzavírky ani objízdné trasy. Dodavatel 
stavby (po dohodě s policií ČR a odborem dopravy MÚ ve Vizovicích) může 

zjednodušit pohyb na sídlišti zjednosměrněním provozu po dobu výstavby.  Tato 
úprava provozu umožní rozšíření pracovního prostoru podél obrubníků a současně 
umožní vytvoření „náhradních“ podélných odstavných ploch za upravované stávající 
plochy. 


Na sídlišti se nachází dostatečně hustá síť pěších komunikací. Při úpravě stávajících 
ploch nutno postupovat tak, aby vždy byla zachována   alternativní rasa. Při stavebních 
pracích nutno postupovat po etapách, není možné zahájení stavebních prací na všech 
chodnících současně. 


Předpokládané délky realizace jednotlivých etap výstavby (členěno v.č. C.7)


I.etapa

3 měsíce

II. etapa
2 měsíce


III. etapa
4 měsíce


IV. etapa
3 měsíce


V. etapa
4 měsíce


VI. etapa
3 měsíce

Přechodné  dopravní značky budou provedeny ve velikosti základní. Značky budou 
z materiálu FeZn s prolisem (zahnutý okraj) s retroreflexní folií kategorie 1 na 
ocelových sloupcích pozinkovaných, jednoduchých osazených do přenosných 
pryžových podstavců. 


Přesný harmonogram stavebních prací bude upřesněn vybraným dodavatelem stavby 
na základě dohody s investorem. Přechodné dopravní značení, délky jednotlivých  etap 
výstavby stanoví odbor dopravy MÚ ve Vizovicích  po předchozím 
odsouhlasení 
DI Policie ČR ve Zlíně.

Linková autobusová doprava:


Obslužnost linkovou autobusovou dopravou nebude stavbou dotčená. 

5.9. Vytyčení stavby


Komunikace jsou dostatečně stabilizovány stávající polohou obrubníků – ke změně 
směrového řešení nedochází


Komunikace, chodníky i parkoviště jsou v  souřadnicích JTSK.


Výškový systém – Balt po vyrovnání 
5.10.
Řešení přístupu a užívání stavby osobami s omezenou schopností pohybu a


 orientace       


Stavba  chodníků,  přechodů pro chodce  a stezky se sloučeným pohybem cyklistů 
a chodců  bude řešena v souladu s vyhláškou  Ministerstva pro místní rozvoj  č. 
398/2009Sb., o obecných technických požadavcích zabezpečujících bezbariérové 
užívání staveb.

Podrobnosti viz průvodní zpráva, odstavec  B.2.4. 
6.  Bezpečnost a ochrana zdraví

Při realizaci výstavby a provádění souvisejících činností s touto výstavbou je 
nezbytné dodržovat platné předpisy a normy včetně bezpečnostních předpisů, Při 
provádění stavebních prací, dále prací se stavbou souvisejících, dopravě dílců a 
ostatního materiálu, činnosti při zvedacích mechanismech je nezbytné dodržovat 
předpisy a ustanovení dle závazných předpisů: 591/2006 - Nařízení vlády o 
bližších minimálních požadavcích na bezpečnost a ochranu zdraví při práci na 
staveništi. Nutno zajistit ochranná značení a hrazení, zamezit přístup 
nepovolaným osobám a zvláště dětem. Osoby obsluhující zvedací mechanizmus a 
pracovníci musí mít platný vazačský průkaz a být řádně proškolení pro 
odpovídající činnost.

Před zahájením výkopových prací zajistí investor vytýčení tras všech podzemních 
vedení, aby nedošlo během provádění výkopových prací k jejich poškození. O 
vytýčení je třeba provést záznam do stavebního deníku.


Veškeré výkopové práce prováděné v blízkosti stávajících inženýrských sítí, 
kabelů, je nutné provádět ručně. Při provádění mohou nastat okolnosti, se 
kterými projekt neuvažoval. Případné změny je nutno řešit přímo na stavbě za 
účasti projektanta, dodavatele, investora a zaznačit změny do stavebního deníku.
Želechovice nad Dřevnicí
březen 2021






Vypracoval Ing. Škrabal
PLÁN KONTROLNÍCH  PROHLÍDEK  NA  STAVBĚ

Výkon prohlídek na stavbě:

· Předání staveniště

· Prohlídka únosnosti pláně v místě s novou konstrukcí
· Prohlídka dešťových vpustí, jejich přípojek a zaústění do kanalizace

· Prohlídka výškového a směrového řešení – osazení  obrubníků
Želechovice nad Dřevnicí
březen 2021
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