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1. VSEOBECNE

1.1. ROZBOR VOZOVEHO PARKU

Dopravni podnik mésta Brna, a.s. v soucasné dob¢€ provozuje cca 300 autobusti pohanénych spalovacimi motory,
které pouzivaji palivo naftu a CNG. Vozovy park tvofi autobusy od firem Karosa, IRISBUS, MAVE, SOLARIS,
SOR a STRATOS.

1.2.  POZADAVKY NA VOZIDLO

Vozidlo musi spliiovat normy a legislativu platnou v Ceské republice. Pokud se zad4vaci dokumentace odkazuje na
konkrétni zakon nebo vyhlasku, rozumi se tim platné znéni tohoto zdkona nebo vyhlasky (véetné novelizaci).

Kromé toho vozidla musi spliiovat technické podnikové normy a smérnice DPMB. Jedna se predevsim o:

PN.T-001  Elektronické zaznamové tachografy

PN.T-002  Informacni a komunika¢ni systémy vozidel MHD

PN.T-006  Akusticka signalizace vozidel MHD

S-8 Design manual

D34 Technické a provozni standardy vozidel IDS JMK - standard IDS1 —v.10/2010

2. PODMINKY NASAZENI

2.1.  PROVOZNIREZIM

Pro provoz a konstrukci elektrobusu jsou urcujici rezimy:

- zajistovani prepravy cestujicich jak v hustém provozu centra mésta, tak i na jeho okrajich, Zakladni provozni
rezim: 45 minut jizdy, 15 minut dobijeni, celkovy denni dojezd min. 300 km pro profil trati uvedeny v ptiloze

2.2.  PROFIL TRATE,

S provozem elektrobusu se po¢ita v celé siti DPMB. Pievazna ¢ast dopravnich vykont je planovana v centru na jeho
blizkosti na profilech trati uvedenych v pfiloze.

S provozem autobustt MHD osetfovany chemicky a vozidla musi byt této skute¢nosti pfizptisobena.

2.3.  KLIMATICKE PODMINKY

Musi se uvazovat s témito klimatickymi podminkami:

- teplota OKOINThO PrOSHEA ....cvcviviviieircririieieiii ettt -30°Caz+40°C

- kabina fidice +60°C

- ptistrojové skiin¢ + 50°C

- stfeSni prostor +70°C
- NAdMOTSKA VYSKaA trat ......cccviiiiiiiiiiii s 200- 400 m
- max. relativind vIhkost uvnitf VOZidla ........coocviiiiiiiiicc 80 %
- max. absolutni VINKOSt UVNItE VOZIAIA .........cvevereeceeeieicie e 13,75gm™
- max. relativind vIhKost Vi€ VOZidla .........cccoviiiiiiiii e 100 %
- max. absolutni VINKOSt V& VOZIAA............ceveveeieeirieieieicissesses st 17,2gm*
- max. vyska vrstvy snéhu nad Urovni VOZOVKY ..o 200 mm
- max. vyska vodni hladiny nad Grovni VOZOVKY ........ccccovrieirieiiiiiiiie e 100 mm

srazky: vSechny pfistroje a saci otvory ventilace uspofadat tak, aby se zabranilo nezadoucimu vnikani destové a
odsttikové vody i padajiciho sn¢hu do zafizeni vozidla
prach: nutno pocitat se spadem prachu z okolniho prostiedi, ktery mize obsahovat i el. vodivé castice (uhlik, kov).

Odolnost proti chemickému oSetfeni vozovek.
Vozidlo musi byt schopno projizdét mycim strojem.

Nabéh provozu vech agregatii pii meznich klimatickych podminkach bude do 10 minut.
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2.4. DILENSKE PODMINKY

Pro zvedani a manipulaci s vozidly, ptipadné s vozidlovymi dily musi byt uréena odpovidajici, snadno ptistupna
zvedaci mista umoznujici rychlé a snadné zvednuti. Pozaduje se moznost pouziti bézné¢ dostupnych manipulac¢nich
prostfedkt pfi montdzi a demontazi vétsich agregatii a vyménnych prvkt zafizeni vozidla.

Vétsina zakladnich komponentl musi byt zaménitelné pro vSechny vozy jedné série bez doplitujicich tprav.

Pocet propojeni pies rychle rozpojitelnd mista se musi piisné minimalizovat. Rozmisténi funkénich celkti a vybava
vozu musi umoziovat bezproblémové provadéni technickych prohlidek, udrzby i oprav pii zajisténi bezpeénosti
provozniho i opravarenského personalu.

Myti vozidla musi byt mozné na stavajicich mycich strojich ( portalovy a kartaCovy ) a vozidla musi byt rezistentni
pro pouzivani obvyklych mycich prostiedkl. Pozadavky na udrzbu, kontrolu a vyménu agregati by mély byt
minimalizovany s ohledem na tsporu pracovnich sil a materialovych nakladu.

Udrzbovy cyklus musi vychazet ze zékladniho primérého probghu 55 000 km/rok, anebo ¢asového ramce 1 roku.
Roéni probéh jednotlivych vozidel dosahuje 40 000 — 90 000 km

2.5.  PODMINKY TAZENI, VLECEN{

Vozidlo musi byt na pfednim Cele vybaveno schvalenym zavésem pro tazeni nebo odsunuti vozidla. Zavés musi
odolat tazné, event. tlaéné sile 60 kN bez plastickych deformaci. Na viditelném misté v tésné blizkosti zavésu musi
byt udana hodnota max. tazné sily. Spojovaci zafizeni musi pfipojené vozidlo zajistovat proti samovolnému
uvolnéni mechanickou pojistkou.

2.6. OPATRENI PROTI UNIKU SKODLIVYCH LATEK

U vozidel musi byt bran zietel na vSeobecné platné ekologické pozadavky. Mista, ve kterych by mohl hrozit inik
provoznich hmot, musi byt dostatecné zabezpecena a ochranéna.

2.7. PARKOVANI A GARAZOVANI VOZIDLA

Vozidlo bude osetfovano, udrzovano a parkovano v garazovych stanich, mimotadné bude odstaveno na otevienych
stanich v oplocenych arealech.

3. KONCEPCE VOZIDLA

3.1. VSEOBECNE UDAJE

Pti konstrukei vozidla musi byt respektovana prislusna ustanoveni vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 341/2002 Sb.

Elektrobus méstské hromadné dopravy je urCen pro hromadnou piepravu cestujicich, ale i kocarkti a pfepravu
hendikepovanych osob na invalidnich vozi¢cich. Tomuto by mél byt uzpiisoben prostor pro cestujici.

Vozidla by méla vychazet z koncepce nizkopodlazni modularni stavby. Je pozadovan co nejvétsi podil nizké
podlahy na uzitné ploSe vozidla. Prichozi prostor pro stojici cestujici musi byt nizkopodlazni, bez schodt v celé
prichozi délce.

Pripadné podesty a stupné pod sedadly se musi co nejvice omezit. Nutné podb&hy nad koly maji byt umistény tak,
aby prostor pro cestujici byl optimalné vyuzit.

Nastup a vystup cestujicich bude probihat z irovné vozovky, ale i ze zastavkovych ostrivkl s vyskou az 200 mm.
Nastupni vyska by méla tyto okolnosti respektovat. Celkova hmotnost smi byt ve smyslu vyhlasky MD ¢. 341/2002
Sb. v¢etné podilu statického zatizeni vozidla pfipadajiciho na jednotlivé napravy.
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3.2. VELIKOST, ROZMERY A KAPACITA VOZIDLA

DIELKA ..ot e max 9,00 m
STEKA v max. 2,55 m
VPSR -ttt h et h ettt e h b bt ekt ea e e bt a e e s £e Rt eRe e R R e R e r e n e max.3,20 m
Celkové obsaditelnost cestujicimi pi 5 stojicich 0SObACH/M? ........c.vvvvvvvereereerseresresies s, min 30 cestyjicich
POCEE SEAICICR. ...t e min. 15 cestujicich
Podil nizké podlahy (nizkopodlazni plocha/celkova plocha pro cestujici) .......cocvvvvrieirieniiniieneciece e min. 50 %
MAXIMAINT TYCRLOSE 1....vvovevietee ettt s s ansnssensas min. 60 km.h*

Veskeré dalsi rozméry je nutno podiidit vyhlasce MD ¢. 341/2002 Sb.

Pfi stanoveni velikosti vozidla se musi vychazet z normalné (primérn¢) obsazeného vozidla, tj. s obsazenim vSech
¥ s 2 ¥ . : Nror sroro s . 2
sedacek a 5 stojicich osob na 1 m*. Pro pln¢ obsazené vozidlo se po¢ita s 8 stojicimi osobami na 1 m”.

V kazdém vozidle musi byt poc¢itano s mistem pro piepravu alesponi jednoho kocarku nebo jednoho vozickare.
Misto pro vozickare mize byt v souladu s legislativou (smérnice 2001/85/ES) vybaveno jen pevnou polstrovanou
opérnou deskou s podruckou. V prostoru pro invalidni vozik musi byt minimalizovany piekazky ve formé svislych
ty¢i, ostrych hran, podest apod.

Nejvetsi sitku vozidla sméji presahovat doptedu i dozadu sklopné €asti zpétnych zrcatek a pneumatiky v blizkosti
styku s vozovkou. Vyska podlahy nad urovni vozovky v oblasti dvefi musi byt max. 350 mm.

3.3.  VNEJSI USPORADANI

Vnéjsi usporadani vozidla musi spliovat vyhlasku MD ¢. 341/2002 Sb. Tvarové usporadani musi odpovidat
soucasnému vyvojovému trendu s ohledem na hospodarny provoz, pozadavkim provozovani vozidla v hustém
mestském provozu s pfihlédnutim k moznosti bezpeéného nastupu a vystupu hendikepovanych cestujicich. Pfi
vytvafeni tvaru musi byt zohlednény poméry pti nehodach a musi byt umoznéno strojni Cisténi a myti vozidla.
Navrh vnéjsiho barevného feseni musi byt proveden dle design manualu DPMB s Zivotnosti laku nejméné 6 let a
m¢él by téZ pocitat s prostorem pro umisténi vnéjsi reklamy na bocnicich karosérie. Technologie provedeni Gpravy
vnéjsich natérovych hmot a systémui musi pocitat s usnadnénim odstrafiovani nasledku vandalismu.

3.4,  VNITRNI USPORADANI VOZIDLA

Usporadani vnitiniho prostoru vozidla musi vychéazet z design manualu DPMB, a.s. Musi pocitat s umisténim
komponenti RIS ve standardni autobusové schrané dodané DPMB, informacnich a reklamnich materialt
pouzivanych v DPMB. Pouzité materialy musi byt odolné proti béznému opotiebeni i proti nasilnému poskozeni.
Musi umoznit snadné ruéni i mechanizované &i§téni a odstrafiovani nasledki vandalismu. Calounéni a potahové
materidly pouzité v interiéru vozidla musi byt hygienicky nezdvadné, prodysné a odolavat béznym dezinfekénim a
Cisticim prostfedktim. Pozarni odolnost viz. 3.10.1.

3.5. PASIVNI BEZPECNOST

Karosérie vozidla a kabina fidice musi byt konstruovany tak, aby zajistovaly v co nejvétsi mife bezpecnost jak pii
narazech, tak i p¥i prevraceni vozidla. Celni i zadni partie vozidla maji byt provedeny z lehce vyménitelnych prvki,
které¢ maji schopnost pohlcovat energii. U boc¢nich partii musi byt bran zietel na ochranu cestujicich vii¢i vSem
bo¢nim ndraziim. Je nutné uvazovat s potfebou nouzového uniku osob i pii poskozeni boc¢ni stény a dveti vozidla. U
nizko posazené podlahy vozidla se musi patfi¢né dimenzovat okenni sloupky. Ochrana fidice musi byt zohlednéna
pii navrhu tidi¢ského stanovisté tak, aby narazova energie byla absorbovana pii deformaci Celni ¢ésti vozidla. Je
nutné uvazovat o narazové rychlosti 15 km/hod. a se silovym piisobenim ve vySce 800 mm nad Grovni vozovkKy.
Pribéh deformace musi ponechat dostate¢ny prostor pro nohy fidice. Dalsi pozadavky na pasivni bezpecnost dle
vyhlasky MD €. 341/2002 Sb. nebo ptedpisi EHK.

3.6. ZIVOTNOST

Vozidlo je nutné koncipovat pro zivotnost min. 10 let v méstském provozu. Garantovana zivotnost baterii
minimalné 5 let s 80% kapacitou a udrZzenim pozadovaného dojezdu. Uchaze¢ v nabidce uvede garantovanou dobu
zivotnosti. Z toho pohledu je nutné pouzit materialy odolavajici korozi, povétrnostnim vlivim a podéitat se
zabezpecenim nahradnich dilt. Opravy zptisobené korozi nesmi byt provadény v pribéhu prvnich 6 let.

3.7. JiZDNI VLASTNOSTI

Jizdni vlastnosti vozidla musi byt na takové urovni, aby spliiovaly hlediska hustoty a frekvence soucasného
dopravniho provozu i aktivni bezpeCnosti. Maximalni rychlost a zrychleni vozidla musi byt dostatecné
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dimenzovany, aby spliovaly dané provozni podminky podle kapitoly 2. Brzdné u€inky musi odpovidat podminkam
stanovenym ve vyhlaSce MD ¢. 341/2002 Sb. Maximalni hodnota vnéjsiho obrysového priméru zataceni vozidla
musi byt do 18 m. Jizda s vozidlem musi poskytovat pfimétenou tiroven jizdniho komfortu pro cestujici i pro fidice,
to znamena, Ze se nesmi pfenaset nepiijemné otfesy a vibrace zplisobené pérovanim a tlumenim, nepiijemna
zrychleni i zpomaleni, také fazeni pfevodovych stupiid musi byt plynulé a bez zbyte¢nych razt.

3.8. ZATIZENI NAPRAV

Z dtivodu rovnomérného ptrenosu hnaci a brzdné sily je nutné rozdélit hmotnost vozidla tak, aby rozdily v zatizeni
naprav byly:

a) u vozidla se ptipousti nerovnomérnost rozloZeni okamzité hmotnosti vozidla na kola jednotlivych naprav
mezi pravou a levou polovinou, pokud to dovoluje unosnost pneu, nejvyse vsak 15 % hmotnosti ptipadajici
na jednu napravu,

b) hmotnost piipadajici na fizenou napravu vozidla — méfeno pii stani na vodorovné vozovce nesmi
poklesnout pod 20 % okamzité hmotnosti,

3.9.  OMEZENI UROVNE HLUKU

Vozidla, jejich pohony, dily a v§echna ustroji, ve kterych dochazi k pohybu ¢asti musi byt konstruovany tak, aby
hluk vné i uvniti byl co nejmensi. Z hlediska hladiny vnéjsiho hluku musi vozidlo spliiovat platnou legislativu.

3.10. VLASTNOSTI MATERIALU

3.10.1. POZARNI ODOLNOST

Pozarni zatéz vozidla ma byt co mozna nejmensi, obzvlasté zatizovaci pfedméty interiéru ( oblozeni, sedacky,
podlahy, izolace, osvétleni ); Stejné tak kabeldZz se musi zhotovit z materialti obtizné zapalnych, samozhasivych,
malo dymajicich a chudych na halogeny. Tyto materidly nemaji pii pozaru vydavat zadné, anebo pouze slabé
toxické plyny. Prostory ur€ené pro vybavu vozidla musi byt oddéleny od prostoru pro cestujici pevnou sténou nebo
vikem. Ke konstrukei téchto prostorti nesmi byt pouzit material, ktery nasava maziva, vlhkost nebo myci prostiedky.
Vyjime¢né, v technicky nutnych nenahraditelnych pfipadech, je mozné pouzit homologované materialy.

3.10.2. NEHODOVA ODOLNOST

Nebezpeci poranéni je nutné minimalizovat vhodnou volbou materialii a tvart. V pfipadé nehodového stretnuti
nesmi vzniknout zadné velkoplosné, ostrohranné zlomové plochy, které by mohly ohrozit osoby. Je nutné vyhnout
se ostrym rohtim a hranam. Pfipustné je pouziti pouze ozna¢eného bezpecnostniho skla.

3.10.3. VSEOBECNE EKOLOGICKE POZADAVKY

Pfi volbé materiald je potfebné brat zietel i na problémy souvisejici s jejich likvidaci. Pokud existuji technicky a
ekonomicky zastupitelné recyklovatelné¢ materialy, je potiebné je pii vybéru upfednostnit. Stejné podminky musi
spliiovat i pouZité natérové hmoty. Izola¢ni materialy a lepidla musi byt pokud mozno chudé na vypary.

4, TECHNICKE UDAJE VOZIDLA

4.1. KAROSERIE

Vlastni konstrukce karosérie musi zajistovat nejveétsi miru bezpe€nosti i pii stfetu s jinym vozidlem.

S ohledem na piedpokladanou dlouhou Zivotnost musi byt vénovana pozornost korozni odolnosti materialu a jeho
zpracovani, piedevS§im zabranéni vzniku elektrickych ¢lanka pfi kontaktu rtiznorodych materiali ( napf. ocel,
hlinik ). Konstrukéni uspofadani musi zabranit moznosti vzniku vodnich pytli a koutd shromazd'ujicich necistoty.
Dale se musi zabranit neopodstatnénému zdvojovani materidlu a tim vzniku dutych prostort zachycujicich
kondenzovanou vodu. Pro destovou, odstfikovou a kondenzovanou vodu je vhodné ziidit korozi odolné svody
zajiSténé proti ucpdni ( napf. listim ) a proti zamrzani. Pozaduje se, aby podbchy byly opatieny ochrannym
zatizenim, které by zabrafiovalo znelistovani boku karosérie. Pouziti laminatovych materidli je v principu
pripustné. Vyska stropu v prostoru pro stani cestujicich musi byt min. 2 000mm.Vyska oken musi umoznit i stojicim
cestujicim volny vyhled (vyska 1 750 mm). N4jezdové thly vpiedu i vzadu musi byt min. 5°.

Dily pouzité na karosérii, vystavené ¢astému poskozovani pii piipadnych nehodach, musi byt snadno vymeénitelné.
Karoserie musi byt utésnéna proti vnikani prachu, vody a jinych necistot. Musi byt opatiena trvanlivymi ochrannymi
natéry. Stfecha, stény a podlaha karosérie musi spliiovat tepelnou a zvukovou izolaci. V dotykovych a styénych
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mistech karoserie a podvozku tzn. koster bokd, stiechy a ostatnich ¢asti sty¢nych ploch s oplechovanim se musi
provést osetfeni téchto ploch vhodnou tésnici hmotou a zatésnit specialnim tmelem.

Cela karoserie, ale predevsim jeji dutiny, musi byt antikorozné¢ oSetfeny vhodnym antikoroznim pfipravkem na
chemické bazi (ne vosk) . Odolnost karosérie proti vzniku koroze musi byt nejméné 6 roki.

4.1.1. SCHRANY

Na vozidle lze vyuzit prostoru ve spodni casti kulozeni rtzného vybaveni jako napf. akumulatort Cci
elektrovyzbroje. Konstrukce schran musi umoziovat jednoduchy pfistup do uloznych prostor, jejich uzavieni,
zamezeni vnikani vody, prachu a jinych necistot. Dvitka schran musi byt lehce ovladatelnd a upevnéna tak, aby
odolavala bez poruch funkce zpomaleni nejméné 5g. Schrana ulozeni akumulatort musi spliiovat rovnéz podminky
odvétrani. U vSech schran je nutno pocitat s mechaniza¢nim zafizenim umoznujicim jejich snadnou ovladatelnost,
napf. viko prostoru pohonu.

Vyusténi zasuvek pro dobijeni vozidla musi byt se zabezpefenim proti neopravnéné manipulaci. Preferuje se
umisténi zasuvek na pravé strané vozidla. Obdobny je pozadavek na vyusténi plnicich hrdel provoznich kapalin.

4.1.2. PROVEDENI PODLAHY

Pii konstrukci podlahy se musi brat zfetel na Groven hluku a na dostate¢nou pevnost a odolnost. Podlahova krytina
musi byt protiskluzova, ohnivzdorné a polozena beze spar, bud’ svafena anebo nalepena tak, aby zabranila vnikani
vody do podlahové konstrukce (vytaZena az na bocnici). Krytina se musi dat snadno udrzovat a Cistit. Pozaduje se
protiskluzova krytina dle design manualu DPMB.

4.1.3. NAJEZDOVA PLOSINA

Pro usnadnéni nastupu a vystupu cestujicich se snizenou pohyblivosti a kocarkl je pozadovano v prostoru dvefi
instalovat mechanickou vyklapéci ploSinu. Povrch plosSiny musi byt zdivodu bezpecnosti proveden
z protiskluzového materialu. Nosnost ploSiny musi byt alespon 300 kg.

4.2.  STANOVISTE RIDICE

Z divoda ochrany tidice je pozadovano alespori ¢asteéné uzaviené provedeni stanovisté fidi¢e, s kompresorovou
klimatiza¢ni jednotkou, pfi¢emz musi zustat zachovany moznosti komunikace s cestujicimi (informace, prodej
jizdenek). Stanovisté fidiCe musi byt konstruovano tak, aby zajistovalo co nejvétsi miru bezpe€nosti pii stfetu s
jinym vozidlem. Zachovan musi byt i prihled pro cestujici ve sméru doptedu a piehled tidi¢e o vnitiku vozidla za
pomoci zpétného zrcadla.

Musi byt zabranéno rusivému zrcadleni a osliiovani fidice v no¢nim provozu v disledku zapnutého vnitiniho
osvétleni. Pozaduje se 0€inna ochrana fidice proti slunci jak u ¢elniho, tak i u bo¢niho okna. Rozdil trovni musi byt
vyrovnan stupném. Stanovisté fidice musi byt vn¢ vozu vybaveno na obou strandch vyhtivanymi zpétnymi zrcatky.
Zpétna zrcatka musi mit moZnost nastaveni polohy z mista fidice. Pravé zrcatko musi umoznovat kontrolu zadnich
dveri pii otevienych pfednich dvetich. Stanoviste fidice je nutno vybavit elektronickym zaznamovym zatizenim dle
bodu 6.10 s otackomérem, umisténym v zorném poli fidie. Volant musi byt vyskoveé i smérove nastavitelny.

Vozidlo musi byt vybaveno pneumaticky nebo mechanicky odpruzenym sedadlem fidice s vysokym opéradlem,
vyskove i podélné nastavitelnym, s moznosti nastaveni sklonu opéradla a sedaku. Ergonomicky tvarovany sedak a
zadové opéradlo musi byt Calounéné a z prodysného potahu. Sedadlo fidice je pozadovéno elektricky vyhiivané.

Na stanovisti fidice je nutné pocitat s prostorem pro odkladdni osobnich véci fidice do uzamykatelné schrany,
prostorem pro tasku fidi¢e o rozmérech cca 40x30x10cm, obleceni a pro uloZeni soucasti vybavy vozidla. Soucasné
musi byt k dispozici snadno pfistupny prostor pro odkladani pokyni pro fidice (velikost mensiho Sanonu formatu A4
— napi. ve dvefich kabiny).

Viditeln¢ musi byt umisténa 1ékarnicka, kterda musi byt po prekonani zabrany piistupna z prostoru pro cestujici (vzor
DPMB). Dimenzovani chlazeni, topeni a vétrani ma byt provedeno podle odpovidajicich ustanoveni vyhlasky
Ministerstva dopravy ¢.341/2002 Sb. Topeni pro fidi¢e je nutné smétovat i do prostor jeho nohou (napf. vydechy
pod sedadlem nebo u pedaltt).

Boc¢ni okno stanovisté fidice musi byt vybaveno oteviratelnym dilem. Ovladaci a signaliza¢ni prvky, pouzivané pii
normalnim provoznim rezimu, musi byt uspotraddny na piistrojové desce podle ergonometrickych hledisek a musi
byt dobfe piehledné a snadno dosazitelné. Pfistrojovd deska nesmi osliiovat ani odrazet svétlo a signalizacni i
ovladaci prvky musi byt dobfe rozeznatelné, jak pfi slunecnim svitu, tak i ve tm¢. Navrhy usporadani pfistrojové
desky stanovisté fidice, stejné jako celkovy dispozi¢ni navrh stanovisté, musi byt pfedlozen v nabidkovém fizeni.

Zadavaci podminky elektrobusu pro Brno - pfiloha 1 8/17 17.04..2015



priloha 1 - soupis pozadavkd

Vznik zavaznych technickych poruch musi byt fidi¢i signalizovan opticky, pfipadné akusticky. Informace musi byt
jasna a jednoznacna. Porucha musi byt zaznamenana i pro potfebu vozové a dilenské diagnostiky.

Palubni poéitac, na kterém jsou zobrazovany provozni informace, musi byt umistén v zorném poli fidice.

Je nutno zabudovat u¢inné zafizeni, které zabrani oroseni bo¢nich skel ve vyhledu fidice, véetn€ skel. Kromé toho
vybavit stanovisté fidiCem pro zvySeni komfortu malym ventilatorkem (napi. typ HELLA).

Dvete kabiny fidice se pozaduji upravit pro dopliikovy prodej jizdenek fidi¢em. Kabinu fidice vybavit zafizenim pro
chlazeni napoji ve standardni 1ahvi o velikosti minimalné 1,5 1 (napf. zafizenim WAECO MyFridge MF-1)

43. DVERE

Konstrukéni uspotadani minimalné dvou dveri a maximalné tii dveti vozidla musi zajistit bezpecny nastup a vystup
cestujicich. Dvefe budou, pokud mozno, dvouktidlé se svétlou prichozi Sitkou min. 1 000 mm a svétlou vyskou
min. 1 900 mm. U dvefi se pozaduje co nejlepsi utésnéni, utlumeni hluku a nizkd vaha. VSechny dvete musi mit
zevnitf moznost jejich nouzového otevieni. Zvenku musi byt nejméné u prvnich dvefi k dispozici nouzové otevieni
(pokud mozno na misté, kde nehrozi poskozeni pti havarii). Zajisténi vozu proti neopravnénému pouziti musi byt
dle predpist platnych v CR. Je pozadovan systém poptavkového otvirani dvefi cestujicimi dle standardu DPMB.
Dvefe musi byt vybaveny ochranou proti sevieni, ktera musi byt prednostné provedena kontrolou dvetniho pohonu.
Sila pfi sevieni mize byt maximaln¢ 150 N.

Pohon dvefi musi mit lehky chod, malo opotiebitelnych dilii a nesmi byt zdrojem hluku. Koncepce dvefi a pohonu
musi byt zvolena tak, aby k otevieni ¢i uzavieni dveti doSlo max. do 4 sekund. Dveini kiidla musi byt prednostné
provedena z lehkych kovli v sendvi¢ové stavbé. PryZzové ochranné a tésnici listy musi byt uspofadan tak, aby pti
uzavieni dvefi nevznikla nikde 74dni mezera. Rizeni ovlidani dveii muZe principidlng odpovidat doposud
pouzivanému systému u stavajicich autobust provozovanych v DPMB. Vozidlo musi byt vybaveno v prostoru dvefi
zafizenim pro akustickou a optickou vystrahu v ¢asovém piedstihu pfed vlastnim uzaviranim dvefi ( dle podnikové
normy PN.T 006)

Ovladani dveii tlacitky:

- (Prijezd zastavkou)

- Otvirani/zavirani prvnich dvefi

- Otvirani/zavirani druhych/(tfetich) dveti
- Vystraha ,,nenastupujte”

Rozjezd elektrobusu musi byt blokovan pted dovienim vSech dvefi, a pii sklopeni ploSiny pro nastup osob na
invalidnim voziku. Dvete se mohou oteviit na zastavkach az po jejich odblokovani / otevieni fidicem. U kazdého
nastupniho prostoru zevniti musi byt umisténa nouzova signalizace. Oteviené dvefe nesmi zabrafiovat bezpe¢nému
vyhledu fidice uvnitf i podél vozidla.

44. OKNA, NOUZOVE VYCHODY

Vsechna okna musi byt provedena ze schvaleného oznaceného bezpecnostniho skla a musi splilovat ustanoveni
souvisejicich predpist. Celni okno ma byt z lepeného bezpe¢nostniho skla.

Celni okno a vsechny dily boénich oken fidicova stanovisté musi mit v kazdém Gase zabezpetenu dobrou
prihlednost a musi byt zabezpeceny proti namrzani.

V prostoru pro cestujici mohou byt okna vybavena v horni ¢asti posuvnymi ventilacnimi otvory. Skla mohou byt
zabudovana nalepenim. Ke zmenseni vyhfivani pfi slune€nim zafeni se predpoklada tonovani skel (bez pouziti folie
na povrchu skla). Pfi tom nesmi hodnota prostupu svétla byt mensi nez:

stanoviste fidice 75 % (na stanovisti fidice mimo vyhled i 50 % v pfipadé nutné ochrany pred
slune¢nim zarenim)

prostor pro cestujici 50 %

Kladivka pro nouzové rozbiti skel musi byt zajiSténa proti zcizeni dle standardu DPMB — pfichyceni ocelovymi
lanky ke karoserii vozidla.

45. SEDADLA

Uspotadani sedadel v interiéru vozidla musi byt pfevazné pii¢né. Podélné usporadani sedadel je umoznéno jen
v ptipadé sklopnych sedadel nebo vyjimecné u pevnych sedadel, pokud je to vhodné z divodu lepSiho feSeni
interiéru vozidla. Z dtivodu lepsi Gdrzby interiéru je upiednostnéno upevnéni sedadel do stropu a bo¢nic karosérie.
Sedadla jsou poZadovana celoplastova.
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4.6. DOPLNKOVE VYBAVENI

Je pozadovana instalace dostateéné¢ho pocétu zachytnych ty¢i, madel a Gichytli rozmisténych s ohledem na bezpecnost
stojicich cestujicich i vozic¢kaia.

Vozidlo musi byt vybaveno funkénimi hasicimi pfistroji schvaleného typu dle vyhlasky 341/2002 Sb. a soupravou
zdravotnich potieb (autolékarni¢kou, kterd musi byt po piekonani prekazky piistupna cestujicim ). Hasici pfistroje a
autolékarnicka musi byt ve vozidle umistény na dobfe viditelném miste. Jeden z hasicich pfistrojti musi byt umistén
v bezprostiedni blizkosti stanovisté fidice.

Vozidlo musi byt vybaveno jednim zakladacim klinem pro zajisténi vozidla proti samovolnému pohybu.

U kazdého vstupu musi byt na svislém madlu namontovan oznacovac jizdenek.

Vozidlo musi byt vybaveno zvukovou vystrahou pti couvani ( dle. PN. T 006) a zasuvkou pro externi startovaci
zdroj, ktera musi byt kompatibilni se zasuvkami pouzivanymi v DPMB (v ptipad¢ palubniho napéti 24V).

Pokud bude vozidlo vybaveno brzdovou vzduchovou soustavou, pozaduje se v pfedni ¢asti vozidla instalovat ventil
pro externi plnéni vzduchem dle standardu DPMB. Umisténi musi byt pfedem odsouhlaseno objednatelem.

4.7. OSVETLENI

4.7.1. VNEJSI OSVETLENI

Pro vngjsi osvétleni vozidla plati prislusna ustanoveni vyhlasky MD €. 341/2002 Sb. Pouziti tlumenych svétel musi
byt fidi¢i zobrazeno kontrolkou na pfistrojové desce. Je pozadovano vybaveni vozidla pfednimi mlhovymi svétly a
systémem denniho sviceni. Je vitano feSeni vnéjsiho osvétleni pomoci LED diod.

4.7.2. VNITRNI OSVETLENI

Vnitini osvétleni provést jednim az dvéma podélnymi stropnimi pasy, které musi zajistit intenzitu osvétleni 100 luxt
ve vysi 1m nad podlahou vozidla a dostate¢né vnitini i vnéjsi osvétleni nastupnich dveinich prostori pro bezpecny
nastup a vystup. Upfednostnéno bude zativkové osvétleniS napajenim prostfednictvim individualnich
tranzistorovych méni¢t nebo pomoci LED osvétleni vyuzivajicich palubni sité 12 nebo 24 V.

Vnitini osvétleni musi mit zvlastni spinac bez vazby na vnéjsi osvétleni.
Stanovisté fidice musi mit samostatné osvétleni ovladatelné nezavisle na ostatnim osvétleni vozidla. Intenzita
osvétleni na stanovisti fidi¢e na tirovni fidiciho pultu musi byt nejméné 60 luxt.

Zapnutim vnéjsiho osvétleni vozidla se musi soucasné rozsvitit osvétleni kontrolnich pfistrojt. Intenzita osvétleni
kontrolnich pfistrojii musi byt regulovatelna. Osvétleni pfistroji nesmi fidice osliiovat ani plsobit rusivé pii fizeni
vozidla a pfistroje se nesmi zrcadlit v ¢elnim skle.

4.7.3. OSVETLENI PROSTORU POHONU

V prostoru pohonu musi byt instalovano osvétleni tak, aby bylo moZno za snizené viditelnosti kontrolovat stav
provoznich kapalin apod. Osvétleni musi byt mozno zapnout/vypnout pomoci vypinace ptistupného v prostoru
pohonu.

4.8. INFORMACE PRO CESTUJICI

V prostoru pro cestujici je pozadovano vytvofeni prostoru pro umisténi grafického plédnu sit¢ MHD, tarifnich a
provoznich informaci pro cestujici a prostoru pro tiskové informace cestujicim. Vozidlo je proto nutno vybavit
informaénimi a reklamnimi fabiony uzptisobenymi pro vkladani vyse uvedenych materialti o rozméru A3 vodorovné
Vv poctu alespon 3 ks (optimalné 5-6 ks). Schranky musi byt uzamykatelné a opatfené krycim plexisklem..

4.9. TOPENI, VETRANI
Z divodu zajisténi priméteného komfortu pro cestujici musi byt vozidlo vybaveno uc¢innym topenim a vétranim. Je
uptednostiiovano elektrické topeni teplovzdusné nebo teplovodni.

4.9.1. PROSTOR PRO CESTUJICI

Pfi dimenzovani vétrani se musi brat zietel na to, aby hluk vétraciho zafizeni pfi stojicim vozidle uvnitf neptekrocil
hodnotu 60 dB. (A).
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4.9.2. STANOVISTE RIDICE

Pfi dimenzovani topeni, popf. vétrani stanoviste fidi¢e se musi postupovat podle vyhlasky MD ¢. 341/2002 Sb. Dle
této vyhlasky musi byt topeni provedeno v kombinaci piivodu Cerstvého a pouzitého vzduchu. Ptivod Cerstvého
vzduchu musi byt pies snadno udrzovatelny filtr s minimalni moZznosti nasavani Skodlivych zplodin a prachu. Na
stanovisti fidi¢e je pozadovan instalovat vhodny ventilator. Pozaduje se stanovist¢ vybavit klimatiza¢ni jednotkou.

4.10. JiZDA A DOJEZD VOZIDLA

Vozidlo musi spliiovat pozadavky svizné dynamické jizdy (dle bodu 2.1.) a musi umoziovat stiedni zrychleni
v rozsahu a = 0,4 — 1,4 m/s® v oblasti niz§ich rychlosti do cca 30 km/hod. Pfi tvorbé jizdnich diagrami se uvazuje se
sttednim rozjezdovym zrychlenim 1m/s? v rozsahu rychlosti do 50 km/hod. poptipadé 0,7 m/sec’ v rychlostni oblasti
do 60 km/hod. Zpomaluje se plynulym zpomalenim 1,2 m/s?s piibrzdénim az do tiplného zastaveni vozidla.

Minimalni dojezd vozidla musi byt alespofi 300 km pii sniZzené kapacité baterie na 80% puvodni kapacity baterie.
Dojezd mize byt dosdhnut pfi tzv, prubé€zném dobijeni, kdy se uvazuje s jizdou 50 minut a 10 minut na dobijeni.
Stanovena dobra pro dobijeni je stanovena jako minimalni (garantovana — Cisty ¢as pro dobijeni bez manipulaénich
¢ast v koneéné stanici).

Provoz elektrobusu se pfedpoklada v ¢ase 5-23 hodin. Ujetd vzdalenost mezi dobijenim se pfedpokladd max. 25 km.

Bez prubézného dobijeni bude vozidlo schopno ujet 40 km na maximdlni nabiti V reZimu dle SORT cyklus 2
(méstsky provoz).

4.11. POHON

Pohon musi byt konstruovan takovym zpusobem, aby pfi potifebném vykonu k dosazeni piedepsanych jizdnich
vlastnosti vozidla (viz kap. 2.1 a 2.2.) byl jeho chod v celém pracovnim rezimu rovnomérny, klidny, zajistoval
hospodarny provoz. Mérny trvaly vykon pohonu musi byt min. 10 kW/t. Pohon musi byt konstrukéné proveden a
sestaven tak, aby pfi jeho zastavbé do vozidla byl umoznén snadny pfistup ke vS§em mistim bézné obsluhy a udrzby.
Trakéni motor vozidla pozadujeme vodou chlazeny asynchronni motor.

4.12. MOTORY POMOCNYCH POHONU

V ptipadé, ze k pohonu vzduchovych a hydraulickych systému je nutno pouzit elektromotor, pozadujeme jej
v asynchronnim provedeni pro sniZeni nakladd na adrzbu a zvyseni spolehlivosti provozu.

4.13. TRAKCNI BATERIE

Trak¢ni baterie musi mit takovou kapacitu, aby i pfi ztraté kapacity vlivem délky provozu na 80% byl zajistén
dojezd vozidla 300 km v rezimu prubézného dobijeni, kdy jizda bude trvat 45 minut a dobijeni 15 minut.

4.14. SYSTEM DOBIJEN{
Je mozné vyuzit dvoji systém dobijeni baterii:
1) Pomalé dobijeni — ve vozovné — kryta hala s teplotou nad 5°C: Elektrobus musi umoziovat dobijeni

a. pomoci kabelu ze sit¢ 3x 220 V/380 AC. Nabijeni pomoci kabelu je brano jako nouzovy zptsob dobijeni
elektrobusu a to pouze ve vozovng¢.

b. Dobijeni z trolejové sité trolejbusu. Velikost dobijeci ch proudi jak z trolejového vedeni, tak pomoci kabelu
musi byt parametricky nastavitelna k ziskani optimalnich dob dobijeni a zaroven jako ochrany proti
proudovému pietizeni vodicl a komponent elektrické site.

2) Prubézné dobijeni z trolejové sité trolejbusii. Systém dobijeni musi umoziiovat rychlé ptipojeni a odpojeni
k trolejové siti trolejbusti ( doba pfipojovani i odpojovani fadové v sekundach ) bez fyzické namahy obsluhy
elektrobusu. V troleji dale od kraje vozovky ve sméru jizdy ( leva trolej ) je napétovy potencial — 600 V DC.
V troleji blize k okraji vozovky ve sméru jizdy ( prava trolej ) je nulovy potencial. Vzdalenost vodici
trolejbusového vedeni je minimalné 600 mm. Vyska troleje je v rozmezi 3700 az 6000 mm, pfic¢emz pracovni
vyska troleje mimo vozovnu je 5000 mm az 5500 mm a ve vozovné 4000 mm az 5000mm.

Pii dobijeni vozidla musi byt umoznén bezpeény pobyt fidi¢e (pfipadné i cestujicich) uvnit vozidla bez nebezpeci
urazem elektrickym proudem. Dobijeni elektrobusu musi fungovat i pfi obraceni polarity v trolejovém vedeni.

Systém dobijeni i z trolejové sité i pomoci kabelu musi byt opatieno métenim spotieby elektrické energie. MEfic ,,
Elektromér* musi byt kalibrovan pro obchodni méfeni — jedna se o stanovené metidlo.
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4.15. PREDNINAPRAVA A RIiZENI

Konstrukce nezavislé piedni napravy musi spliiovat podminky komfortni jizdy v naroéném prostfedi méstského
provozu s dostatecnou délkou zivotnosti. Dovolené zatizeni viz kap. 3.8. Je pozadovano hydraulické servotizeni
s dostate¢nym posilujicim G¢inkem, ktery zajisti, aby ovladaci sila na volantu o & 500 mm nepiekroéila hodnotu
130 N, pfi¢emz maximalni sila pfi selhani posilujiciho i€¢inku nesmi piekrocit 490 N.

4.16. HNACINAPRAVA

Hnaci napravu je nutno koncipovat s ohledem na zatizeni a podminky méstského provozu. V rezimu normalniho
obsazeni musi byt dosazeno jizdnich vykonli (cestovni doba, primérna rychlost), které nebudou horsi nez jizdni
vykony dosud pouzivanych vozidel Tomuto aspektu by se pfevody mély celkové pfizplsobit. Je pozadovano
vybavit vozidlo syst¢émem ABS /ASR.

4.17. VZDUCHOVA SOUSTAVA

Pokud ji i bude vozidlo vybaveno, zdroj tlakového vzduchu musi byt dostate¢né vykonny, s vysokou Zivotnosti,
S nizkymi naroky na udrzbu a malo hluény. Vzduchovy rozvod vozidla musi umozinovat plynulé zasobovani vsech
vzduchotlakych spotfebi¢ti za v§ech moznych provoznich rezimt. Musi byt provedena z antikorozniho materialu
S dostatecnou vnitini svétlosti, ktera snizuje moznost vzniku kondenzatu a jeho zamrznuti v zimnim obdobi
s odkalovacimi ventily pro odvod kondenzatu. Na vstupu musi byt zabudovano zatfizeni pro vysouseni vzduchu a
odluc¢ovani vody a oleje. Vzduchotlaky rozvod musi mit zabudovanou pfipojku v piedni ¢asti vozidla s ventilem pro
externi plnéni vzduchem dle standardu DPMB) i pro moznost plnéni z ciziho zdroje. Stav vzduchotlaké soustavy
musi byt fidi¢i signalizovan.

4.18. BRZDY

U vozidla musi byt tfi na sobé nezavislé brzdy. Pozadavkem je provozni ( elektrodynamicka rekuperacni brzda
kombinovana s brzdou hydraulickou nebo vzduchovou ) a parkovaci (nouzova) brzda. Soustavy zajist'ujici provozni
(nouzové) a parkovaci mohou mit spoleéné Casti, pti¢emz musi mit na sob& nezavislé ovladaci systémy. Brzda
provozni bude ovladana jednim pedalem. Pokud brzdova soustava nebude mit samostavitelné sefizovani, je
pozadovano, aby kontrola funkce brzd a jejich sefizeni byly snadno pfistupné a jednoduché. Konstrukce a ovladani
brzdového systému musi odpovidat vyhlasce MD ¢. 341/2002 Sb. Pouzivané brzdové oblozeni musi spliovat
soucasné ekologické pozadavky o nezavadnosti a brzdy vSeobecné nesmi byt zdrojem hluku ( piskani, drhnuti
apod.).

4.18.1. PROVOZNI

Provozni brzda musi umoznit ovladani pohybu vozidla a jeho spolehlivé, rychlé a ucinné zastaveni z jakékoliv
rychlosti a pfi kazdé okamzité hmotnosti na vSech svazich (klesani ¢i stoupani), které pfi provozu vozidla ptichazeji
v uvahu. Brzdny a¢inek musi byt plynule progresivni. DPMB upfednostiiuje u provozni brzdy samosetizovatelny
systém.

4.18.2. PARKOVACI

Parkovaci brzda musi zabezpecit stani vozidla ve svahu (klesani ¢i stoupani) i za nepfitomnosti fidi¢e. Systém
brzdového ustroji pro parkovaci brzdéni musi byt pfitom aktivovan v zabrzdéné poloze vyhradné mechanickymi
¢astmi. Parkovaci brzda musi ptsobit min. na dvé kola (dvé dvoumontaze) jedné napravy. Pokud parkovaci brzda
pti zavadé na brzdovém (Ci tlakovzdusném) systému zistane v zabrzdéném stavu, musi byt moznost jednoduchym
zpusobem zevniti vozu vyfadit tuto z ¢innosti, aby vozidlo mohlo byt odtazeno.

4.18.3. NOUZOVE BRZDENI

Pfi vzniklé poruSe na brzdovém systému provozni brzdy, musi byt umoznéno fidi¢i nouzové brzdéni, které zastavi
vozidlo na pfiméfené vzdalenosti. Brzdéni musi byt odstupiiovatelné a tidi¢ je musi ovladat ze svého sedadla,
pricemz musi ovladat fizeni vozidla nejméné jednou rukou.

4.19. KOLA
Kola vozidla musi spliiovat technickou normu CSN 63 0002 a EHK &. 64 .

4.19.1. DISKY

Vozidlo musi byt osazeno disky vhodnymi pro pneumatiky uvedené v kap. 4.17.2.
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4.19.2. PNEUMATIKY

Pneumatiky musi byt voleny tak, aby jejich konstrukce, provozni rozméry a husténi odpovidaly podminkam
provozu, zejména hmotnosti vozidla, jeho nejveétsi konstrukéni rychlosti a pfitom dosahovaly co nejvétsi zivotnosti a
hospodarnosti provozu vozidla. DPMB upfednostiiuje bezduSové pneumatiky se zesilenymi boky pro méstsky
provoz.

4.20. PODVOZEK

Nosny ros§t podvozku nebo nosnd ¢ast karosérie urend pro upevnéni jednotlivych agregatl vozidla musi byt
konstruovany s dostate¢nou tuhosti, aby vzhledem k pozadované Zivotnosti vyhovovaly podminkdm naroé¢ného
mestského provozu (rtiznorody povrch vozovek, propadené kandlové vpusti, vytluky ve vozovce apod.) piipadné
pusobeni koroze v disledku chemickych vlivt. Pfi konstrukci vozidla se musi dbat, aby neodpruzené hmoty mély,
pokud to pijde, co nejmensi hmotnost. Karosérie musi byt v dostatecné mife odpruzena, aby byly utlumeny
pfenasené vibrace, aby nedochazelo k prenaseni dynamickych sil a uginkd jedouciho vozidla na karosérii. Uginné
odpruzeni s dorazy musi dopliiovat vhodné tlumi¢e s minimalni zivotnosti 50 000 km. Je pozadovan podvozek bez
potfeby mazani béhem provozu, popiipadé mazat vsechny dily podvozku jedinym plastickym mazivem respektive
S pouzitim centralniho mazaciho systému. Koncepce podvozku musi umoznovat snadnou opravitelnost, ptipadné
vyménu vadnych ¢asti a zajistit jejich unifikaci. Cely podvozek musi byt antikorozné oSetien vhodnou natérovou
hmotou a antivibra¢nim prostfedkem s odolnosti proti otéru.

4.21. PROVOZNI HMOTY A NAPLNE

Provozni hmoty a napln¢ musi splilovat ekologické pozadavky. Pfislusné provozni hmoty a naplné¢ musi byt
dodavatelem stanoveny s ohledem na klimatické podminky (viz bod 2.3.), spliiovat vykonové parametry takovym
zptsobem, aby piipadna jejich vyména navazovala na systém pravidelné udrzby v DPMB. Jednotlivé napln¢ musi
byt vyrobcem - dodavatelem klasifikovany.

4.22. POZADAVKY NA VYROBCE

Vyrobce je povinen s vozidlem dodat pfislusnou technickou dokumentaci skute¢ného provedeni vozidla

(popis obsluhy a udrzby, katalog nahradnich dild i ceniky, existujici technickou dokumentaci pro udrzbu a opravy,
konstrukéni vykresy, elektrickd schémata, funkéni schémata véetné jejich seznamu) v tisténé ale i v elektronické
formé, potiebny SW elektronickych systémi, specialni nafadi pro provoz a udrzbu vozidel a diagnostické zatizeni
véetné hardware potiebné pro udrzbu a opravy elektrobusti. Veskera dokumentace a SW musi byt aktualizované po
dobu deklarované Zivotnosti elektrobusu (min. 10 let).

Specialni naradi pro provoz a udrzbu vozidel, diagnosticka zafizeni vcetné hardware potfebné k provozovani,
udrzbé, sefizovani a nastavovani vozidel je pozadovano dodat jakou soucast dodavky (zapocitané v nabidkové cené)
vcetn¢ aktualni verze software (jedna kompletni sada na celou dodavku).

Soucasti predané dokumentace budou i prislusnd osvédceni, soupis materidlovych pozadavkil a pozadavkl na
kvalifikaci svarecti pro pripadné opravy, hlavn€ nosnych ¢asti vozidla.

Dodavatel musi v nabidce uvést navrh skoleni a proskolit pracovniky DPMB na obsluhu a udrzbu vozu.

5. ELEKTRICKE VYBAVENI - ELEKTROINSTALACE

51. VSEOBECNE

Pokud nejsou vyslovné uvedeny jiné poZadavky, je nutné respektovat ustanoveni jednotlivych CSN, popf.
doporuceni SDP CR. Komponenty elektrické a elektronické vyzbroje musi byt uréeny pro rozsah ovladaciho napéti
12 respektive 24 V a dimenzovany tak, aby pfi normalnim provozu nedoslo k jejich poskozeni.

5.2.  UMISTENI PRISTROJU

Umisténi pfistrojii a fidici elektroniky musi byt situovano do snadno pfistupnych Casti vozidla pfi co mozna
nejkrat§im spojeni s nabijecim zdrojem. Umisténi fidici elektroniky komponent vozidla piednostné fesit
Vv pfistrojovych skfinich, pfipadné rozvodnych skiinich uvniti vozu, aby se zamezilo priniku vlhkosti a necistot, ale
musi zde byt i dostate¢né vétrani (chlazeni) téchto zafizeni. Je nutny dostateény piistup pro piipojeni méfici ¢i
diagnostické techniky.

Skiiné sfidici elektronikou komponent vozidla musi byt zajistény zamky s jednotnym kli¢em. Ovladaci,

signaliza¢ni a kontrolni pfistroje musi byt konstruovany tak, aby neosliiovaly fidi¢e, neodrazely se v proskleni
kabiny fidice a musi byt viditelné i pfi slune¢nim svitu.
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Pohon vozidla vcetné trakéni baterie musi byt umisténa v pfistrojové skiini, pfistupné vné vozidla oddélena od
prostoru pro cestujici.

5.3. KABELAZ

Elektricky rozvod vozidla by mél byt veden v kabelovych svazcich se zatsténim do rozvodnych skiini ¢i napojeni
na jednotlivé spotfebi¢e pomoci vhodnych konektort, které skytaji zaruku spolehlivosti provozu. Piipadné vyjimky
jsou v ojedinélych piipadech mozné az po souhlasu DPMB. Provedeni elektroinstalace musi zamezit vzniku
elektromagnetického ruseni. V soustavé musi byt vélenén dalkovy odpojovac baterii nebo bezpecnostni tlacitko u
fidi¢e. Elektricka instalace elektrobusu musi odpovidat CSN 30 4002 a splitovat vyhlasku MD & 341 /2002 Sb.
Kabelové rozvody musi byt provedeny tak, aby jejich délky i pocty vodict a jejich spojui byly minimalizovany. Cela
kabelaz musi byt provedena z kabeld, které jsou obtizné hotlavé a neuvolnujici pfi hofeni halogeny. Je preferovano
vedeni kabelaze urcené k fizeni a diagnostice hnacich agregatti chranéné proti povétrnostnim a klimatickym vliviim
(napf. stropem). Vedeni silové kabelaze, obvodi ovladaciho napéti a kabelaze datovych sbérnic musi byt vedena
oddélené, aby nedochézelo k vzajemnému ovliviiovani ( napf. ruseni )

5.4. SBERNICOVY SYSTEM

Predpoklada se pouziti centralniho palubniho pocitace pro fizeni informacnich a tarifnich zafizeni prostfednictvim
patefové sbérnice IBIS podle doporu¢eni SDP CR s rozboGovaéi na mistech ptistupnych pii servisu vozidla spojujici
palubni pocitac¢ s periferiemi, jako jsou oznacovace jizdenek, informacni tabla, akusticka ustfedna. Pfi tom je nutné
respektovat doposud uzivané systémy v DPMB (viz kap. 6). Alternativné muze byt na vozidla provedena pfiprava
pro sit’ ethernet.

5.5. NABIJECI ZDROJ

Vozidlo musi byt vybaveno nabijecim zdrojem pro nabijeni baterie s ovladacim napétim 12 V poptipadé 24 V a
regulaci nabijeni tak, aby Groven nabiti baterie byla trvale nejméné na 70 — 80 % jmenovité kapacity. Tato hodnota
musi byt dodrZena i v zimé (az do —25 °C), pfi¢emz se musi pocitat s tim, Ze vozidlo bude odstaveno na venkovnim
stani. Pokud vozidlo bude mit palubni napéti 12 V, musi byt vybaveno méni¢em 12 V DC /24 V DC pro napajeni
palubni informatiky, odbavovaciho systému (oznacovaci) a ptipadné dalSich zafizeni. Umisténi a provedeni musi
byt pfedem odsouhlaseno s objednatelem.

5.6. BATERIE

Baterie uréené pro napajeni palubni sit€ 12 respektive 24 V jsou pozadovany na jmenovité napéti 12 V s kapacitou
min. 200 Ah., v plastikovém pouzdru s malymi naroky na Gdrzbu. baterii respektive baterie (umistit ve vozidle tak,
aby byla umoznéna jejich snadna tidrzba a manipulace. U baterii se musi pocitat s pfipadnym hlubokym vybitim.

Je nutné pro technické a ekonomické posouzeni nabidky baterii doplnit nékteré udaje jako je cena, predpokladana
zivotnost, zarucni doba, rezim udrzby, velikost, vaha, technicka data — event. reference a naklady na likvidaci.

5.7. KOMUNIKACE S CESTUJICIMI

Pro cestujici ve voze musi byt snadno pristupna tlacitka a ovladace:

- signalizace zastaveni na znameni
- pozadavek na ploSinu
- vystup s kocarkem (slucuje téz funkci signalizace zastaveni na znament)

V bezprostfednim okoli kazdého z ovladact musi byt misto pro nalepeni samolepky s navodem.

5.8. OSVETLENI, INFORMACNI TABLA

Jako dopliujici informace k mechanické casti ( viz. bod 4.7 ), k ovladani vnéjsiho a vnitiniho osvétleni je nutné
umisténi ptislusného mnozstvi (+ rezerva) odpovidajicich spinacl na pfistrojové desce fidiciho stanovisté. Zapnuti
osvétleni nesmi byt ni¢im omezeno, stejn¢ tak by mélo byt vybaveno spinani osvétleni fidi¢ského stanovisté
vlastnim nezavislym vypinacem. Je nutné zabezpecit, aby kontrolni a signalizacni svétla na palubni desce nebyla
permanentné provozovana s prepétim (snizeni zivotnosti).

Kontrolky pro zvySeni zivotnosti jsou pozadovany s LED diodami.

Predpoklada se pouziti varovnych svétel ovladajicich vsechny smérové svitilny.

Rizeni cilovych transparentd, ¢isla linky, textovych displeji atd. musi mit vazano na hlaseni zastdvek a v normalnim
ptipad¢ bude probihat automaticky. Pro fizeni cilovych transparentti pouzit sbérnici IBIS. Rizeni této sbérnice IBIS
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a k ni pfipojenych pfistroji provadi palubni pocita¢. Ovladaci prvky pro obsluhu informacnich tabel musi byt
integrovany do palubniho pocitace.

Vozidlo je pozadovdno vybavit volitelnou funkci denniho sviceni, tzn. automatického zapnuti svétel pfi
nastartovaném voze.

6. INFORMACNI ZARIZENI

6.1. VSEOBECNE

S ohledem na kompatibilitu informacniho zafizeni s ostatnim zafizenim DPMB (zejména ostatnich vozidel DPMB)
se vyzaduje v nasledujicich bodech 6.2. az 6.11. bud’ doporuéené zatfizeni nebo zatizeni kvalitativné a technicky
obdobné, 100 % kompatibilni s ostatnim zafizenim DPMB. Umisténi komponentid musi byt ve snadno pfistupné
integrované skiini, pokud nebude dohodnuto jinak.

Zatizeni uvedené v bodech 6.2. az 6.11. v¢etné integrované skiiné elektroniky doda dodavateli k montdzi zdarma
DPMB s vyjimkou vnitiniho tabla dle bodu 6.9.2. Dodavatel vozidla provede pfipravu pro zapojeni a montaz
jednotlivych komponent do vozidla.

6.2. INFORMACNI PALUBNI POCITAC

Vozidlo musi byt vybaveno palubnim pocitaéem typ BS100. Komunikace mezi ostatnimi zafizenimi musi byt
zajiSténa pomoci datové sbérnice. Tento pocita¢ musi byt umistén v kabiné fidice tak, aby byla umoznéna jeho
snadna obsluha fidi¢em i béhem jizdy pravou rukou.

6.3. RADIOSTANICE FONICKA
Vozidlo musi byt vybaveno radiostanici Motorola, ktera spolupracuje s ostatnimi zafizenimi informaéniho systému.
Anténa radiostanice musi byt spole¢na jak pro fonickou, tak pro datovou radiostanici. Jeji umisténi musi byt zvoleno

na stfeSe kabiny fidi¢e v misté s nejlep§imi pfijmovymi vlastnostmi. Typ antény bude zvolen dle doporuceni
dodavatele radiostanice a dle zkusenosti DPMB.

Vzhledem k vyuziti spole¢né antény bude vozidlo vybaveno frekven¢nim filtrem, ktery bude rovnéz zvolen dle
doporuceni dodavatele radiostanice a dle zkusenosti DPMB.

6.4. RADIOSTANICE DATOVA

Datova radiostanice je soucasti syst¢tmu MORSE a sklad4 se z radiového modemu MR25 a vysokofrekvencniho
modulu MR900. Radiostanice musi byt napajena z centralni napajeci jednotky IJN10.

6.5. MONITOROVACI ZARIZENI

Vybaveni vozidla systémem jeho monitorovani dispecinkem musi byt integrovano v koncepci celého informacniho
systému. Vozidlo musi byt vybaveno pfijimacem GPS.

6.6. ROZHLASOVE ZARIZENI

Ozvuceni vozidla musi byt provedeno pomoci akustické ustfedny EPIS 2.45NMR, ve které¢ musi byt integrovana jak
klasicka funkce digitalniho hlasice, tak funkce pfijimace signalizace od nevidomych a jednotka komunikace KORIS.

Pro informovani cestujicich fidicem musi byt na pultu fidi¢e umistény mikrofon. Tento mikrofon se rovnéz vyuziva
pro radiostanici.

Vozidlo musi byt vybaveno syst¢émem vnitiniho a vn€j$iho ozvuceni. Vnitini ozvuceni prostoru pro cestujici musi
byt zajisténo reproduktory umisténymi ve stropnich partiich nedaleko dvefi. Pro pfiposlech fidi¢e musi byt kabina
fidice vybavena pfiposlechovym reproduktorem. Na stfeSe vozidla musi byt umistén vodéodolny reproduktor pro
ozvuceni prostoru kolem vozidla. Vné&jsi reproduktor nad prednimi dvefmi se vyuziva, mimo jiné, pro informovani
nevidomych.

Pfijimac slepeckého povelového signalu bude umistén pobliz prednich nastupnich dvefi.

6.7. OZNACOVACE JIZDENEK

Vozidlo je nutno vybavit oznacovaci NJ24C DP u kazdych dvefi uvnitf vozidla. Umisténi oznacovacli musi byt
pfedem odsouhlaseno s odbératelem.
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6.8. INTEGROVANA JEDNOTKA NAPAJENI

Pro oddé¢lené napajeni komponentd informaéniho systému musi byt vozidlo vybaveno integrovanou jednotkou
napéjeni IJN10N. Integrovanou jednotku napdjeni pozadujeme zapojit tak, aby byla napajena i pfi vyjmutém klici
spinaci skfiniky (zapnutych bateriich), coz je nutné pro funk¢nost celého informacniho systému.

6.9. TEXTOVE TRANSPARENTY

6.9.1. VNEJSI TABLA

Vozidlo je tfeba vybavit elektromechanickymi informa¢nimi tably v uspofadani tabel jednim ¢elnim BS210, jednim
bo¢nim na dvefni strané vozidla BS 210 a jednim koncovym BS210. Tabla musi byt libovoln& programovatelna a
musi byt fizena informacnim palubnim pocitacem po sbérnici IBIS.

Z dtvodu tspory energie z baterie pfi provozu je navrzena technologie DOT-LED, alternativné je vozidlo mozno
vybavit informa¢nimi panely s technologii LED kompatibilnimi S transparenty fady BS 210. Barva diod musi byt
zelena.

Osvétleni tabel pii technologii DOT-LED bude aktivni jen pfi zapnutém vné&jSim osvétleni (nikoliv pfi dennim
sviceni). Tabla nesmi byt umisténa za tmavymi skly.

6.9.2. VNITRNI TABLO

V ptedni ¢asti vozidla se pod stropem umisti maticové LED informacni tablo fady BS 120. Tablo musi byt libovolné
programovatelné a musi byt fizeno informacnim palubnim pocitacem po sbérnici IBIS. Intenzita svitu LED se musi
automaticky regulovat podle tirovné osvétleni.

6.10. TACHOGRAF

Vozidlo pozadujeme vybavit tachografem TT62 a pojeni dle vnitropodnikové normy po zapojeni signalti tachografi.
Pokud bude vozidlo navic vybaveno tachografem dle nafizeni Rady (EHS) ¢.3821/85 Pozaduje se vsak, aby byla
umoznéna jizda vozidla bez karty fidi¢e a na tachografu nebylo generovano chybové hlaseni, pfedev§im akustické.
(DPMB neni povinen toto zatizeni v pravidelné linkové dopravé pouZivat a idi¢i nejsou vybaveni kartami fidice.)

6.11. SIGNALIZACNI A OVLADACI ZARIZENI PRO CESTUJICI

Pro cestujici ve voze musi byt snadno pfistupna tlacitka a ovladace :

- nouzové uvolnéni dvefi - Cervené

- signalizace k tidici

- signalizace vystupu koc¢arku (mozno sloucit se signalizaci k tidici)

- pozadavek na plosinu — modré.
Tlacitko signalizace k fidi¢i bude instalovano oddélen¢ od tlacitka pfedvolby otevieni dvefi. Stisk tlacitka musi byt
doprovazen zvukovou signalizaci fidi¢i po celou dobu stisku a to i pii opakovaném stisku. Umisténi tlacitek musi
byt pfedem odsouhlaseno objednatelem. Po stisku tlacitka se musi nad vSemi dveimi rozsvitit signalizace. Tlacitko
signalizace k tidi¢i slouzi jako tla¢itko nouzové signalizace.

U mista pro kocarek musi byt tlacitko signalizace vystupu s kocarkem, které slucuje téz funkci predvolby otevieni
dvefi.

Na dvefich musi byt ovlada¢ mechanického uvolnéni dvefniho mechanismu pro pifipad nouze. Ovlada¢ musi byt
Cervené barvy a zajistitelny plombou nebo ochrannym sklem.

V bezprostfednim okoli kazdého z ovladach musi byt misto pro nalepeni samolepky s navodem. Tlacitka jsou
pozadovana dle standardu DPMB.

6.12. SIGNALIZACNI ZARIZENI PRO RIDICE

V kabiné¢ fidi¢e se musi zvukem odlisit poruchové a technologické signaly a navésti od cestujicich. Pro poruchové
stavy vozidla se pouzije elektronicky zdroj zvuku konstantni vysky téonu bez dalsi modulace, pro navésti od
cestujicich druhy elektronicky zdroj zvuku odlisné konstantni vysky tonu bez dalsi modulace dle smérnice PN .T-
006.

Stisk tlacitka "signalizace fidi¢i" cestujicim se projevi u fidice rozsvicenim kontrolky a zvukovym signalem po dobu
stisku a to i po opakovaném stisku.

Stisk tlacitka poptavky na ploSinu se projevi u fidice rozsvicenim modré kontrolky.
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Otevieni nékterych dvefi se projevi svitem cervené kontrolky.

Umisténi ovladacich prvki na stanovisti musi byt pfedem odsouhlaseno s DPMB, a.s.

6.13. NAVESTNI ZARIZENI VE VOZIDLE

Po zmacknuti tlacitka signalizace fidici se ozve zvukovy signal a rozsviti se velky napis STOP ve vozidle pfip. nade
dvermi (dle PN.T-006). Po otevieni dvefi zhasne napis STOP. Pfi zavirani dvefi se rozsviti nad dvefmi symbol
»Nevystupovat®, soucasné zni akusticky nepferuseny signal elektronického zdroje modulovaného zvuku a teprve
potom se zacnou dvete zavirat. DPMB upfednostituje zvukovou signalku + svitidlo — IFOLUX 2, akusticka
signalizace vice tonova (standard DPMB). Po dovieni dvefi jsou oba druhy signalizace ukonceny.

Pokud zadavatel v kdekoli v zaddvaci dokumentaci (zejm. technické specifikaci) hovori o néjakém komponentu
elektrobusu ¢i jeho soucdstce s uvedenim ndazvu konkrétniho vyrobku &i vyrobce, mysli tim pouze vyrobek daného
typu. Zadavatel vyslovné pripousti pouziti jinych, kvalitativné a technicky obdobnych reseni.

Pokud zadavatel kdekoliv v zaddvaci dokumentaci hovori o tom, Ze néjaky komponent, soucastku &i FeSeni (dale jen
,Feseni”) , uprednostiiuje”, podava timto uchazeciim pouze informaci o tom, Ze toto FeSeni povazuje pro néj za
nejvhodnéjsi. Pokud bude pouZito jiné, kvalitativné a technicky obdobné reseni, bude zadavatelem plné akceptovano
a Vv zadném pripade toto nebude mit viiv na hodnoceni podané nabidky.
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