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Rozsah a obsah projektové dokumentace odpovídá vyhlášce č. 146/2008 Sb. „o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravních staveb“, příloze č.8 s přihlédnutím na charakter stavby.

1.  Identifikační  údaje :

1.a. stavba
název  stavby:

Bezbariérové chodníky kolem komunikací 1. třídy ve 




Vizovicích a navazujících

stavební objekt:
SO 106 – Chodník ulice Štěpská 


 

místo  stavby:

Vizovice, ulice Štěpská

katastrální  území:
Vizovice
 

kraj:


Zlínský

          
druh  stavby:

Bezbariérové úpravy stávajících chodníků ve Vizovicích

délka chodníků:
406,60 m
1.b. investor
Město  Vizovice 

Masarykovo nám. 1007 

763 12 Vizovice
IČO
00284653
1.c. zhotovitel dokumentace




Ing. Jiří  Škrabal






Batalická 583, 763 11 Želechovice nad Dřevnicí
                             

IČO  48476684, 
DIČ  CZ6306012031





ČKAIT č. 1301231




Předmět dokumentace pro provádění stavby. 

K vypracování PD ve stupni PDPS bylo přistoupeno na základě požadavku investora na zapracování: 

-
aktuálních úprav dle vyhl. Ministerstva pro místní rozvoj  č. 398/2009Sb., o 
obecných technických požadavcích zabezpečujících bezbariérové užívání staveb. 
Původní PD (2009) byla zpracována ještě dle  vyhlášky  Ministerstva pro místní 
rozvoj  č. 369/2001Sb

-
úprav v souladu s vypracovanou projektovou dokumentací Rekonstrukce a 
modernizace chodníků, parkovišť a ploch pro popelnice na komunální  odpad na 
sídlišti Štěpská a čtvrť A.Háby (03.2018)

Projektovou dokumentací nedochází k podstatným změnám, které by měly vliv na umístění stavby, případně na platné stavební povolení.
2. Základní údaje o stavbě

Předmětem stavebního objektu SO 106 jsou stavební úpravy stávajících zpevněných 
chodníků ve 
Vizovicích, a to  konkrétně v ulici Štěpská.   


Ulice Štěpská  se napojuje na silnici I/69 pravostrannou stykovou křižovatkou pod 
budovou vizovického zámku. Ulice je souběžná s potokem Bratřejůvkou, sleduje 
soutok s Lutoninkou a prochází mezi sídlištěm Štěpská a čtvrtí A. Háby.  Ulice 
Štěpská končí v křižovatce s ul. Slušovskou, Tyršovou, Těchlovskou a s ulicí 
Nádražní. 


Ulice Štěpská je důležitou spojnicí centra města s vlakovým nádražím. Mezi cílové 
destinace na trase lze zahrnout i blízké sportoviště s městským koupalištěm 


( v křižovatce ulic Slušovské a Tyršovy)  a střední odbornou školu. 

Stávající chodníky mají povrch převážně z betonové dlažby 30/30, která má po 
materiálové i technické stránce svoji životnost za sebou. Jedná se o staré chodníky, 
mnohdy i 40 let a tato skutečnost se projevila ne jejich technickém stavu. Betonová 
dlažba je zničená,  polámaná, povrch se drolí. V povrchu jsou rovněž patrné velké 
nerovnosti jak v podélném, tak i příčném směru, což je důsledkem poklesu dílčích 
částí po prováděných inženýrských sítí.


Technickému stavu chodníků odpovídá i stav silničních obrubníků, které jsou.   
zničené, poulamované, povrch je vydrolen v důsledku používání agresivních 
prostředků zimní údržby.  V průběhu 
životnosti silničních obrubníků došlo i 
k obnovám povrchu na vozovkách, což 
převážně v dřívějším období znamenalo 
pouze pokládku nových živičných vrstev bez frézování. Tato technologie opravy 
komunikací měla za následek navyšování nivelety 
komunikací a snižování výšky 
silničního obrubníku. Na několika místech došlo až k vyrovnání nivelety 
komunikací 
s niveletou chodníku. 

Chodník v přímém úseku mezi čtvrtí A. Háby a sídlištěm Štěpská  má povrch z litého 
asfaltu na betonové desce. 

U stávajících chodníků chybí zcela bezbariérové prvky,  které by byly v souladu 
s vyhláškou   
Ministerstva pro místní 
rozvoj  č. 398/2009Sb., o obecných 
technických 
požadavcích zabezpečujících 
bezbariérové užívání staveb.
3.   Výchozí  podklady a průzkumy

3.a.
dokumentace k žádosti o vydání stavebního povolení   


PD pro stavební povolení v rozsahu PDPS na akci Bezbariérové chodníky kolem 
komunikací 1. třídy ve Vizovicích a navazujících, SO 106 – Chodník ulice Štěpská 
z 10.2009


PD pro stavební povolení v rozsahu PDPS na akci Rekonstrukce a modernizace 
chodníků, parkovišť a ploch pro popelnice na komunální  odpad na 
sídlišti 
Štěpská a čtvrť A.Háby z 03.2018.

3.b.
regulační plány, územní plán, případně územně plánovací dokumentace – nebyly 
použity

3.c.
mapové podklady, zaměření území a další geodetické podklady


Polohopisné a  výškopisné zaměření stávajícího stavu  převzato ze skladu Jednotné 
digitální technické mapy Zlínského kraje (JDTMZK)  s aktualizací polohopisného a 
výškopisného zaměření stávajícího stavu v prostoru sídliště Štěpská a A. Háby, se    
zapracováním katastrální mapy a inženýrských sítí do podkladu
3.d.
dopravní průzkum
- není nutný
3.e.

geotechnický  a hydrogeologický průzkum –nebyl proveden

3.f.

diagnostický průzkum konstrukcí – nebyl proveden
3.g.
hydrometeorologické a hydrologické údaje, plavební podmínky ….. – není 
předmětem 
stavby

3.h.
klimatologické údaje – nejsou nutné

3.i.

stavebně historický průzkum stavby, která je kulturní památkou….. – není 
předmětem  

Související právní předpisy

- Zákon č. 13/1997 Sb. o pozemních komunikacích v platném znění

- Zákon č. 361/2000 Sb. , o provozu na pozemních komunikacích v platném znění

- Vyhláška Ministerstva dopravy a spojů č. 294/2015 Sb. , kterou se provádějí pravidla provozu na pozemních komunikacích a úprava a řízení provozu na pozemních komunikacích v platném znění

- Vyhláška č. 398/2009 Sb. Ministerstva pro místní rozvoj, o obecně technických požadavcích zabezpečujících užívání staveb osobami se sníženou schopností pohybu a orientace.



Související normy

· ČSN 01 8020 Dopravní značky na pozemních komunikacích

· ČSN 72 1002 Klasifikace zemin pro dopravní stavby

· ČSN 72 1006 Kontrola zhutnění zemin a sypanin

· ČSN 73 3050 Zemní práce. Všeobecná ustanovení

· ČSN 73 6100 Názvosloví silničních komunikací

· ČSN 73 6102 Projektování křižovatek na silničních komunikacích

· ČSN 73 6110 Projektování místních komunikací

· ČSN 73 6114 Vozovky pozemních komunikací. Základní ustanovení pro navrhování


Související kvalitativní podmínky pozemních komunikací – TKP

- TKP
1 – Všeobecně + příloha č.9

- TKP
2 – Příprava staveniště

- TKP
3 – Odvodnění a chráničky pro inženýrské sítě

- TKP
4 – Zemní práce

- TKP
5 – Podkladní vrstvy


- TKP
9 – Kryty z dlažeb 


- TKP
10- Obrubníky, chodníky a dopravní plochy


- TKP
13- Vegetační úpravy


- TKP
14- Dopravní značky a dopravní zařízení

4. Stávající inženýrské sítě

V prostoru  stavby a v nejbližším okolí   se nachází podzemní rozvody 
jednotné 
kanalizace, vodovodu, STL plynovodu a zemní kabely sdělovací, veřejného osvětlení 
a silové NN. Stavební práce jsou navrženy v místě stávajících zpevněných ploch a lze 
předpokládat, že inženýrské sítě jsou již ochráněny. 

Před zahájením stavebních prací zajistí investor stavby vytyčení zemních vedení  požadavky.
Při souběhu nebo křížení inženýrských sítí je nutno dodržet vzdálenosti dle ČSN 73 6005.

V případě, že nelze dodržet normové vzdálenosti,  budou provedena nezbytná opatření v součinnosti s majetkovými správci příslušných inž. sítí (chráničky, stranové přeložky….). O těchto opatřeních bude rozhodnuto na místě dle konkrétní situace. 


Veškeré vnější znaky inženýrských sítí ( vodovodní uzávěry, hydranty, poklopy 
kanalizačních šachet, plynovodní ventily,….) budou stavbou respektovány a před 
položením obrusné vrstvy budou uvedeny do nové nivelety.
5. Technické řešení

5.1.1.
Chodníky


Chodník se nachází po pravé straně ulice (ve směru od silnice I/69). Chodník v ulici 
Štěpská  bude řešen ve čtyřech délkách.  První úsek končí před mostem přes 
Lutoninku a  v tomto úseku jsou dva chodníky CH1 dl. 55,30 m a CH2 dl. 138,80 m. 
Druhý úsek začíná před prodejnou ( p.č. 1604) a končí v křižovatce s ul. 
Slušovskou.  
V této části jsou dva ucelené chodníky CH3 dl. 120,50 m a CH4 dl. 92,00 m. 
Celková délka všech chodníků je 406,60 m.  
          
Stávající chodníky mají povrch z  betonové dlažby 
300x300mm, část v délce 120,50m 
má povrch z litého asfaltu.. Po provedených stavebních úpravách dojde ke sjednocení 
povrchu do  betonové zámkové dlažby tl. 60mm. Stávající konstrukce  chodníků  
bude odstraněna, betonové obrubníky vytrženy. 

5.1.2.
Zemní práce


Zemní práce představují výkopové práce pro konstrukční vrstvy chodníků sjezdů .    


Přebytečná zemina 
bude odvezena na schválené skládky. 


Zemní práce budou dle předpokladu probíhat v zemině tř. těžitelnosti 3.

Terén za nově osazenými chodníkovými  obrubníky bude vysvahován, porovnán a  
ohumusován 
vhodnou zeminou na tl. 10-15 cm – dovezena z vhodného zemníku 
– předpokládaná vzdálenost do 10 km)

Konečné terénní úpravy budou probíhat na výměře cca 250 m2
5.1.3.
Úprava pláně


Inženýrskogeologický průzkum nebyl proveden. Proto na základě vyhodnocení 
únosnosti zemní pláně pod pojížděnými plochami (sjezdy) může dojít k  výměně větší 
vrstvy 
podloží a to  tl. 300mm  - je navržena vrstva ŠD fr. 0-125 mm a geotextilie 500 
gr/m2.   U chodníků bude tato vrstva přiměřeně redukována, do výkazu výměr je 
uvažováno s jednou vrstvou ze ŠD 0-63 mm tl. 150 mm. 

Při provádění zemních prací je závazné dodržovat soubory norem pro navrhování, 
provádění a kontrolu zemních těles pozemních komunikací. Jedná se o tyto normy:

· ČSN 72 1002 Klasifikace zemin pro dopravní stavby

· ČSN 72 1006 Kontrola zhutnění zemin a sypanin

· ČSN 73 3050 Zemní práce. Všeobecná ustanovení

· ČSN 73 6114 Vozovky pozemních komunikací. Základní ustanovení pro navrhování

· ČSN 73 6133 Navrhování a provádění zemního tělesa pozemních komunikaci.


Tento soubor norem zároveň řeší systém průkazních, kontrolních a přejímacích 
zkoušek (včetně četnosti), které je nutné na stavbě dodržovat.


Zemní pláň je nutno řádně zhutnit a vyrovnat s přesností stanovenou v ČSN 73 
6133. při návrhu hutnění je třeba přihlédnout ke skutečnému stavu zeminy a 
případně upřesnit parametry jejího zhutnění tak, aby nejmenší hodnota koeficientu 
kvality zhutnění D činila 100% a požadovaný koeficient účinnosti zhutňovacího 
stroje C činil rovněž 100%. Postupy jsou předepsány v ČSN 72 1006 a ČSN 73 6133. 
Modul přetvárnosti zemní pláně musí mít minimální hodnotu E def2 = 30 Mpa. 

5.1.4.
Technické parametry:

Šířka předlážděných  chodníku  je převážně 1,65 m ( dlažba 1,50 m + 0,15 m 
obrubník) až 2,10 m ( dlažba 1,95 m + obrubník 0,15 m). 

V prvním úseku je v souběhu s regulovaným tokem Bratřejůvky stávající šířka 
chodníku cca 70 cm. V rámci stavebních úprav je navrženo rozšíření chodníku 
směrem do vozovky alespoň na šířku 1,25 m ( vzorový řez M-M). 


Na rozšířený chodník navazuje úsek délky cca 44,00 m, kde   je s ohledem na stávající 
výškové poměry (oplocení, vstupy na pozemky)  navržen nižší obrubník  s převýšením 
50 mm. Již v současné době je v tomto úseku výška obrubníku 30-50 mm nad  
niveletou vozovky. Stávající dlažba je dotažena až na úroveň horní plochy betonových 
podezdívek oplocení, sjezdy a vstupy na pozemky neumožňují zvednutí chodníků.  
Případné nadvýšení úrovně chodníku by si vyžádalo dodatečné náklady na stavební 
úpravy oplocení a odvodnění. 

Podél sníženého obrubníky bude v celé délce položen varovný pás šířky 400 mm 
z reliéfní dlažby š. 400 mm ( vzorový řez H-H)

Ve zbývajících úsecích je osazen silniční obrubník ABO 2 – 15 s převýšením 120 mm.  


Povrchová vrstva chodníků je navržena z betonové zámkové dlažby.  Příčný spád 
chodníků je jednostranný 2% směrem k silniční obrubě, šířka chodníku na vnější 
straně je ohraničena betonovou obrubou ABO 13 – 10 (případně je dlažba dotažena ke 
zděným objektům nebo k betonovým podezdívkám oplocení). Převýšení 
chodníkového (záhonového)   obrubníku nad upraveným povrchem chodníku je 60 
mm – tvoří přirozenou  vodící linii.

V místě s novým chodníkem bude vytržen stávající obrubník  a osazen nový silniční 
obrubník ABO 2-15 s převýšením 120 mm a s  přídlažbou z dvouřádku žulových 
kostek 10/10.
5.1.5.
Obnova obrusné vrstvy podél nového obrubníku



Po zkušenostech z jiných staveb obdobného charakteru ve Vizovicích, kdy dochází při 
výměně silničních obrubníků k vylamování přilehlé živice, je  do stavby zahrnuta 
výměna živičné vrstvy v pásu šířky 500 mm podél 
žulové přídlažby.  Pás šířky 
500 
mm bude odfrézován na hl. 50 mm a na spojovací 
postřik následně položena 
nová 
obrusné vrstva ACO 11 v tl. 50 mm. Styková hrana bude  strojně proříznuta, 
začištěna a vyplněna pružným bitumenovým materiálem. 

5.1.6.
Navržená skladba chodníků:

· betonová zámková dlažba 200x100, barva šedá

  60mm

· lože z kamenné drti fr. 4 – 8mm



  40mm

· štěrkodrť ŠD 0-63 




100mm

· štěrkodrť ŠD 0-63 




100mm


upravená a zhutněná zemní pláň

5.1.7.
Úprava sjezdů


V rámci výškové  úpravy chodníků v ulici Štěpské dojde ke změně stávajících 
úprav 
sjezdů na jednotlivé pozemky a k RD. 


V průchozí šířce chodníku bude úprava sjednocena do betonové zámkové dlažby 
 Silniční obrubníky  v místě samostatných 
sjezdů budou zapuštěny ( použity 
nájezdové obrubníky 150x150x1000 mm) s nadvýšením 50 mm  nad 
niveletou 
vozovky v místě sjezdu. Šířky upravených sjezdů budou respektovat 
stávající 
délky  stykových hran s MK.  Na snížené obrubníky budou oboustranně navazovat 
přechodové 
obrubníky, které budou na vzdálenost 1 m vyrovnávat výškový rozdíl 
mezi úrovní 
nájezdového obrubníku (+50 mm) a obrubníku stojatého (+120 mm). 

Z vnější strany bude šířka sjezdu ohraničena zapuštěným obrubníkem  ABO 13-10. 
Výškové napojení  stávajících sjezdů na novou úpravu je uvažováno z původních 
materiálů ( asfaltový beton, betonová dlažba, žulové kostky, kamenná drť….) na 
vzdálenost 0,5 m. 

5.1.8.
Navržená skladba  chodníků v místě sjezdů:

· betonová zámková dlažba 200x100, barva šedá
ČSN 736131-1     80mm

· lože z kamenné drti fr. 4 – 8mm


ČSN 73 6131-1   40mm

· podkladní beton PB 120



ČSN 73 6124     120mm

· štěrkodrť ŠD 0-63




ČSN 73 6126     150mm

· upravená a zhutněná zemní pláň EDEF = 30 Mpa     

5.1.9.
Odvodnění

Odvodnění chodníků je obecně zajištěno podélným sklonem a příčným spádem 2,0% 
směrem k silničnímu obrubníku.  Stavebními úpravami chodníku nedochází ke změně 
stávajícího odvodňovacího systému, kdy vody z chodníků stékají na vozovky a 
následně jsou svedeny do stávajících dešťových vpustí. Stavbou nedochází  k nárůstu 
výměr zpevněných ploch a tudíž ani ke zvýšení požadavků na kanalizační síť. 
5.1.10.
Stabilizace terénu opěrnou zídkou se zábradlím

Před bytovými domy v čtvrti A. Háby ( parc. č. 1340 a 1341) je chodník v souběhu 
s místní vodotečí. Stávající zídka z betonových prefabrikátů je zničená a vykloněná do 
toku. V rámci 
stavebních udržovacích prací bude betonová zídka nahrazena 
prefabrikovanými prvky tvaru L 490 x490x550 mm.  Dílce budou pokládány do 
betonového lože s opěrou z betonu C16/20. 

Za linii z prefabrikovaných dílců bude osazeno bezpečnostní dvoumadlové  zábradlí 
v pozinkované úpravě.  Ocelové sloupky ( po vzdálenosti 2,00 m) budou ukotveny do 
betonové patky 300x300x800 mm. 

Délka úpravy 24,00 m.

5.1.11.
Stavební úprava křižovatky ulice Štěpská a A. Háby

Křižovatka ulice Štěpské s obslužnou komunikací čtvrti A. Háby tvoří rozlehlou 
zpevněnou plochu bez standardního uspořádání dopravy. I z hlediska pohybu chodců 
je tento stav nebezpečný – délka nechráněného přecházení je cca 26,00 m.


V rámci stavebních úprav je navrženo uspořádání křižovatky s kolmým napojením – 
převzato z projektové dokumentace Rekonstrukce a modernizace chodníků,

parkovišť a ploch pro popelnice na komunální  odpad na sídlišti Štěpská a čtvrť 
A.Háby (03.2018)


Usměrnění silniční dopravy s nasměrováním pohybu chodců přispěje k větší 
bezpečnosti dopravy – délka pro přecházení bude po úpravě cca 5,00 m. 
5.1.12.
Rekultivace


Za nově umístěnými silničními obrubníky ( v křižovatce odst. 5.1.12.) budou 
odstraněny živičné vrstvy původní 
zpevněné plochy včetně asfaltem prolitých vrstev. 

Předpokládaná skladba:
asfaltový beton 80mm, PMH 90 mm, ŠD 100 mm)


Terén bude dorovnán vhodnou zeminou v tl. 250 mm, ohumusován na tl. 150 mm 
a zatravněn.  Zemina  na zpětné dorovnání bude dovezena z vhodného zemníku – 
vzdálenost do 10 km (včetně nákupu).  


Rozsah nově zatravněného terénu je  37 m2.
5.1.13.
Stavební úprava křižovatky ulice Štěpská a Říční


V prvním řešeném úseku se nachází křižovatka ulice Štěpské s ulicé Říční. V současné 
době a je připojení MK z ulice Říčné řešeno velmi nestandardně přes chodník z dlažby 
300x300 mm. V rámci úprav je navržena „typové“ stykové připojení  místní 
komunikace na místní komunikaci. tj. úrovňové připojení asfaltový beton x asfaltový 
beton. Konstrukce chodníku bude odstraněna a nahrazena novou konstrukcí místní 
komunikace s povrchem z ACO 11.

5.1.14.
Návrhové parametry pro novou konstrukci v místě křižovatky 
· Třída dopravního zatížení:


VI
· Charakteristika zatížení


velmi lehká

· Průměrná denní intenzita provozu

1-15


těžkých nákladních vozidel

v obou směrech TNVk

· Návrhová úroveň porušení vozovky

D1

5.1.15.
Navržená skladba v místě s novou konstrukcí 8 m2
· asfaltový beton ACO 11+


ČSN EN 13108-1
50 mm

· spojovací asf. postřik 0,5-0,7 kg/m2

ČSN 73 6129

· obalované kamenivo ACP 16+ 

ČSN EN 13108-1
50 mm

· infiltrační postřik 0,8 – 1,0 kg/m2

ČSN 73 6129

· šterkodrť SĎA  0-63



ČSN 73 6126
           150mm

· štěrkodrť ŠDB 0-63



ČSN 73 6126
           150mm


· upravená a zhutněná zemní pláň EDEF = 30 Mpa

            CELKEM








400mm
5.1.16.
stavební úprava zídky potoka Bratřejůvky


Chodníky CH1 a CH2 jsou v přímém souběhu s upraveným tokem Bratřejůvky. Ve 
stávajícím stavu je do zídky pomocí šroubů ukotveno zábradlí.  Povrch zídky je ve 
špatném technickém stavu s patrnou degradací cementového pojiva a současně výška 
zídky je nedostatečná.


V rámci stavební úpravy je navrženo:

- 
demontáž stávajícího dvoumadlového zábradlí v celkové délce 48,0 mb


- 
mechanické a tlakové očištění povrchu zídky


- 
nadbetonování zídky v délce cca 45,00 m o cca 100 mm, propojení přes 


ocelové trny DN 10 mm po 
vzdálenostech max. 300 mm, kotveno na 


chemické kotvy, nadbetonování z betonu C 30/37 CX4 , XD3 , XF4, výztuž 

nadbetonované části z KARI sítě 100/100/6 mm


-
zpětné osazení dvoumadlového zábradlí na chemické kotvy v délce 48,00 m ( 

24 sloupků)

5.1.17.
Terénní a sadové úpravy 


Terén za obrubníky bude porovnán, dorovnán vhodnou zeminou, ohumusován a 
zatravněn. Na terénní úpravy bude dovezena vhodná  zemina z katastru města 
Vizovice  (dovoz ze 
vzdálenosti do 10 km). 

Konečné terénní úpravy budou probíhat na výměře cca 250 m2
5.1.18.
Dopravní značení

Stavebními úpravami chodníků nedochází ke změně vodorovného ani svislého 
dopravního značení. 
5.2.
Dopravně inženýrské opatření

Jedná se převážně o úpravy stávajících zpevněných ploch s šířkovými úpravami a se zásahem do stávajících zatravněných ploch v bezprostředním okolí místních komunikací a chodníků. 

Výstavba bude vzhledem k navržené technologii stavebních úprav řešena za provozu není nutná úplná uzavírka. 


V rámci stavebních prací není nutné řešit úplné uzavírky ani objízdné trasy. 



V dané lokalitě se nachází dostatečně hustá síť pěších komunikací. Při úpravě 
stávajících 
ploch nutno postupovat tak, aby vždy byla zachována   alternativní 
trasa. Vždy musí být zajištěn bezpeční komunikační koridor pro pěší. Při stavebních 
pracích nutno postupovat po etapách, není možné zahájení 
stavebních prací na všech 
chodnících současně. 


Přechodné  dopravní značky budou provedeny ve velikosti základní. Značky budou 
z materiálu FeZn s prolisem (zahnutý okraj) s retroreflexní folií kategorie 1 na 
ocelových sloupcích pozinkovaných, jednoduchých osazených do přenosných 
pryžových podstavců. 


Přesný harmonogram stavebních prací bude upřesněn vybraným dodavatelem stavby 
na základě dohody s investorem. Přechodné dopravní značení, délky jednotlivých  etap 
výstavby stanoví odbor dopravy MÚ ve Vizovicích  po předchozím 
odsouhlasení 
DI Policie ČR ve Zlíně.

Linková autobusová doprava:


Obslužnost linkovou autobusovou dopravou nebude stavbou dotčená. 

5.3.
Vytyčení stavby

Komunikace jsou dostatečně stabilizovány stávající polohou obrubníků – ke změně 
směrového řešení nedochází


Komunikace, chodníky i parkoviště jsou v  souřadnicích JTSK.


Výškový systém – Balt po vyrovnání 
6. 
Řešení přístupu a užívání stavby osobami s omezenou schopností pohybu a


 orientace       


Stavba  chodníků,  přechodů pro chodce  a stezky se sloučeným pohybem cyklistů 
a chodců  bude řešena v souladu s vyhláškou  Ministerstva pro místní 
rozvoj  č. 398/2009Sb., o obecných technických požadavcích 
zabezpečujících 
bezbariérové užívání staveb.


Zásady řešení pro osoby s omezenou schopností pohybu       
· bezbariérové úpravy jsou schematicky zakresleny v situaci v.č. C.106-2, 

· délky stavebně upravených míst pro přecházení přes MK  jsou proměnlivé a 

pohybují se v rozmezí od 4,50 m do 6,50 m. 


-
výškové rozdíly na komunikacích pro chodce nesmí být vyšší než 20 mm


-
v místě stavebně upravených nástupů na chodník   je  navrženo snížení 
na 20 

mm



-
maximální podélný sklon v místě nástupů na chodník  8,3% (1:12)

· příčný spád chodníků max. 2,% (1:50)

· v řešeném úseku se nenachází úseky s podélným sklonem větším než 5% a 

delší než 200 m

· v řešeném území se nenachází úseky chodníků s podélným sklonem větším než 

8,33%, podélný spád chodníků podél MK je dán podélným spádem MK a   

pohybuje se do 5%.    



Zásady řešení pro osoby se zrakovým postižením

· v místě stavebně upravených nástupů na chodník  je  navrženo snížení 


obrubníků 
na 
převýšení 20 mm nad obrusnou vrstvu vozovky. Podél 

sníženého 
obrubníku je  navržena  pro nevidomé úprava v reliéfní dlažbě 

v červené barvě ( 
varovný pás š. 400 mm).

· v místě stavebně upravených míst pro přecházení  nejsou navrženy odsazené 

signální pásy, úprava je v souladu s ČSN 
736110 Z1, čl. 
10.1.3.1.14, 

dané místo pro přecházení není z hlediska provozního i stavebně 
technického 

pro osoby s omezenou schopností pohybu a orientace bezpečné 

· překážky v trase chodníku nejsou

· reliéfní dlažba bude  v kontrastní barvě vzhledem k ostatní dlažbě

-
v místech se sníženým silničním obrubníkem ( do výšky 80 mm) bude podél 

silničního obrubníku umístěn varovný pás z reliéfní dlažby  š. 400 mm 


(např.  
nástupy na chodník, sjezdy, snížená úroveň chodníku…)) 

· 
do zpevněných ploch ( chodníků) budou varovné pásy šířky 400 mm.  Na tyto 

prvky bude použita reliéfní dlažba - dlažba bublinková
·  
podél přirozené vodící linie  bude zachován průchozí prostor o 
minimální 

šířce 900 mm s příčným sklonem do 2,0%. 
· 
vodící linii v řešených úsecích tvoří na vzdálenější straně od silnice vyvýšený 

záhonový obrubník výšky 60 mm, případně podezdívky oplocení, nebo nově 

budovaná zídka
· 
v případě přerušení přirozené vodící linie na vzdálenost větší než 8,0 m bude 

do chodníku  zabudována umělá vodící linie š. 400 mm ze speciální drážkové 

dlažby – v řešeném území se nenachází


Zásady řešení pro osoby se sluchovým postižením


V řešené oblasti není předmětem projektu


Použití stavebních výrobků pro bezbariérové řešení

· reliéfní dlažba bude  v kontrastní barvě vzhledem k ostatní dlažbě

· materiál použitý pro hmatové úpravy ( varovné pásy) nesmí být na 


komunikacích použity k jiným účelům. Hmatové 
prvky musí být vždy 


hmatově a vizuálně kontrastní vůči svému okolí. 
Požadavky na materiál pro 

hmatové prvky řeší nařízení vlády NV č. 163/2002 Sb. a technické návody 

TZÚS 12.03.04 až 06.
7.  Nakládání s odpady


Při realizaci stavby  vzniknou následující odpady, které byly rozlišeny v souladu 
s kategorizací a katalogů ve smyslu zákona o odpadech č. 185/2001 Sb.  a vyhl. MŽP 
č. 
93/2016 Sb. , o katalogu odpadů .


Katalog   č.                druh  odpadu                kategorie  odpadu



--------------------------------------------------------------------------------------------------------


170101

Beton                                       O


   


170504                     
Zemina  a   kameny                 O



170302                  
Asfalt bez dehtu                      O                 

   
170301

Asfalt s obsahem dehtu ( LA)  N


     


Generální  dodavatel zajistí manipulaci s tímto odpadem dle platných předpisů. 
S odpady, 
vznikajícími při realizaci stavby bude nakládáno v souladu se zákonem 
o odpadech č. 
185/2001 Sb. a příslušnými prováděcími vyhláškami – zvláště vyhl. 
MŽP č. 93/2016 
Sb., 
kterou se vydává Katalog odpadů. Odpady budou 
druhotně využity, recyklovány 
nebo předány oprávněné osobě podle § 12 odst.3 
zákona č.185/2001Sb.,o odpadech, 
ve znění pozdějších předpisů


Dodavatel musí zajistit  kontrolu práce a údržby stavebních  mechanismu s tím, že 
pokud dojde k úniku ropných látek do zeminy je nutné kontaminovanou zeminu ihned 
vytěžit a uložit do nepropustné nádoby (kontejnerů). U malých nepropustných ploch je 
možno provést dekontaminaci vapexem.  


Je vhodné, aby generální dodavatel při uzavírání smluv na jednotlivé dodávky 
stavebních a technologických prací ve smlouvách zakotvil povinnost subdodavatelů 
likvidovat odpady 
vznikající při jejich činnosti tak, jak je výše uvedeno. Při 
kolaudaci stavby  předloží dodavatel stavby doklady o způsobu likvidace odpadů.


Odpady z realizace stavby budou tříděny dle jednotlivých druhů v průběhu provádění 
stavebních prací, odpady budou přednostně  předány k využití.


Dále nepoužitelné materiály budou  dle §12 odst.3 zákona o 
odpadech předány 
oprávněné osobě (firmě) k dalšímu využití.


Oprávněné zařízení podle § 12 odst.3 zákona č185/2001 Sb., o odpadech, ve znění 
pozdějších. předpisů je zařízení, které má platný souhlas podle § 14 odst.1 zákona o 
odpadech příslušného krajského úřadu popř. je provozováno podle integrovaného 
povolení, které na základě § 82 odst.2 zákona o odpadech souhlas podle § 14 odst.1 
zákona o odpadech, nahrazuje



Stavba nemá dopad na splaškové vody.
Odfrézovaná živice (bez obsahu dehtu) bude  odvezeno a uskladněno u firmy oprávněné (dle §12 odst.3 zákona o odpadech) k nakládání s těmito materiály a následně využito při údržbě silnic.

Vybourané živice s obsahem dehtu ( litý asfalt z chodníku) budou předány na místo, které má oprávnění nakládat s nebezpečným odpadem. 

Veškerá vytěžená a nevhodná zeminy do násypů bude  z místa stavby odvezena a 
umístěna 
v souladu s § 12 odst.3 zákona 
č.185/2001Sb.,o odpadech, 
ve 
znění pozdějších 
předpisů.


Vybourané betonové materiály ( obrubníky, dlažba, monolitický beton….) budou 
dodavatelem stavby odvezeny k dalšímu zpracování ( recyklace na  materiály 
potřebných 
frakcí) pro využití na jiných stavbách –není uvažováno s ukládáním 
na skládku za poplatek.
8. Bezpečnost a ochrana zdraví

Při realizaci výstavby a provádění souvisejících činností s touto výstavbou je 
nezbytné dodržovat platné předpisy a normy včetně bezpečnostních předpisů, Při 
provádění stavebních prací, dále prací se stavbou souvisejících, dopravě dílců a 
ostatního materiálu, činnosti při zvedacích mechanismech je nezbytné dodržovat 
předpisy a ustanovení dle závazných předpisů: 591/2006 - Nařízení vlády o 
bližších minimálních požadavcích na bezpečnost a ochranu zdraví při práci na 
staveništi. Nutno zajistit ochranná značení a hrazení, zamezit přístup 
nepovolaným osobám a zvláště dětem. Osoby obsluhující zvedací mechanizmus a 
pracovníci musí mít platný vazačský průkaz a být řádně proškolení pro 
odpovídající činnost.

Před zahájením výkopových prací zajistí investor vytýčení tras všech podzemních 
vedení, aby nedošlo během provádění výkopových prací k jejich poškození. O 
vytýčení je třeba provést záznam do stavebního deníku.


Veškeré výkopové práce prováděné v blízkosti stávajících inženýrských sítí, 
kabelů, je nutné provádět ručně. Při provádění mohou nastat okolnosti, se 
kterými projekt neuvažoval. Případné změny je nutno řešit přímo na stavbě za 
účasti projektanta, dodavatele, investora a zaznačit změny do stavebního deníku.
Želechovice nad Dřevnicí

leden 2019



















Ing. Jiří Škrabal
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