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2. Účel stavby
Oprava komunikace v ulici Hrdlívské zahrnuje opravu komunikace, chodníku a zpevněných ploch. Její nedílnou součástí je doplnění a úprava navazujících nezpevněných ploch, které se zatravní.  
Stávající stav je zcela nevyhovující . Po mnoha překopech a pokládkách inženýrských sítí byl stmelený asfaltový kryt porušen. Pokud byl zpětně zhotoven, byl nekvalitní a vozovka je v převážné míře tvořena z nestmeleného materiálu bývalých podkladních vrstev, nebo zásypu rýh po inženýrských sítích. Vozidla parkující kolem komunikací rozjezdila okolní terén.  Stávající stav ohrožuje bezpečnost místní dopravy a chodců, kteří se po silnici rovněž pohybují. V nepříznivém období zimy a vlhka je to nejnebezpečnější. Nestmelený povrch je rozježděný a rozbřídá.  Vozovka která nebyla lemovaná obrubníky je rozježděna do okolního travnatého terénu. 

Navrhovaná oprava komunikace je v souladu s územním plánem města.
3. PODKLADY
· Zaměření stávajícího polohopisného a výškového stavu zpracované geodetickou kanceláří HCM s.r.o. zpracovanou v 03.2008 pod z,č. 2008 074.
· Zaměření stávajícího polohopisného a výškového stavu zpracované geodetickou kanceláří Danda-Majer zpracovanou v 03.2003 pod z,č.IG 3/03

· výškový syst. Balt. p.v. souř. systém S-JTSK

· Prohlídka na místě včetně konzultací se starostkou a místostarostou obce.

Pro výstavba chodníku  nebylo nutné vyhotovení inženýrsko-geologického průzkumu s ohledem na nenáročnost díla. 

4. POPIS – SOUČASNÝ  STAV
Jedná se o obslužnou místní komunikaci funkční třídy C3, která se napojuje na silnici II/236 Smečno Slaný a vede s ní v souběhu. Současně jsou obě ulice propojeny dvěmi příčnými ulicemi dl. 72, resp 108,5 m. Celková délka opravy vlastní hlavní trasy je 304,8 m. Dále přechází v pokračování polní cesty.  

Navržené komunikace slouží k obsluze stávajících i nově budovaných rodinných domků. Tranzitní doprava zde je nulová. Veškerá doprava je cílová a zdrojová, realizovaná osobními vozidly. Do lokality zajíždí vozidla technických služeb a jiné obsluhy ( stěhování a další zásobování) 

Stávající silnice byla provozem a výstavbou inženýrských sítí poškozena. Stmelený kryt vozovky zůstal pouze lokálně. Navržená oprava se provede v rozsahu stávajících ploch a místně se rozšíří na parametry požadované současnými normami a požadavky.  

Silnice byla v proměnné šířce, 3- 6 m,  s asfaltovým krytem, bez obrubníků., 
Odvodněna je do stávajících uličních vpustí ale hlavně do okolního terénu vsakuje se do nezpevněné komunikace.  

V ulici jsou situovány stávající podzemní i nadzemní inženýrské sítě. 

Provoz pěších je v uvedeném úseku minimální, týká se hlavně rezidentů. S ohledem na stávající šířkové poměry a výškové rozdíly vstupů a vjezdů na pozemky se pohyb pěších odehrává v celém uličním prostoru. Začátek hlavní trasy je pro automobilový provoz uzavřen. Na vjezdu je osazena zábrana. 
5. Návrh technického řešení
Na základě posouzení stávajícího stavu, obslužnosti, rozsahu a skladby zástavby bylo s investorem dohodnuto provedení návrhu celkového řešení jako obytná zóna. 

Silnice je v proměnné šířce, 3- 6 m,  s asfaltovým krytem, lemována obrubníky s převýšením 10 cm na styku se zatravněním. Komunikace zajišťující jak provoz techniky tak pěších je společná a je provedena jednotně s asfaltovým krytem. Pěší v obytné zóně mají přednost před automobily a vyloženě pěší trasy nebudou vyznačeny fyzicky ani opticky vodorovným dopravním značením.  Na silnici se přímo napojují vjezdy na sousední pozemky. Alespoň na hranici pozemků města se vjezdy zpevní. 

Opticky s jiným povrchem jsou navrženy odstavné plochy pro osobní vozidla. Projektant rozšířil vjezdy na pozemky v plochy, kde si rezidenti mohou odstavit svá vozidla v uličním prostoru. 
Ve smyslu stávajícího dopravního režimu zůstává  úsek ulice od začátku až po větev D slepý. Začátek ulice Hrdlívské bude uzavřen závorou, nebo sloupkem k zabránění průjezdu. Musí být zachována možnost otevření v případě nutnosti – např. požárníci. Šířka komunikací je 3,0 resp 5,5 resp. 6 m. Lokálně je komunikace zúžena na 3,5 m vložením odstavné plochy, jako zpomalujícího prvku na trase. Při návrhu odstavných ploch se uvažují vozidla skupiny O2 s možností přesahu vozidla přes obrubník. Šířka stání 2,5 m, podélného 2,2 m. 
S ohledem na členitost zpevnění , resp. nezpevnění stávajících ploch navrhuje projektant   vybourání zbytků stávající komunikace a chodníků. Na jejich  místě  se provede nová konstrukce v prakticky původním rozsahu. Komunikace se vyspáduje podle stávající morfologie terénu s ohledem na stávající vstupy a vjezdy. Hrana komunikace se zpevní osazením betonového obrubníku ABO 2-15 ( 150/250/1000) nastojato s převýšením 10 cm , do betonového lože z betonu B 12,5. V přechodu na zpevněné parkovací plochy a vjezdy jsou osazeny obrubníky ABO 13-10, 100/250/1000 zapuštěné, nebo s převýšením 2 cm.  O 2 cm se oproti odstavným plochám pozvednou chodníkové úpravy před vchody.
Do oprav jsou zahrnuty dle požadavku zástupců města rovněž navazující vjezdy na pozemky v rozsahu pozemků města. Navazující travnaté plochy se dorovnají za obrubníky humusem a osejí se travním semenem. 

Odvodnění na začátku trasy se zajistí uličními vpuštěni zaústěnými do stávající kanalizace. Další vpusti se odvodní do vsakovacích jímek, které se situují mimo zpevněné plochy, do prostoru mimo inženýrské sítě.  
Zajistí se  ochrana stávajících tras podzemních kabelů kabelovými korýtky, případně se provede jejich přeložení. 
6. Konstrukce – postup práce
Pláň se zhutní a vyspáduje k podélné drenáži, která se provede v případě nepropustného podloží a připojí se do uličních vpustí. Provede se z flexibilních plněděrovaných trub DN 100. 

Konstrukce vozovky dle katalogu vozovek pozemních komunikací:

50 mm  Asfaltový beton střednězrnný , ABS II, 50 mm

              Spojovací postřik  PS A

50 mm obalované kamenivo OK II 50 mm

              Lomové výsivky

200 mm  štěrkodrť  ŠD 200 
30 cm celkem

V případě provádění v letním období připouští katalog provedení podkladní asfaltové vrstvy z asfaltového recyklátu. Provedení musí být zajištěno a doloženo dle TP111.
To se týká pouze po větev B. V ní a za ní se recyklát nepoužije. 

Chodník:
60 mm vibrolisovaná dlažba  DL.I,  60

30 mm  podkladní lože

150 mm  štěrkodrť fr. ŠD 150

240 mm celkem

Konstrukce vjezdu a oparkoviště:

80 mm vibrolisovaná dlažba  DL.I,  80

40 mm  podkladní lože

200 mm  štěrkodrť fr. ŠD 150

320 mm celkem
Po obou stranách vozovky se osadí betonové  obrubníky ABO 2-15, 150/250/1000 , s převýšením 10 cm. Na přechodu ,mezi vjezdy a vozovkou se osadí betonové obrubníky ABO 13-10, 100/250/1000 do betonového lože s opěrou z betonu B12,5 

Mezi chodníkem a zatravněním se osadí sadové obrubníky 50/200/500 s převýšením 50 mm nebo v úrovni chodníku. 

V místě napojení chodníku na komunikaci a nebo na stávající vjezdy se provede plynulé vyspádování ve smyslu bezbarierových úprav s max. sklonem chodníku 8,3%, s převýšením pouze 2 cm. 
Chodníky se provedou s krytem ze zámkové vibrolisované dlažby DL I. šedé barvy. Položí se na lože tl. 30 mm z drtě fr. 4-8. Podklad se provede ze štěrkodrti  v tl. 15 cm. Příčně se vyspáduje pod 2% směrem k vozovce. 

Zvýšené prahy se provedou ze speciálních obrubníků osazených do betonu. Viz př. č. 11. Převýšení je 8 cm.

Provedení jednotlivých konstrukčních vrstev musí být v souladu s příslušnými normami, technickými podmínkami, a technickými kvalitativními podmínkami. 

7. Odvodnění
Odvodnění komunikací bude zajištěno uličními vpuštěni.  Osadí se vpusti snížené s kalovým košem. Na začátku trasy se připojí PVC potrubím DN 150 do stávající kanalizace, Další se připojí na vsakovací jímky situované mimo zpevněné plochy a mimo stávající podzemní sítě. Jímka se provede ze skruží revizních drenážních šachet o vnitřním průměru 100 cm. Hloubka skruží by měla zasahovat do podložních vrstev schopných propouštět vodu. Jímka se vyplní drtí, na níž se situují skruže beze dna,. Obsypou se dtrí fr. 22-32-64. Zajistí se poklopem, který se zasype humusem v tl. 20 cm.
Odvodnění pláně komunikací se provede podmínečně z podélné drenáže z PVC flexibilní roury DN 100 mm. Vyústí se do vsakovací jímky, nebo do vpusti. 

8. Zemní práce
Zemní práce spočívají ve výkopku pro silnice s odstraněním podkladních vrstev vozovky. Vybourají se stávající zpevněné plochy. Pláň vozovek se vysvahuje pod 3%  k podélné drenáži, která se provede v případě, že zemina na pláni bude z jemnozrnných zemin. 
Zajistí se  zhutnění pláně  na min. modul pružnosti E2.def=30 MPa.  Zhutnění se ověří pokusem dle TKP.  V případě nedosažení požadovaných hodnot se musí přijmout opatření ke zvýšení únosnosti pláně. 
Zemní práce je nutné provádět s ohledem na vedení podzemních sítí, které musí být vytyčeny a ověřeny za přítomnosti jejich správců a investora. 

Po dokončení stavebních prací se provede v rámci objektu komunikací ohumusování navazujících travnatých ploch  s plynulým přechodem do terénu,  a s následným osetím travním semenem.  Rozsah stávajících zatravněných ploch a ploch které se budou ohumusovávat není ze zaměření patrný. 
Čistá úprava humusu musí být provedena ručně, s odstraněním kameniva. Na závěr se oseje travním semenem. Do vzejití trávy musí být zajištěno zalévání zatravněných ploch.
9. Inženýrské sítě

Trasy sítí předané jejich správci jsou zakresleny do situace a jsou přiložena vyjádření správců sítí v dokladové části. 
Jedná se o podzemní i nadzemní trasy NN a sdělovací kabely. 

Ve vozovce je položena trasa vodovodu,  plynovodu a kanalizace. 
Zemní práce prováděné v ochranném pásmu sítí musí být prováděny dle předpisu jejich správců. Jedná se i o práce pod nadzemním vedení.
Projektant ponechává stávající povrchové znaky inženýrských sítí ve stávající poloze,  pouze se upraví do nových výšek. 
Případná ochrana stávajících kabelů se provede s použitím betonových kabelových korýtek, které se obetonují betonem B12,5.  Ověří se nejen situování, ale i výšková pozice. 
Kabelové trasy, které se nacházejí v podélném směru komunikace za odbočkou vpravo v km 0,248 a ve větvi B se ověří a na základě dohody s jejich správcem se provede jejich ochrana kabelovými korýtky, nebo se přeloží. 
Před zahájením zemních prací musí být všechny stávající sítě vytyčeny a ověřeny za účasti jejich správců a investora.

10.  Bezpečnost práce a ochrana zdraví pracujících.  

Pro zajištění bezpečnosti práce a pro práci na technických zařízeních při přípravě i provádění stavebních a montážních prací je třeba respektovat ustanovení závazných předpisů a nařízení:
Vyhlášku č.324/90 Sb.  Českého svazu bezpečnosti práce a Českého báňského úřadu ze dne 31. července 1990 o bezpečnosti práce a technických zařízeních při stavebních pracích,a zákona  č 309/2006 Sb.  O zajištění dalších podmínek bezpečnosti a ochrany zdraví při práci, a nařízení vlády č. 591/2006 Sb. O bližších požadavcích na bezpečnost a ochranu zdraví. 
Při provádění prací v prostoru místní komunikace musí dodavatel zajistit DIO, aby nebyla ohrožena bezpečnost veřejné dopravy. 
Maximální pozornost je nutné věnovat provádění stavebních prací v ochranném pásmu nadzemních vedení, aby nedošlo k újmě  na zdraví.
11. Dopravní značení
V rámci nových stavebních úprav se demontují všechny stávající svislé značky a přemístí se do skladu investora. Na vjezdu do obytné zóny budou osazeny značky IP 26a Obytná zóna a na výjezdu IP 26b Konec obytné zóny. Značky jsou osazeny i na začátku větve A, která je uzavřená. Před zajištěním dopravních značek se s OD Policie a investorem projedná nutnost osazení značek v tomto úseku. Za odbočením vpravo z větve D do větve A se osadí značka IP 10a Slepá pozemní komunikace. Značky budou provedeny z pozinkovaného plechu s retroreflexní folií v základní velikosti. Osadí se na ocelové sloupky s komaxitovou úpravou v betonových patkách. 
Situování viz. Př. č. 3. Situace 1:500. 
Dodavatel zpracuje dle postupu prací dopravně inženýrské opatření a zajistí   před zahájením stavby dopravně inženýrské rozhodnutí, aby byla zajištěna bezpečnost dopravního provozu na silnici a bezpečnost provádění stavby.
Parkovací stání v obytné zóně se nemusí vyznačovat, pokud je odlišeno jinak. 

12.  Závěr 
Provádění všech stavebních prací musí být zajištěno odbornou firmou, za dodržení příslušných předpisů, norem, technických podmínek a technických kvalitativních podmínek. 
V případě jakýchkoliv nejasností musí dodavatel konzultovat s projektantem a s investorem návrh opatření.  Postup prací bude koordinován za těsné spolupráce se zástupci obce.
Před zahájením zemních prací musí být všechny stávající sítě vytyčeny a ověřeny za účasti jejich správců a investora.
Projednání provizorního provozu se stávajícími rezidenty zajistí dodavatel stavby ve spolupráci s Obecním úřadem.
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