Textová část

Oprava komunikace v ulici Hrdlívské, větec C, Smečno
Dokumentace pro ohlášení stavby

B.   SOUHRNNÁ TECHNICKÁ ZPRÁVA

a) Zhodnocení staveniště včetně vyhodnocení současného stavu, měření  a průzkumů a začlenění jejich výsledků do projektové dokumentace; stavebně historický průzkum u stavby, která je kulturní památkou, nebo je v památkové zóně.
Stávající stav

Ulice Hrdlívská větev C je v celkové šířce uličního prostoru cca 8,0 m, s oboustrannou zástavbou nových rodinných domů. Stávající zpevnění je po pokládce inženýrských sítí zrušené. Povrch je v podstatě v současné době z uježděné štěrkové drtě ve střední části uličního prostoru, kde se pohybují vozidla. Na okrajích až ke stávajícím oplocením je zatravnění. 
Na pravé straně ulice jsou postaveny stožáry VN rozvodných závodů. S ohledem na jejich polohu byla upravena trasa komunikace. Trasa kabelu je zakreslena orientačně ze zákresů správce a ověří se před zahájením stavby. V případě nutnosti ( situování pod obrubníky)  bude nutné stávající  vedení přeložit.Toto předpokládá projektant u části trasy kabelů VO.
Povrchová voda se vsakuje ve vsakovacích zařízeních, případný přebytek přeteče do ulice Hrdlívské a dále na polní cestu v prodloužení Hrdlívské do polí, nebo směrem do ulice Slánské, kde je osazena uliční vpust. Ta je připojena na stávající jednotnou kanalizaci vedoucí na městskou čistírnu. 

V prostoru staveniště jsou rozvody stávajících inženýrských sítí. Jedná se o kanalizaci, vodovod, plynovod, rozvody sdělovací a jejich přípojky. Jejich trasy jsou orientačně přeneseny ze zákresů jejich správců do polohopisného a výškového zaměření stavby, které bylo vyhotoveno geodetickou kanceláří HCM z Kladna. 

Město Smečno má  památkově chráněné centrum. Dle mapy územního plánu města Slaný do této chráněné oblasti tento chodník již nespadá. 

Pro stavbu  nebyl proveden IGP průzkum ani hydrogeologický průzkum. Z konzultací s rezidenty, kteří stavěli své pozemní objekty a rovněž se spolupodíleli na pokládce inženýrských sítí odpovídá  geologická skladba peruckým vrstvám. Střídají se se pískovce, které vycházejí místy až na povrch s čočkami jílovců, které dosahují i větších hloubek. Na 3-5 metrech jsou od sebe do hloubky 3 m jak pískovec, tak jílovec. Jedině přímým odkopáním se dá určit, na co se v trase narazí. Z toho vychází i odvodnění, které by mělo být zajištěno vsakem na místě. Teprve při provádění se přesně určí místo osazení vsakovací jímky. 
Stavba se nenachází na poddolovaném území.

b) Technické řešení stavby s popisem jejího provedení, mechanické odolnosti a stability

Vodící linii pro osoby nevidomé a slabozraké tvoří v případě této stavby převýšený obrubník komunikace (100 mm). Jedná se o silniční  obrubník umístěný na rozhraní se zelení. 

S ohledem na provedení ve stylu obytné zóny  bude v uličním prostoru smíšený provoz pěší i motorové dopravy.  V uvedeném prostoru bude povolen pouze provoz osobních vozidel, nákladní vozidla pouze obslužnosti a zásobování.
Minimální modul přetvárnosti pláně komunikace je 30 MPa.
Skladba vjezdů

Skladba vjezdů bude provedena ve stejné skladbě jako konstrukce vozovky, bude-li ji možno provést ze sklonových důvodů. Tedy – pokud to technologie provádění asfaltových koberců umožní. Pokud ne, provede se ze zámkové dlažby. 
Konstrukce je navržena dle TP 170 – Navrhování vozovek pozemních komunikací (MD 2004). Jedná se o konstr. D2, TDZ-O
Konstrukci tvoří:

	Betonové tvarovky
	
	tl.   80 mm

	Kladečské lože
	
	tl.   40 mm

	Štěrkodrť
	
	tl. 200 mm

	celkem
	
	tl. 320 mm


Konstrukce vozovky dle katalogu vozovek pozemních komunikací:

Zatřídění  dle TP 170: D2-N-3, TDZ VI

50 mm  Asfaltový beton střednězrnný , ABS II, 50 mm, ACO11
              Spojovací postřik  PS A

50 mm obalované kamenivo OK II 50 mm, ACP 16+
              Lomové výsivky

250 mm  štěrkodrť  ŠD 250 

350 mm celkem

Minimální modul přetvárnosti pláně komunikace je 30 MPa. S ohledem na zjištěnou přítomnost jílovitých zemin v podloží – původně v ulici Hrdlívské bylo deklarováno, že se zde vyskytují pouze pískovce – projektant navrhuje na nich zesílení podkladních vrstev, které se provede ze dvou 15 cm vrstev štěrkodrti, tj. 30 cm celkem podkladních vrstev. 
Na vyšší straně vozovky se osadí betonové  obrubníky ABO 2-15, 150/250/1000 , s převýšením 10 cm. Na přechodu ,mezi vjezdy a vozovkou  a na nižší hraně vozovky se osadí betonové obrubníky ABO 13-10, 100/250/1000 do betonového lože s opěrou z betonu B12,5 s převýšením 2 cm. 

S ohledem na velké zatížení stávající čistírny je navrženo vsakování povrchových vod pomocí vsakovacích jímek provedených z melioračních skruží obsypaných štěrkodrtí. Vzhledem k tomu, že se nedá přesně určit kde jsou jíly a kde jsou pískovce, měl by dodavatel provést od vpusti podélnou vsakovací drenáž a v místě, kde narazí na pískovce , tam by měly být provedeny vsakovací jímky. 
Místně se mohou vyskytnout  zeminy málo vhodné až nevhodné do podloží pozemních komunikací s namrzavými vlastnostmi – jílovitá zemina. V případě provádění v dobu nevhodnou z hlediska počasí se může zvýšit plasticita zeminy na hodnoty, které neumožňují zhutnění těchto zemin, a je proto nutná jejich výměna v tlouštce aktivní zóny, nebo jejich vylepšení. To se musí ověřit těsně před prováděním úprav pláně. V každém případě se při provádění výkopku a  násypu  musí zajistit zhutnění s vyspádováním do drenáží, aby zemina na pláni komunikace nebyla vystavena účinkům povrchových vod. 

Projektant upozorňuje na to, že výkopek musí být zabezpečen tak aby nedošlo k jeho znehodnocení vlivem povětrnostních podmínek. V každém případě musí být zásyp prováděn po řádně hutněných vrstvách max. 30 cm silných, (dle účinnosti hutnícího prostředku) aby nedošlo k sedání výkopku. Hutnění by mělo být na min. původní objemovou hmotnost. Maximální pozornost věnovat hutnění kolem šachet a vpustí. 

To musí být v souladu s ČSN 72 10 06 Kontrola zhutnění zemin a sypanin, tab. č. 4, kde je stanoveno zhutnění aktivní zóny do hloubky 50 cm na hodnotu parametru D=102%. Dalším z kritérií je zhutnění pláně  na hodnotu modulu přetvárnosti při druhém stupni zatížení Edef2 = 30 MPa. Poměr Edef2  /Edef1 musí být menší než 2. 
Zemní práce se musí provádět s ohledem na počasí. Musí se provést tak aby nedošlo k znehodnocení pláně vozovky vlivem dešťových srážek. Posledních 15 cm pláně se odebere těsně před položením podkladních vrstev. 

 Před zahájením zemních prací musí být vytyčeny a ověřeny všechny stávající inženýrské sítě za účasti jejich správců a investora.

Provádění zemních prací musí být v souladu s Technickými kvalitativními podmínkami staveb pozemních komunikací, Kapitola 4- Zemní práce.

Po dokončení komunikací se svahy kolem zpevněných ploch  vyspádují ,  ohumusují  v tl. 15, resp. 10 cm a osejí travním semenem. 

c) napojení stavby na dopravní a technickou infrastrukturu
Stavba se stane  součástí stávajícího komunikačního systému ulice Hrdlívské a jejích dvou navazujících uliček propojujících ji s ulicí Slánskou. Bezbariérové propojení s náměstím města není prozatím provedeno. Podél ulice Slánské je mezi náměstím a připojením ulice Hrdlívské chodník, který je dosud barierový, nejsou zde přechody, ani místa pro přecházení. Ulice v tomto prostoru je vedena v zatáčkách o malých poloměrech, které neumožňují jejich provedení bez případných jiných dopravních opatření. Mělo by to být řešeno v rámci rekonstrukce náměstí, které je ve fázi projektových příprav. 

Vjezdy na pozemky budou plynule a bezbarierově  napojeny na zpevněné plochy v ulici. V dokumentaci je zahrnuta úprava celého přidruženého prostoru komunikace. 
V územním plánu města se předpokládá v budoucnosti propojení ulice Hrdlívské s ulicí Na Bambouzi. Propojení prochází prostorem zahrad , kde pro uliční prostor je šířka stávající cesty malá. Uvažovaná realizace proto musí počítat se zábory na okolních pozemcích oboustranně.

Pozemky podél navržené komunikace jsou až na jeden již zastavěny, nepředpokládá se další výstavba.
d) vliv stavby na dopravu a její organizaci, okolní pozemky a stavby, minimalizace negativních účinků stavby na životní prostředí

Stavbou nedochází k negativním vlivům na okolní dopravu a pozemky. Stavba nemá negativní účinky na životní prostředí.

V současné době jezdí a parkují rezidenti svá vozidla na nezpevněných plochách. Prostor je lokálně zpevněný různými drtěmi a jsou zde místa s rozježděnou zeminou a v době dešťů s loužemi. Plynulý pohyb pěších je omezený, barierový. Samostatný pohyb osob s omezenou schopností pohybu a orientace je proto nemožný.

Návrh obytné zóny umožňuje pohyb pěších v celém zpevněném prostoru spolu s motorovou dopravou. Pěší mají přednost. Rychlost vozidel je omezena na max.20km/hod. Parkování si zajistí rezidenti na svém pozemku.
Řešení odvodnění zpevněných ploch vsakováním nezatěžuje stávající kanalizaci, čistírnu a následně vodoteč. 

e) řešení požadavků na bezpečnost stavby a základní koncepce zajištění bezpečnosti při užívání stavby

Bezpečnost při užívání je řešena pravidly silničního provozu v intravilánu obce. Stavba je navržena tak, aby vyhověla i požadavkům pro pohyb osob s omezenou schopností orientace a pohybu jak v řešené ulici, tak v ulici Hrdlívské.. Tomu odpovídají jak podélný a příčný sklon, tak změny výškových úrovní v návaznosti na vjezdy a navazující komunikaci. Vodící linii zajišťuje vyšší hrana komunikace, která je převýšená o 10 cm. 
f) zásady řešení bezbariérového užívání – přístupu a užívaní stavby osobami s omezenou schopností pohybu a orientace

Mezi osoby s omezenou schopností orientace patří osoby se zbytky zraku a osoby nevidomé, osoby neslyšící a hluchoslepé, dále také osoby pokročilého věku, děti do tří let a případně osoby s mentálním postižením. Problematika osob hluchých se řeší podrobněji například v oblasti hromadné dopravy.

Nevidomí a slabozrací nemohou k bezpečnému pohybu po exteriéru používat zrak, ten nahrazují jiné smysly – hmat a sluch. Nevidomí se pohybují v exteriéru pomocí (hmatové) techniky dlouhé bílé hole.

Z hlediska přístupnosti pro potřeby této cílové skupiny je nutné zajistit dostatek hmatných orientačních bodů a znaků. Zrakově postižení se pohybují podél tzv. vodící linie. Přirozenou vodící linií mohou být např. stěny budov, zídky, podezdívky plotů, obrubníky u trávníků (výška 0,06 m). Vodící linií nesmí být obrubník u vozovky! V případě obytné zóny je to převýšený obrubník na jedné straně komunikace, jejíž nášlap je 10 cm, na opačné straně je převýšený pouze o 2 cm. 
V této ulici nejsou přechody pro pěší, ani místa pro přecházení. 
Vjezdy musí být řešeny následujícím způsobem:

Rozměry prvků a technické požadavky na infrastrukturu pro nevidomé použité v PD:

Převýšení obrubníku u přechodů a míst pro přecházení – 0,02 m.

Maximální sklon ramp přechodů a míst pro přecházení – 12,5%, doporučeno 8,3 %.

Vodící linie – Vodící linii na této stavbě tvoří převýšený obrubník na jedné straně komunikace hrany objektů, plotů a zídek. 
g) podklady pro vytyčení stavby

Stavbu lze vytýčit na základě provedeného geodetického zaměření. Součástí projektové dokumentace je kótovaný výkres, kde jsou patrné odstupy od jednotlivých objektů v oblasti. Projekt je vypracován v souřadném systému S-JTSK a Bpv.

    Vyhotovil ing. Josef Širc
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