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TECHNICKA ZPRAVA

A. identifika¢ni udaje objektu:

Nazev stavby: »Chodnik podél silnice I1/152 — Nova BystFrice*
Stavebni objekty: SO 101 - Chodnik
Stavebnik: Me¢ésto Nova Bystiice

Mirové nam. 58, 378 33 Nova Bystfice
ICO: 00247138

Generalni projektant: WAY project s.r.0., Jindfichiiv Hradec
JaroSovska 1126/11
ICO: 63906601

Certifikace: CSN EN ISO 9001 na projektovou a
inZzenyrskou ¢innost

Misto stavby : k.u. Nova Bystiice

Kraj: Jihocesky

Charakter stavby: novostavba

Zahajeni stavby: predpoklad - 2023

Zhotovitel stavby: bude urcen ve vybérovém fizeni

Lhiita vystavby: nestanovuje se, bude uptfesnéna ve smlouvé o dilo mezi

objednatelem a zhotovitelem stavebnich praci

B. struény technicky popis se zdivodnénim navrzeného reseni

Prostorové usporadani:

Prostorové usporadani je zifejmé z Prehledné situace a Situace stavby. Rozsah
stavby vychazi z pozadavkl objednatele.

Jedna se o novostavbu chodniku. Trasa chodniku je vedena v zastavéném Uzemi
mésta Nova Bystiice ve sméru z centra na Slavonice vlevo podél silnice 1I/152. Souc¢ésti
stavby jsou stavebni Gpravy rozjezdi UK k Cerpaci stanici Lura a UK dle pasportu ¢. 46.

Stavba je tvofena dvéma vétvemi ,,vétev 10“ a vétev ,,20. Osa vétve ,,10 je
vedena v pravém okraji chodniku a je ¢astecné ptilehld ke komunikaci I1/152. Osa vétve
,»20° je vedena v pravém okraji chodniku ve sméru stani¢eni. Chodnik vétve ,,20° je
odd¢lena od komunikace Sirokym zelenym pasem a je veden u oploceni p.c. 195/5.
Zékladni sitka chodnikt je navrzena 2.00m.

Stavajici stav:

V soucasné dob¢ je uliéni prostor rozdélen ve prospéch automobilové dopravy,
Siroka zpevnéna krajnice slouzi k parkovani ndkladnich vozidel, které brani rozhledim
pfi vyjizdéni z Gi€elovych komunikaci. Chodnik pro pési chybi, chodci sméfujici do
lokality rodinnych domkt v ulici Na Zatisi se pohybuji po komunikaci silnice 11/152.
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Cile navrzenych uprav:

Cilem navrZzenych tuprav je vybudovat bezpecné chodniky snormovymi
pozadavky. Prostor pro chodniky bude zajistén na ukor v soucasnosti predimenzované
vozovky a zatravnéného prostoru.

Smérové FeSeni:
Smérové vedeni je zfejmé ze situacnich vykrest stavby. Stavbu urcuji dvé vétve:

vétev ,,10“ a vétev ,,20.

vétev ,,10

Zacatek upravy ,,vétev 10 km 0.002 00 je na hranici kiizovatky s ucelovou komunikaci
¢.46 vedouci ke hiisti. Konec tUpravy ,,vétve 10° km 0.105 12 je na rozhrani asfaltové a
zatravnéné plochy. Chodnik ¢aste¢né piiléha k vozovce silnice 11/152 a ¢aste¢né je mezi
vozovkou a chodnikem zeleny pés. Pfes chodnik jsou vedeny chodnikové piejezdy
ucelovych komunikaci.

Délka stavebni upravy vétve ,,10" je 103.12 m.

Osa vozovky je slozena z ptimych tsekll, mezi které jsou vlozeny prosté kruhové
oblouky bez ptechodnic.

e VB0l TK 0.002 00, KT 0.006 17, levostranny o poloméru R= 9.00 m, délce
4.17 m.

VB02 TK 0.019 50, KK 0.044 80, pravostranny o poloméru R= 204.76 m,
délce 25.30 m.

VB03 KK 0.044 80, KT 0.049 47, levostranny o poloméru R= 9.00 m, délce
4.67 m.

VB04 TK 0.067 41, KK 0.071 26, levostranny o poloméru R= 6.00 m, délce
3.85m.

VBO05 KK 0.071 26, KK 0.101 50, pravostranny o poloméru R= 810.77 m,
délce 30.24 m.

VB06 KK 0.101 50, KU 0.105 12, levostranny o poloméru R= 23.09 m, délce
3.62 m.

Oblouky jsou navrzeny bez rozsiteni.

vétev ,,.20

Zacatek staniCeni je na rozhrani chodnikového piejezdu a zatravnéné plochy
vjezdové vétve k p.€. 195/24 v km 0.000 00. Chodnik je sméfovan k opérné zdi
oploceni, kolem které pokracuje do ulice Na Zatisi, kde se napojuje na mistni
komunikaci v km 0.03790.

Délka stavebni upravy vétve ,,20" je 37,90 m.

Osa vozovky je sloZena z ptimych Usekll, mezi které jsou vlozeny prosté kruhové
oblouky bez pfechodnic.

e VB0l TK 0.006 63, KT 0.0 7 85, pravostranny o poloméru R= 1,92 m, délce
1,22 m.

Oblouky jsou navrzeny bez rozsiteni.
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Sklonové poméry:

Sklonové poméry jsou dany polohou vozovky silnice I11/152, polohou ucelovych
komunikaci a niveletou stavajiciho terénu.

Vyskové vedeni vétve ,,10 a ,,20“ je ziejmé z podélného profilu, ktery je
soucasti PD.

vétev ,,10%

Pribéh nivelety je nasledujici:
od km 0.002 00 niveleta stoupa 5,20%, od km 0.006 68 niveleta stoupa 2,72%,
od km 0.021 81 niveleta stoupa 1.92%, od km 0.044 70 niveleta klesa -0,56%,
od km 0.049 50 niveleta stoupa 1.41%, od km 0.067 41 niveleta stoupa 3.50%,
od km 0.071 26 niveleta stoupa 0.40%, od km 0.077 90 niveleta stoupa 0.79%,
od km 0.095 47 niveleta stoupd 1.22%, od km 0.101 50 niveleta klesa -1.44%

vétev ,,20%
Pribéh nivelety je nasledujici:
od km 0.000 00 niveleta stoupa 0.97%, od km 0.029 28 niveleta stoupa  1.69%,

Usporadani pii¢ného profilu:

Pricné uspotadani obou navrzenych vétvi je ziejmé z vykrest Situace pozemni
komunikace a Vzorovych pti¢nych feza.

Sitka vozovky silnice 11/152 je zachovana stavajici — neméni se.

V usecich, kde chodnik pfimo pfiléhd k vozovce silnice 1I/152, je zakladni Sitka
chodniku navrzena 2.0 m (2x pruh pro chodce po 0.75 m + bezpecnostni odstup od
vozovky $itky 0.5 m). Chodnik je v téchto tsecich od vozovky oddélen zvySenymi
silni¢nimi obrubniky s pfevySenim 0.12 m nad povrchem vozovky. Na vnéjsi strané je
chodnik ohrani€en parkovymi obrubniky s ptevySenim 0.07 m nad povrchem chodniku s
ohledem na jeho funkci umélé vodici linie. Na parkové obrubniky navazuji terénni
upravy s ohumusovanim a osetim travou. Podél nové pokladanych obrubnikd je
navrzena povrchova uprava vozovky silnice II/152 a uéelovych komunikaci. Uprava
spociva v odstranéni stavajici konstrukce vozovky v nejnutnéj$Sim rozsahu pro osazeni
novych obrubniki a pokladka nového krytu z asfaltového betonu ACO11 v tl. 40 mm a
predpokladané primérné Siice 0.25 m.

V tsecich, kde je chodnik navrzen v travnatych plochach nebo podél stavajiciho
oploceni, je zdkladni Sitka chodniku navrzena 2.00 m (2x pruh pro chodce po 0.75 m +
bezpecnostni odstup od oploceni Sitky 0.25 m — rozsifeni o 0.25 m z divodu vozidel
udrzby). Chodnik je v téchto usecich z obou stran ohrani¢en parkovymi obrubniky. Na
vnitini stran¢ se parkové obrubniky osadi bez pievySeni, na vnéjsi strané¢ se osadi s
pfevySenim 0.07 m nad povrchem chodniku s ohledem na jeho funkci umélé vodici
linie. V useku vétve ,,10° se pro zajisténi odvodnéni chodnikll v tsecich se sklonem od
vozovky na terén mezi obrubniky vynechaji mezery Siiky cca 0.1 m po kazdych 1.0 m
délky obrubniki. Do mezer budou vloZzeny dlazdice 5 mm pod uroven nivelety
chodniku. Tomu je rovnéZ nutno ptizpusobit uroven terénu za obrubniky. Na parkové
obrubniky navazuji terénni Gpravy s ohumusovdnim a osetim travou. V mistech, kde
chodnik priléhd k podezdivce oploceni, parkovy obrubnik nebude osazen, vodici linii
bude tvofit podezdivka oploceni.
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Zakladni pticny sklon chodniku je 2% smérem od vozovky (vétev ,,10%),
pripadné 2% smérem k vozovce (vétev ,,20%). Pribéh klopeni chodniku je patrny ze
Situace stavby a Pfi¢nych feza.

V km 0,032 40 se nachazi zdéna vodomérna Sachta, kterd bude v ramci stavby
nadezdéna do nové nivelety a stavajici ¢tvercovy poklop bude vyménén.

K¥tizovatky, rozjezdy, chodnikové prejezdy:

Ptes stavajici vjezd a vyjezd k Cerpaci stanici PHM (ucelova komunikace) jsou
navrzeny zesilené chodnikové ptejezdy. V mistech piejezdii se chodnikové obrubniky
osadi bez prevySeni a ndjezdové rampy budou ve sklonu max.12,5%. Zptsob provedeni
prejezdi je ziejmy ze Vzorovych pticnych fezii a Pficnych fezli. Dopravni znaceni se
zachova, poloméry narozi se upravi, rozhledové poméry se neméni, ale zlepsi se
znemoznénim parkovani nakladnich vozidel podél vozovky silnice I1/152.

Ptes ucelovou komunikaci ¢.46, vedouci ke tfem vjezdim, je rovn€Z navrzeny
zesileny chodnikovy ptejezd. Polomér narozi vpravo se upravi na R=6.0 m, rozhledové
poméry se nemeéni, ale zlepSi se znemoznénim parkovani nakladnich vozidel podél
vozovky silnice I1/152, dopravni znaceni se doplni o ¢ervené smérové sloupky a IP10a
Slepa ulice.

Vyty¢€eni:
Pro vyty€eni stavby bude v dal§im stupni zpracovan geodeticky koordinacni
vykres. Soutadnicovy systém s-JTSK. Vyskovy systém: B. p. v.

Objekty typové:

Typovym objektem je ptejezd pies chodnik, uli¢ni vpust.
Objekty netypové:

Netypové objekty nejsou navrzeny.
Dotcena vedeni a objekty:

Vsechna podzemni vedeni je nutno pied zahajenim zemnich praci nechat vytycit
jejich spravci. Veskera podzemni a nadzemni vedeni je nutno respektovat véetné jejich
ochrannych pasem. V ptipad¢ dotCeni vedeni nebo pfi zjisSténi zavad na vedenich a na
jejich ochranach je nutné neprodlen¢ vyrozumét piislusné spravce a ve spolupraci s nimi
zajistit napravu.

Po provedeni piipadnych uprav a ptekladek budou trasy vedeni geodeticky
zaméieny.

V feseném uzemi vétve ,,20° se v tésné blizkosti parkového obrubniku nachazi
geodeticky bod PPBP 864 plastovy meznik. Pfed zahdjenim stavby je nutno fidit se
vyjadienim Zemémétic¢ského ttadu, viz ptiloha Dokladové cast.

VSechny prekladky a tipravy budou provedeny za podminek uvedenych ve
vyjadienich jednotlivych spravcii siti a za jejich acasti na misté budou i upfesnény!
Soucasti projektu je téz dokladova Cast, ve které jsou uvedena vyjadieni vSech spravcl
podzemnich vedeni, tato vyjadieni je nutno respektovat. Poznamenavame, Ze v této
zpravé nejsou podminky spravct uvedené v jejich vyjadienich citovana! Zahajeni
stavebnich praci musi byt prokazatelné¢ ozndmeno jednotlivym sprdvciim podzemnich
vedeni. Vykopové prace v ochranném pasmu jednotlivych vedeni musi byt provadény
rucné. Pred zdhozem musi byt ptizvani jednotlivi spravci ke kontrole svych podzemnich
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vedeni. Soucasti stavby je vySkova uprava vSech vnéjSich znakl podzemnich vedeni tj.
krycich hrncii Soupat a hydrant, poklopt Sachet, mfizi vpusti do urovné novych
povrchii vozovek, parkovacich past a chodnikd.

Upravy stavajicich podzemnich vedeni se nepiedpokladaji.

C. vyvhodnoceni pruzkumu a podkladu, véetné jejich uziti vdokumentaci

Byl proveden diagnosticky prizkum vozovky. Na jeho zakladé byla zjisténa pod
asfaltobetonovym souvrstvim stmelend podkladni vrstva tvofena penetracnim
makadamem (PM+natér), kterd vykazuje nadlimitni obsah PAU — ZAS-T4. Z toho
divodu bude na vétvi ,,10“ provedeno odfrézovani casti AC vrstev (ve spadu dle
nivelety chodniku) na niveletu max.120 mm tak, aby bylo zajisténo, ze nedojde ke
kontaminaci AC vrstev z podkladni vrstvy PM s PAU v kategorii ZAS-T4. Na tuto
vrstvu budou kladeny nové vrstvy konstrukce (SD, MCB) v tloustkach dle jednotlivych
fezl. Se suti zrozebrané¢ podkladni vrstvy penetracniho makadamu, ktera vznikne
osazenim obrubnikli a ulicnich vpusti, bude naklddano dle platné legislativy jako s
nebezpecnym odpadem a bude odvezena na specialni skladku. Odfrézované
asfaltobetonové vrstvy se podle kvalitativni tfidy znovuziskané asfaltové smési (ZAS-
T1, ZAS-T2) pouziji nékterym ze zptisobt uvedenych ve vyhlasce ¢. 130/2019 Sb.

Chodniky vétve ,,20 jsou navrzeny dle TP 170, je navrZzena konstrukce D2-D-1-

CH-PIII, vyhovujici tfidé dopravniho zatizeni CH a névrhové Grovni poruSeni vozovky
D2.

Vyjadreni spravci podzemnich vedeni byla aktudln¢ potfizena v lednu roku 2023.
V prostoru stavby nebo v jeji blizkosti se podle zjiSténi nachdzeji tato podzemni a
nadzemni vedeni:

e Jednotna kanalizace ve spravé CEVAK a.s., Ceské Bud&jovice

Kanalizace ve spravé jiného provozovatele.
Vodovod ve spravé CEVAK a.s., Ceské Budgjovice
Plynovod stfedotlaky ve spravé EG.D, a.s., Brno
Silové podzemni vedeni NN ve spravé EG.D, a.s., Brno,
Sdélovaci kabely ve spravé CETIN, a.s., Praha
Podzemni vedeni NN ve spravé CETIN, a.s., Praha
Silové podzemni kabely VO ve spravé mésta Nova Bystfice

Stavba se nenachazi v ochranném pasmu lesa.

Podzemni vedeni nebyla pfimo na mist¢ pro zpracovani PD vytyCovéana. Byla
zakreslena orientacné na zaklad¢ zakrest poskytnutych spravci.

Jako mapovy podklad bylo pouzito polohopisné a vysSkopisné zaméteni
provedené firmou WAY project s.r.0. Byla pouzita katastralni mapa.

D. vztahy PK Kk ostatnim objektiuim stavby

Stavba objektu SO 101 je tvofena vétvemi ,,10" a ,,20%. Predpoklada se, ze
stavba bude provadéna najednou.

E. navrh zpevnénvch ploch, véetné pripadnych vvpoctu

Nova konstrukce vozovek :

Pro doplnéni konstrukce vozovky v misté novych uli¢nich vpusti:
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asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu, ACO 11+, tl. 40 mm, CSN EN 13108-1

postiik spojovaci, PS-C, z kationaktivni asfaltové emulze
(0.30 kg/m2) CSN 73 6129
e asfaltovy beton pro loznou vrstvu, ACL 16+, tl. 60 mm, CSN EN 13108-1
e postiik spojovaci, PS-C, z kationaktivni asfaltové emulze
(0.30 kg/m?) CSN 73 6129
e asfaltovy beton pro podkladni vrstvu, ACP 16+, tl. 70 mm, CSN EN 13108-1

e postiik infiltracni, PI-C, z kationaktivni asfaltové emulze

(1.00 kg/m?) CSN 73 6129
o 3tdrkodrt, SDa 0/32, tl. 150 mm, CSN 73 6126-1
e Stérkodrt’, SDa 0/63, min. tl. 150 mm, CSN 73 6126-1
min. tl. 470 mm,

Pouzita Stérkodrt’ musi vyhovovat infiltracnimu kriteriu s ohledem na vlastnosti
podlozi - nutno ptfed stavbou ovétit! Konstrukce vozovky je navrzena dle TP 146.
Konstrukce vyhovuje pro dopravni zatizeni tfidy IV a ndvrhovou troveil poruseni
vozovky DI1. Nasyp a podlozi pod vozovkou véetné aktivni zény musi vyhovovat
pozadavkim CSN 736133, 733050 a TP 170. Minimélni pozadovana hodnota modulu
pretvarnosti podlozni zeminy Eder2 = 60 MPa.

Konstrukce povrchové upravy vozovky:

Pouzije se pro povrchovou upravu vozovky, pro napojeni nové osazenych obrub
a ramp chodnikovych ptejezdi:

e asfaltovy koberec pro obrusnou vrstvu, ACO 11+, tl. 50 mm,
CSN EN 13108-1
e postiik spojovaci, PS-C, CSN 73 6129

z kationaktivni asfaltové emulze (0.50 kg/m?)

e frézovani do sklonu nového povrchu vozovky. vyrovnavka ACO 11+

celkem tl. 50 mm,

Provede se odfrézovani stavajiciho povrchu vozovky do sklonu nového povrchu
vozovky. Poté se provede vyrovnavka do ptredepsané¢ho spadu dle jednotlivych fezi a
nova obrusna vrstva.

Konstrukce chodniku:

Pouzije se pro chodniky vétve ,,10:

e dlazba z vibrolisovaného betonu DL, I, tl. 60 mm, CSN EN 13108-1
e Joze z kameniva drceného 4-8mm, tl. 30 mm,
o teérkodrt, SDa 0/32 tl. 110-160 mm, CSN 73 6126-1

e zbyvajici stavajici asfaltovy beton po odfrézovani tl. cca 20 mm

(frézovani ve sklonu nové nivelety chodniku)
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Celkem nova konstrukce min. tl. 200-250 mm,

Pouzita Stérkodrt” musi vyhovovat infiltraénimu kriteriu s ohledem na vlastnosti
podlozi - nutno pied stavbou ovéfit! Konstrukce vozovky je navrzena na zakladé
diagnostického prizkumu vozovky, ktery je soucasti PD. Konstrukce vyhovuje pro
dopravni zatizeni tfidy CH a navrhovou troven poruseni vozovky D2. Nasyp a podlozi
pod vozovkou musi vyhovovat pozadavkiim CSN 736133, 733050 a TP 170.

Pouzije se pro chodniky vétve .,20°:

e dlazba z vibrolisovaného betonu DL, I, tl. 60 mm, CSN EN 13108-1

e lozZe z kameniva drceného 4-8mm, tl. 30 mm,

e Stérkodrt’, SDa 0/63, min. tl. 200 mm, CSN 73 6126-1
min. tl. 290 mm,

Pouzita stérkodrt’ musi vyhovovat infiltraénimu kriteriu s ohledem na vlastnosti
podlozi - nutno pied stavbou ovérit! Konstrukce vozovky je navrzena dle TP 170,
konstrukce D2-D-1-CH-PIII - upravend. Konstrukce vyhovuje pro dopravni zatizeni
ttidy CH a navrhovou troven poruSeni vozovky D2. Néasyp a podloZi pod vozovkou
véetnd aktivni zony musi vyhovovat pozadavkam CSN 736133, 733050 a TP 170.
Minimalni pozadovana hodnota modulu ptetvarnosti podlozni zeminy Eder2 = 30 MPa.

Konstrukce prejezdu pres chodnik :

Pouzije se pro dlazdéné chodnikové prejezdy.

e dlazba z vibrolisovaného betonu DL, I, tl. 80 mm, CSN EN 13108-1
e Joze z kameniva drceného 4-8mm, tl. 40 mm,
e mezerovity beton, MCB, tl. 70-160 mm, CSN 73 6124-2

e 7zbyvajici stavajici asfaltovy beton po odfrézovani tl. cca 20 mm

(frézovani ve sklonu nové nivelety chodniku)

min.tl. 190-280 mm,

Konstrukce vozovky je navrzena na zéklad¢ diagnostického prizkumu vozovky,
ktery je soucasti PD. Konstrukce vyhovuje pro dopravni zatizeni tfidy V a navrhovou
uroven poruseni vozovky DI1. Nasyp a podlozi pod vozovkou musi vyhovovat
pozadavkim CSN 736133, 733050 a TP 170.

Vozovka se od chodnikti a pftilehlych ploch oddéli zvySenymi silni¢nimi
betonovymi obrubniky se zédkladnim prevysSenim 0.12 m nad povrch vozovky. Pouziji se
nové betonové silnicni obrubniky o rozmérech 250x150x1000 mm, které se osadi do
loze tl. 100 mm s bo¢ni opérou z betonu C20/25n XF3.

Chodniky, pokud nepfiléhaji zastavbé a ve styku s travnatymi plochami, se
ohrani¢i betonovymi parkovymi obrubniky o rozmérech 250x80x1000 mm. Pokud
obruby plni funkci umélé vodici linie, osadi se pfevysené nad povrch chodniku min. 70
mm. Obruby se osadi do betonového loze tl. 100 mm, z betonu C 20/25n XF3 s bo¢ni
opérou.
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Chodnikové piejezdy budou ohrani¢ené zapusténymi chodnikovymi obrubniky o
rozmerech 250x100x1000 mm. Obruby se osadi do betonového loze tl. 100 mm,
z betonu C 20/25n XF3 s bo¢ni opérou.

Na zacatku useku budou stavajici kamenné obrubniky a kamenna ptidlazba
z drobné kostky vySkové upraveny dle spadu rampy piejezdného chodniku a dle UK
¢.46.

Pidorysné zakiivené tvary betonovych obrubnikii do poloméru 2,0 m se vytvofi
obloukovymi dilci (koutovymi, naroznimi), oblouky vétsi nez 2,0 m lze vytvorit
z ptimych segmentil jako polygonalni.

Varovné pasy budou provedeny ze specidlnich dlazebnich prvki s vystupky
»dlazba pro nevidomé®. Uméla vodici linie bude provedena ze specidlnich dlazebnich
prvki s drazkami. Pozadavek na materidlové feSeni téchto past je definovan vladnim
nafizenim ¢. 163/2002 Sb. a TN TZUS 12.03.04.

Protoze jsou konstrukce navrzeny podle TP 170 dalsi vypocty se neprovadéji.

Po celou dobu vystavby komunikace musi byt zajistén odtok srdzkovych vod
z prostoru stavby tak, aby nedoSlo krozmaceni zemni plané¢ a tim k jejimu
znehodnoceni!

F. rezim povrchovych a podzemnich vod, zasady odvodnéni, ochrana PK.

Odvodnéni:

Chodniky jsou navrzeny s dlazbou ze zamkové dlazby v pficném sklonu 2.00%,
podkladni vrstvy jsou propustné, je tedy umoznéno vsakovani cca 40% destové vody.
Voda z chodnikovych ptejezda, kterd se nevsakne, stéka na ptilehlé komunikaéni plochy
a odsud podélnym a pticnym spadem vozovek do stavajicich a novych odvodiovacich
zatizeni — uli¢nich vpusti.

Chodniky v zatravnéné ploSe v prostoru vétve ,,10 jsou navrzeny se spadem od
vozovky, lemujici parkovy obrubnik bude osazen s mezerami $itky 0,1 m po 1 m pro
odtok a vsakovani srazkovych vod do zatravnéné plochy. Do mezer budou osazené
betonové dlazdice 5 mm pod uroven nivelety chodniku. Tomu je nutno piizptsobit
zaroven 1 uroven terénu za obrubniky. Chodniky v tseku vétve ,,20 jsou spadovany
k terénu, kde se uvazuje se vsakovanim srazkovych vod. Ptilehly zatravnény terén bude
upraven do nivelety 20 mm pod trovei zapusténé¢ho obrubniku.

Nové uli¢ni destové vpusti jsou umistény podle odvodnované plochy vozovky a
chodniki. Osadi se tak, aby mfize vpusti licovaly s licem silni¢niho obrubniku na okraji
vozovky. Vpusti se navrhuji typové, vnitiniho priméru 500mm, z betonovych dilct, s
litinovymi mfiZzemi pro vozovky, s rimem, nalevkou a koSem na blato. Nové uli¢ni
vpusti se zausti ptes nové pripojky do stavajici jednotné kanalizace.

Ptipojky od uli¢nich vpusti se provedou z hladkého potrubi PVC, s kruhovou
tuhosti SN 10, pro kanalizaci o dimenzi De 200 mm. Pouzité trouby musi vyhovovat pro
ulozeni ve vozovkach pfi uvazovani malého kryti! Délka ptipojek je uvedena v situaci
stavby. Potrubi se ulozi do loze z pisku tloustky 100 mm. Obsyp potrubi se provede do
vysky 300 mm nad povrch potrubi zeminou o velikosti zrn do 20 mm. Pii provadéni
ptipojek je nutno neustdle nivelaci kontrolovat spad piipojek. Spad piipojek by mél byt
min. 2%.
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Odvodnéni plané vétve ,,20° se navrhuje sklonem plané 3%. V piipadé vétve
,»10% bude provedeno odvodnéni vrstvy nad méné propustnym podkladem vlozenym
geosyntetikem tl. 5 — 15 mm se soudinitelem propustnosti > 1.10* m.s™ (dle TP 170
¢1.5.2.3 dodatku, resp. Cl. 6.4.3.). Predpoklada se, Ze stavajici drenazni systém
komunikaci je funk¢ni.

Soucasti stavby je vyskova uprava vsech dotcenych stavajicich vnéjsich znaki
podzemnich vedeni (kryci hrnce Soupat, hydranti, poklopy vstupnich Sachet).

G. navrh dopravnich znaéek, dopravnich zarizeni, svételnvch signalu, zarizeni pro
provozni informace a dopravni telematiku

Ochranna zarizeni, dopravni znaceni:
Funkci ochranného zatizeni zastavaji zvysené silni¢ni betonové obrubniky.

Vodorovné dopravni znaceni — navrhuje se vodici ¢ara V4 plna §.0,125 m.

Svislé dopravni znaceni — navrhuje se doplnéni svislé dopravni znacky IP10a
Slepa ulice, doplnéni svislé dopravni znacky IP4b na levé vjezdové vétvi k CS PHM.
Stavajici dopravni znacky B2 a IP11a+E8e se posunou.

H. zvlastni podminky a poZadavky na postup vystavby, pripadné adrzbu

Zemni prace:

Pted zahdjenim zemnich praci je nutno nechat vytycit vSechna podzemni vedeni
jejich spravci! Zemni prace sestavaji z odstranéni stdvajicich konstrukei zpevnénych
ploch, z vytrhani obrub, z odhumusovani, z vykopu pro nové konstrukce, z vykopti pro
nové odvodnovaci zatizeni. Veskeré vykopy se uvazuji v zeminé 1. tfidy tézitelnosti dle
CSN 736133. Odhumusovani se navrhuje v tloustce 100 mm. Nové zelené plochy a
svahy nasypi a zatfezli se ohumusuji ornici v tloust’ce 100 mm a oseji se travou.

Veskera vytézena vhodnd zemina se pouzije vramci stavby pro nasypy,
dodate¢né nasypy, obsypy a zasypy. Dodatecné nasypy (podél obrub) se provedou ze
sypaniny ziskané na stavbé, v piipad¢ malého objemu spolu s ohumusovéanim.

Piebyte¢na zemina se odveze na deponii dle uréeni stavebnika k dalSimu vyuziti
nebo se za poplatek ulozi na skladku odpadii. Mnozstvi a zptisob nakladani se vzniklymi
odpady je feseno v ptiloze Odpadové hospodarstvi.

Na zadkladé¢ diagnostického prizkumu vozovky byla zjiStétna pod
asfaltobetonovym souvrstvim stmelend podkladni vrstva tvofena penetracnim
makadamem (PM+natér), kterd vykazuje nadlimitni obsah PAU — ZAS-T4. Z toho
divodu bude provedeno odfrézovani ¢asti AC vrstev na niveletu max.120 mm tak, aby
bylo zajisténo, ze nedojde ke kontaminaci AC vrstev z podkladni vrstvy PM s PAU
v kategorii ZAS-T4. Se suti z rozebrané podkladni vrstvy penetracniho makadamu, ktera
vznikne osazenim obrubnikl a uli¢nich vpusti, bude naklddano dle platné legislativy
jako s nebezpecnym odpadem a bude odvezena na specidlni skladku. Odfrézované
asfaltobetonové vrstvy se podle kvalitativni tfidy znovuziskané asfaltové smési (ZAS-
T1, ZAS-T2) pouziji nékterym ze zplisobli uvedenych ve vyhlasce ¢. 130/2019 Sb.

Nasypy se provedou ze zemin odpovidajici kvality, s ohledem na sklon svahd.
Zhutnéni ndsypu se navrhuje nejméné 97 % PS. Zemina v podloZi ndsypid musi byt
zhutnéna nejméné na 92% PS, v aktivni zoné& pod plani chodniku vétve ,,20° na nejméné
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100% PS. Na plani konstrukce chodniku vétve ,,20“ musi byt dosaZeny hodnoty
predepsané v CSN 736133, Edet2=30 MPa. Miry zhutnéni jsou navrzeny podle CSN
736133. Je nutné je uptesnit podle skute¢né pouzité zeminy. Nasypy musi byt budovany
vsouladu s ustanovenimi CSN 736133 — Navrhovani a provadéni zemniho télesa
pozemnich komunikaci.

Veskera vytézend vhodna zemina se pouZije vrdmci stavby pro nasypy,
dodate¢né nasypy, obsypy a zdsypy. Dodate¢né nasypy (podél obrub) se provedou ze
sypaniny ziskané na stavb¢, v piipad¢ malého objemu spolu s ohumusovanim.

Vyména zeminy v podlozi se navrhuje tl. 150 mm pod konstrukci chodnikt
vétve ,,20

Ptebyte¢na nevhodnd zemina a sut z vybouranych konstrukci se odveze na
fizenou skladku. Naklady na odvoz a na poplatky za ulozeni na skladku zahrne
dodavatel do praci stavby. Znovu pouzitelné materidly (obruby, dlazby atd.) budou
uloZeny na deponii dle uréeni objednatele.

Kéceni dfevin (vzrostlych stromtl) se navrhuje, je uvazovano s kdcenim jednoho
listnatého stromu.

Pfed zahdjenim stavebni ¢innosti oznami stavebnik zamér Archeologickému
ustavu.

Vykopy v blizkosti kotenového systému musi byt provaddény ruéné. Pii
stavebnich pracich v blizkosti kofenového systému stroml je nutno postupovat v
souladu s CSN 83 9061 ,, Technologie vegeta¢nich tprav v krajiné - Ochrana stromi a
vegetacnich ploch pfi stavebnich pracich®. Kmeny dotéenych stromti budou obednény
do vysky 2 metrl. Ochranné zafizeni bude pfipevnéno bez poskozeni stromli a viici
kmeniim vypolstafovano. Veskeré vykopové prace v blizkosti kofenového prostoru
budou provadény ruéné. Nesméji byt pieruseny kofeny stromli o priméru veétSim nez 3
cm. Pfipadna poranéni je nutno oSetfit. Kofeny je mozné prerusit pouze fezem a fezna
mista zahladit. Konce kofenii o priméru menSim nez 2 cm je nutno oSetfit ristovymi
stimulatory, kofeny o priméru vétsim nez 2 cm nutno oSetfit prostfedky k oSetfeni ran.
Kofeny je nutno ochranit pied vysychanim a pted u¢inky mrazu.

I. vazba na pripadné technologické vybaveni

V ramci této stavby se zadné technologické zatizeni nenavrhuje ani neuvazuje.

J. prehled provedenvch vypocta a konstatovani o statickém ovéreni
rozhodujicich dimenzi a prurezu

Konstrukce vozovek byly navrzeny podle typovych podkladi. Statické vypocty
se neprovadély.

K. rFeSeni pristupu a uzivani verejné pristupnych komunikaci a ploch souvisejicich
se staveni$tém osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Stavba je navrzena dle vyhlasky ¢.398/2009 Sb. Dokoncena stavba nebrani
uzivani osobami s pohybovym a zrakovym postizenim.



