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a) zhodnocení staveniště včetně vyhodnocení současného stavu, měření a průzkumů a začlenění jejich výsledků do projektové dokumentace;

Staveniště se nachází v zastavěné části Nový Hradec Králové – zástavba rodinných domů, vil. Před zahájením projekčních prací byla provedena prohlídka místa s vyhotovením fotodokumentace současného stavu. Dále bylo předmětné místo polohopisně a výškopisně zaměřeno se zákresem do katastrální mapy – předáno investorem stavby projektantovi. S ohledem na rozsah a charakter prací nebyl proveden průzkum či měření stávajícího podloží. Lze však předpokládat, že v místě stavby jsou podmínečně vhodné geologické podmínky, které umožní zhutnění zemní pláně na požadovaný modul přetvárnosti včetně splnění podmínek pro zemní pláň a aktivní zónu dle ČSN 73 6133 s počítanou úpravou části aktivní zóny – s mechanickou sanací potřebnou pro vytvoření parapláně a dosažení požadované únosnosti.
b) technické řešení stavby s popisem jejího provedení, mechanické odolnosti a stability;

Projektová dokumentace řeší stavební úpravy stávajících chodníků, vjezdů a odvodnění.

Předmětné chodníky jsou umístěny podél stávající místní komunikace ulice Hradecká,  mezi křižovatkami Dobroslavova a Ševčíkova.
Projekčně je uvažována větev A :
celková délka úprav 
… 
158,38m 
… 
stavební úpravy
Z důvodu odvodnění je komunikace nově lemována silniční obrubou se základní podsádkou +12cm.

Stávající průjezdní profil uvedené komunikace není dotčen a bude i nadále zachován ve stávajících šířkách. 

Území v místě stavby lze dle ČSN 73 6101 charakterizovat jako rovinaté – do 3%. 

Chodníky jsou navrženy dle funkční skupiny D2 – komunikace s vyloučením motoristické dopravy. Chodníky jsou navrženy podél obslužné místní komunikace. Po dokončení výstavby bude chodník užíván jako účelová komunikace s vyloučením motoristické dopravy. 

Základní minimální šířka chodníku je uvažována pro dva proudy chodců n=2 podél souvislé zástavby včetně bezpečnostních odstupů tj. min. 1,75m – měřeno mezi obrubníky. Minimální šíře chodníku je uvažována dle vyhlášky 398/2009Sb. a ČSN 73 6110 obr. 31.

Chodníky v PD jsou navrženy dle stávajícího stavu v šíři 2,70m. 
Bezpečnostní odstup od obslužné komunikace je uvažován 0,50m zasahující do chodníku a zeleně. Bezpečnostní odstup od plotů a pevných překážek v zeleném pásu je 0,25m zasahující do chodníku.
Před zahájením prací bude v nutném rozsahu návrhu sejmuta ornice v tl. min. 15cm (dle skutečné mocnosti ornice). Nově navržené nezpevněné plochy budou ohumusovány v tl. 15cm a osety travním semenem.

Chodník je ze strany k vozovce lemován novým silničním obrubníkem osazeným na +12cm nad vozovkou a u přechodů pro chodce či míst určených pro přecházení +2cm. V místech zeleně je chodník lemován zahradním obrubníkem s podsádkou +0cm. Z důvodu odvodnění je komunikace nově lemována silniční obrubou s podsádkou +12cm, v místech vjezdů +5cm.

Stávající betonová přídlažba, uložená podél MK, bude částečně obnovena v rozsahu cca 25%.
Silniční obrubníky a betonová přídlažba budou uloženy do společného betonové lože tl. 150mm z C20/25nXF3 s bočními opěrami.
Zahradní obrubníky 1000/50/200 jsou uloženy do betonu C16/20nXF1 tl. min. 10cm s bočními opěrami – rozhraní chodník vs zeleň.
Chodníkové obrubníky 1000/80/250 jsou uloženy do betonu C20/25nXF3 
tl. min. 15cm s bočními opěrami – rozhraní sjezd vs zeleň.

Nebezpečné prostory pro nevidomé budou lemovány varovnými pásy o šíři 40cm a v barevném kontrastu od chodníku – barva červená. Varovné pásy budou přesahovat do výšky silničního obrubníku 8cm.

Příčný sklon chodníku je do 2%.

Ve sjezdech je v šíři 2,70m podél přirozené vodící linie navržen příčný sklon 2%. 
Zemní pláň ploch je navržena o příčném sklonu 3%.
Jako přirozená vodící linie je uvažována stávající hranice pozemků – oplocení.
Odvodnění zpevněných ploch bude provedeno za pomocí stávajících uličních  vpustí. Tyto vpusti budou dle potřeby posunuty a napojeny za pomocí potrubí PVC KG DN200 do stávajících uličních vpustí nebo přímo do stávající kanalizace.
V průlezích dojde k odvodnění vody pomocí podélného sklonu o min. hodnotě 0,5% do uličních vpustí. 

Přesná poloha všech posunutých vpustí, bude ověřena přímo na stavbě s ohledem na stávající výškový průběh hrany komunikace!

Po dokončení stavebních prací budou veškeré stavbou dotčené vpusti vyčištěny včetně jejich připojovacího potrubí. 

Skladba konstrukcí je navržena dle“ Katalogu vozovek pozemních 
komunikací – TP 170 ”. Katalog je platným podkladem ve smyslu ČSN 736114. 

Chodníkové těleso, D1-D-1-VI-PIII
betonová dlažba 

DL 200x100

80mm

ČSN 73 6131

drob. drcené kam.

L 4/8
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ČSN 73 6131
stabilizace cementem
SC C8/10

120mm
ČSN 73 6124-1

štěrkodrť 


ŠD,B 0/32

150mm 
ČSN 73 6126-1



Edef,2=min. 30MPa

- v případě úpravy zemní pláně bude část aktivní zóny vyměněna a to v tl. alespoň 150mm za vhodné materiály pro aktivní zónu dle ČSN 73 6111.

Vjezdy, D1-D-1-VI-PIII
betonová dlažba
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L 4/8


40mm
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Edef,2=min. 45MPa

- v případě úpravy zemní pláně bude část aktivní zóny vyměněna a to v tl. alespoň 150mm za vhodné materiály pro aktivní zónu dle ČSN 73 6111.

· betonový zahradní obrubník 1000/50/200 v bet. loži s opěrou, přírodní C16/20 n XF1
· betonový chodníkový obrubník 1000/80/250 v bet. loži s opěrou, přírodní C20/25 n XF3
· betonový silniční obrubník 1000/150/250 v bet. loži s opěrou, přírodní 
C20/25 n XF3

· betonový silniční přechodový obrubník 1000/150/150-250 v bet. loži s opěrou, přírodní C20/25 n XF3

· betonový nájezdový silniční obrubník 1000/150/150 v bet. loži s opěrou, přírodní C20/25 n XF3

· ohumusování v tl. 150mm + osetí travním semenem

Po odstranění stávajícího podkladu na zemní navrženou zemní pláň bude hlavním geologem stavby provedeno vizuální posouzení obnažené zemní pláně. Dále budou vyhotoveny zatěžovací hutnící zkoušky zemní pláně ke zjištění únosnosti podkladu po obnažení – počet zkoušek bude záviset na stavu rostlé pláně a pro potřeby správného stanovení dalšího technického postupu výstavby nových konstrukčních vrstev dle požadavku TP170. Obnažená zemní pláň bude urovnána a řádně zhutněna dle požadavků uvedených v ČSN 73 6133 a 72 1006. Projektem je požadován Edef,2=min.30MPa na zemní pláni pod chodníkem a min. 45MPa na zemní pláni pod sjezdem. Zemní pláně budou zhutněny na míru zhutnění min. D=100% PS - v případě jemnozrnných zemin v aktivní zóně v tloušťce aktivní zóny tj. do hloubky 50cm a nebo v případě hrubozrnných zemin Id=0,85 (v případě štěrků) či 0,90 (v případě písků). 
V případě nedostatečně únosného rostlého podkladu pod obnaženými konstrukcemi bude nutná úprava aktivní zóny, a to mechanickou stabilizací – výměnou nevhodných zemin za vhodné zeminy pro aktivní zónu dle požadavků uvedených v ČSN 73 6133. Projekt počítá se sanací pod nově navrženými pojížděnými i pochozími plochami. Zde bude nutná výměna části aktivní zóny v tl. 150mm (předpoklad) a nahrazení této zeminy za zeminy vhodné pro aktivní zónu – štěrkodrť frakce 0/63mm. 
Jako zásypový materiál u nově navržených konstrukcí bude použito zásypových hmot vhodných pro násypy dle ČSN 73 6133 - G3 G-F štěrkovité zeminy s příměsí jemnozrnných zemin. Zeminy budou rovnány po vrstvách do 25cm a řádně hutněny na požadovaný Id= min. 0,9. 

c) napojení stavby na dopravní a technickou infrastrukturu;

Rozsahem návrhu se nepředpokládá nové napojení. Stávající napojení jednotlivých RD a pozemků na pozemní komunikaci budou zachována. Napojení dozná pouze změny pomocí stavební úpravy vyplývající z obecných požadavků na výstavbu.
d) vliv stavby na dopravu a její organizaci, okolní pozemky a stavby, minimalizace negativních účinků stavby na životní prostředí;

V průběhu výstavby bude omezen provoz na přilehlé pozemní komunikaci. Stavbou dojde ze zúžení stávajících jízdních pruhů. V zúžení nesmí šířka jednoho obousměrného pruhu být menší nežli 3,0m – zachování provozu na PK. S ohledem na nutnost zachování pohybu pěších v místě stavby přes vymezené koridory bude provoz v úseku výstavby řízen pomocí dočasné světelné signalizace. Světelná signalizace bude řídit provoz pouze na dílčích úsecích, které budou v daný okamžik předmětem výstavby a nutnosti převedení pěších do vymezených koridorů vytvořených na PK – na úkor jednoho jízdního pruhu.
Stavbou budou dotčeny pouze pozemky mezi stávající pozemní komunikací a stávajícím oplocením jednotlivých pozemků.
Stávající vzrostlá zeleň v blízkosti stavby bude po celou dobu výstavby v jejich těsné blízkosti ochráněna proti mechanickému poškození. V blízkosti výkopových prací v kořenovém systému této zeleně budou výkopové práce probíhat ručně.

e) řešení požadavků na bezpečnost stavby a základní koncepce zajištění bezpečnosti při užívání stavby;

Stavba bude po dobu výstavby viditelně a pevně ohraničena proti vniknutí třetích osob. Pro pěší bude zřízen náhradní koridor pevně oddělen od stavby a silničního provozu na MK. Výkopy se druhem a povahou prací nepředpokládají. Jednotlivé nemovitosti budou zpřístupněny pomocí bezbariérových lávek.
Veškeré práce musí být prováděny v souladu s předepsanými technologickými postupy a z odpovídajících materiálu, které mají potřebné atesty a zkoušky. Atesty a zkoušky zabudovaných materiálu předá dodavatel stavby při kolaudaci investorovi.

Výstavba bude prováděna za předpokladu nutného dodržení všech platných CSN a platných bezpečnostních předpisů, zejména:

- ustanovení o bezpečnosti a ochraně zdraví při práci zákona č. 262/2006 Sb., zákoník práce,

- zákon č. 309/2006 Sb., o zajištění dalších podmínek bezpečnosti a ochrany zdraví při práci,

- nařízení vlády č. 591/2006 Sb., o bližších minimálních požadavcích na bezpečnost a ochranu zdraví při práci na staveništích,

- nařízení vlády č. 101/2005 Sb., o podrobnějších požadavcích na pracoviště a pracovní prostředí,

- nařízení vlády č. 362/2005 Sb., o bližších požadavcích na bezpečnost a ochranu zdraví při práci na pracovištích s nebezpečím pádu z výšky nebo do hloubky,

- nařízení vlády č.495/2001 Sb., kterým se stanoví rozsah a bližší podmínky poskytování osobních pracovních prostředků, mycích, čistících a dezinfekčních prostředků,

- nařízení vlády č. 378/2001 Sb., kterým se stanoví bližší požadavky na bezpečný provoz a používání strojů, technických zařízení, přístrojů a nářadí,

- zákon č. 133/1985 Sb. o požární ochraně ve znění pozdějších předpisů a vyhlášku MV č. 246/2001 Sb., o požární prevenci.

Zemní i ostatní práce prováděné stavebními stroji v blízkosti podzemních i nadzemních vedení je nutno řídit dle předpisů o těchto činnostech, tak aby nedošlo k ohrožení osob ani těchto vedení.

Zařízení staveniště bude umístěno na pozemcích určených k výstavbě včetně zázemí pro pracovníky stavební firmy, prostoru pro skládku a manipulaci, zařízení technologie pro výstavbu, parkování stavební techniky a vozidel stavby. Staveniště bude oploceno a zajištěno dle odpovídajících bezpečnostních předpisů a norem.

Pracoviště budou rádně zajištěna. Na staveništi budou zajištěny předepsané pomůcky první zdravotní pomoci a telefonické spojení se záchrannou zdravotní službou, hasiči a policií.

f) zásady řešení bezbariérového užívání - přístupu a užívání stavby osobami s omezenou schopností pohybu a orientace;

Navržená oprava je v souladu s vyhláškou č. 398/2009Sb., v platném znění a ČSN 73 6110/ Z1. 
Základní šířka chodníku je uvažována pro dva proudy chodců n=2, 
tj. 2 x 0,75m = min. 1,50m. 
V celé délce je v chodníku navržen příčný sklon do 2,0% směrem do zeleně a to i ve sjezdech o šíři chodníku tj.2,70m.
Ve sjezdech je silniční obrubník snížen na max. délku 6,0m pro samostatný sjezd, pro sdružený sjezd max. na 12,0m.
Chodník je osazen v základní výšce +12cm nad hranou silnice. V místech vjezdů je podsádka obrubníku snížena na +5cm. V místech bezbariérových nástupů je obrubník osazen na +2cm.
Nebezpečné prostory jsou vymezeny varovným pásem ze slepecké dlažby v šíři 40cm a v barevném kontrastu červená – zbývající plochy budou v odstínu přírodní. Varovné pásy jsou navrženy s přesahem do výšky sil. obrubníku min. +8cm nad hranou komunikace. Varovné pásy vymezují jednotlivé sjezdy a nebezpečné prostory pro chodce – ukončení chodníků.
V místech změny výškového průběhu chodníku jsou navrženy rampové části o maximálním podélném sklonu 12,5% na délce 1,0m – 2,0m se zachováním příčného sklonu do 2,0% v min. šíři 90cm podél vodící linie. Rampové části jsou ve většině navrženy v šíři chodníku. Délka rampové části vychází z výškové změny silničního obrubníku! 
V celé délce chodníku je přirozená vodící linie tvořena podezdívkou plotů. 

Veškeré použité materiály pro prvky pro nevidomé musí být dle NV 163/2002 Sb., ve znění nařízení vlády č. 312/2005 Sb. a nařízení vlády č. 215/2016 Sb. a TN TZÚS 12.03.04-06.
g) podklady pro vytýčení stavby.
Podkladem pro vytyčení stavebních úprav je zhotovená projektová dokumentace. Průjezdný profil a nároží křižovatek MK ulic Hradecká, Dobroslavova a Ševčíkova zůstanou neměnné. Navrženou opravou nesmí dojít k zúžení vozovky!
Stávající sjezdy budou zachovány – pouze dojde k úpravě napojení na MK v ulici Hradecká.
h) požárně bezpečností řešení stavby:

Návrh chodníku je v souladu s platnou vyhláškou č.23/2008 Sb., o technických podmínkách požární ochrany staveb a ČSN 73 0802 Požární bezpečnost staveb.

Chodník je řešen pro nemotoristickou dopravu o základní šířce 2,70m s bezprašným povrchem. Chodník je veden zastavěnou částí obce. 

Ke stávajícím nemovitostem je návrhem zachován přístup pomocí zpevněných vjezdů o šířce min. 3,5m a průjezdního profilu min. 4,2m. S ohledem na stávající zástavbu v obci rodinnými domy o max. počtu 2NP není uvažováno s nástupní plochou pro hasiče v rámci návrhu stavby.
Součástí projektu není nově navržen vodovodní řád včetně hydrantů. 

UPOZORNĚNÍ:

- TATO DOKUMENTACE JE PLATNÁ POUZE PO ODSOUHLASENÍ VŠEMI DODAVATELI STAVBY, KTEŘÍ JI PROVĚŘÍ Z HLEDISKA TECHNOLOGIE PROVÁDĚNÍ A SOULADU S TECHNOLOGICKÝMI PŘEDPISY VÝROBCŮ STAVEBNÍCH MATERIÁLŮ

- POLOHOPISNÉ A VÝŠKOPISNÉ ZAMĚŘENÍ JE TŘEBA OVĚŘIT DLE STAVU PŘÍMO NA STAVBĚ

- NEJASNOSTI A ZMĚNY JE TŘEBA KONZULTOVAT S PROJETANTEM

- PROVÁDĚCÍ FIRMA SI VYŽÁDÁ A BUDE DODRŽOVAT AKTUÁLNÍ TECHNICKÉ A TECHNOLOGICKÉ PŘEDPISY OD VÝROBCŮ JEDNOTLIVÝCH STAVEBNÍCH MATERIÁLŮ. V PŘÍPADĚ NESOULADU TĚCHTO PŘEDPISŮ S PROJEKTEM KONTAKTUJTE PROJEKTANTA

- TATO DOKUMENTACE NENAHRAZUJE REALIZAČNÍ DOKUMENTACI
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v Hradci Králové, 2/2023




Vypracoval: Ing. Tomáš Rak
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