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1) Identifikační údaje objektu:

název stavby:

Odstavné parkoviště u železniční zastávky
místo stavby:

Město Mnichovice
investor:

Město Mnichovice



Masarykovo nám. 83



251 64 Mnichovice
hlavní inženýr projektu : 
Ing. Tomáš Rak, č.a. 0602398

· Autorizovaný inženýr pro dopravní stavby

projektant:


Ing. Tomáš Rak





Truhlářská 264/22, 

503 41, Hradec Králové

IČ: 74156179

Info@trdesing.cz, www.trdesign.cz 

+420 603 72 62 72

místo a datum vypracování:
Hradec Králové, 10/2018
stupeň PD:


PDPS
POUŽITÁ LITERATURA

TP 170 - Katalog vozovek pozemních komunikací

ČSN 73 6101 Projektování silnic a dálnic

ČSN 73 6102 Projektování křižovatek 

ČSN 73 6110 Projektování místních komunikací

ČSN 73 6056 Odstavné a parkovací plochy silničních vozidel

ČSN 73 0802 Požární bezpečnost staveb 

ČSN 73 6133 Návrh a provádění zemního tělesa pozemních komunikací

a další

2) stručný technický popis se zdůvodněním navrženého řešení:
Jedná se o novostavbu parkoviště a stavební úpravy stavbou dotčených stávajících chodníků. Parkoviště bude napojeno přes navržené schodiště nebo šikmou rampu na stávající chodníky a dále na podchod. 

Jelikož je parkoviště v blízkosti železniční stanice, je navrženo jako P+R (park and ride), kde cestující ponechají svoje vozidlo a dál pokračují veřejnou dopravou.

Délka úseku navrženého parkoviště je 107,64m.

Na parkovišti je navrženo 34 parkovacích stání + 2 parkovací stáni pro ZTP.

Chodníky podél podchodu jsou ponechány stávající, pouze dojde v potřebné šířce k jejich přeskládání. 

Vjezd a výjezd na parkoviště je rozdělen pomocí dělícího ostrůvku.

Podél parkoviště jsou navrženy dvě opěrné zdi vyrovnávající výškové rozdíly. Jedna je navržena podél podchodu délky 22,5m a 35,7m a druhá je navržena jako zárubní zeď délky 99,75m. Svah nad zárubní zdí je odvodněn pomocí betonového žlabu, který je vyústěn do uliční vpusti. Zeď podél podchodu je opatřena ochranným ocelovým zábradlím výšky 1,1m.

Dešťové vody budou likvidovány novými vpusťmi vyústěnými do retenční deťové kanalizace DN400, jenž bude přes redukovaný odtok napojena stávající dešťovou kanalizaci v místě stavby. 

3) vyhodnocení průzkumů a podkladů, včetně jejich užití v dokumentaci (dopravní údaje, geotechnický průzkum atd.):

Projektant před zahájením stavebních prací provedl prohlídku předmětného úseku včetně vyhotovení fotodokumentace stávajícího stavu.
Jednotlivý vlastníci a správci inženýrských sítí byli požádání o stanovisko k existenci jejich vedení, které bylo zakresleno zhotovitelem zaměření do podkladů. Dále byly zakresleny hranice pozemkových a stavebních parcel dle podkladů od příslušného katastrálního úřadu.

Geologické poměry v místě stavby nebyly před zahájením projekčních prací zjišťovány. Projekt vychází z informací předaných investorem a z místního šetření, při kterém byly provedeny tři kopané sondy ve stávající trase cesty. Před zahájením prací zhotovitel přímo na stavbě ověří geologické poměry včetně vodního režimu předmětného místa s ohledem na vhodnost navržené sanace. Hlavní geolog stavby posoudí stávající stav s návrhovými parametry uvedených v této PD. 
(1)
Zadání objednatele

(2)
Fotodokumentace

(3)
Polohopisné a výškopisné zaměření 

(4)
Prohlídka na místě

(5)
Územní plán Města Mnichovice
(6)
Požadavky a podklady správců inženýrských sítí a komunikací

4) vztahy PK k ostatním objektům stavby:

Navržená stavba je začleněna do objektu SO 101 Zpevněné plochy. 
5) návrh zpevněných ploch, včetně případných výpočtů:

Jedná se o novostavbu parkoviště a stavební úpravy stavbou dotčených stávajících chodníků. Parkoviště bude napojeno přes navržené schodiště nebo šikmou rampu na stávající chodníky a dále na podchod. 

Jelikož je parkoviště v blízkosti železniční stanice, je navrženo jako P+R (park and ride), kde cestující ponechají svoje vozidlo a dál pokračují veřejnou dopravou.

Délka úseku navrženého parkoviště je 107,64m.

Na parkovišti je navrženo 34 parkovacích stání + 2 parkovací stáni pro ZTP.

Jsou navržena kolmá a podélná parkovací stání. Kolmá mají rozměr 4,5 x 2,5-2,75m, stání pro invalidy 4,5 x 3,5m.

Podélná stání jsou navržena 2,5 x 6,75-8,50m.
Chodníky podél podchodu jsou ponechány stávající, pouze dojde v potřebné šířce k jejich přeskládání. Stávající chodníky jsou široká 1,55m a šířka chodníku bude ponechána stávající.

Vjezd a výjezd na parkoviště je rozdělen pomocí dělícího ostrůvku, který je navržen jako pojížděný. Ostrůvek je navržen délky 5,65m a šířky 1,0m.

Podél parkoviště jsou navrženy dvě opěrné zdi vyrovnávající výškové rozdíly. Jedna je navržena podél podchodu délky 22,5m a 35,7m a druhá je navržena jako zárubní zeď délky 99,75m. Svah nad zárubní zdí je odvodněn pomocí betonového žlabu, který je vyústěn do uliční vpusti. Zeď podél podchodu je opatřena ochranným ocelovým zábradlím výšky 1,1m.

Opěrné zdi jsou navrženy ze ztraceného bednění šířky 400/500 a 500/500mm na betonovém základu C20/25 XF3, opěrné zdi jsou vyztuženy ocelovou výztuží (dle pokynů výrobce), která bude ukotvená do betonového základu a následně budou tvarovky vyplněny betonem v celé výši stěny. Betonové základy budou provedeny do nezámrzné hloubky 1000mm a široké 600-700mm.

Opěrné stěny budou opatřeny hydroizolačním nátěrem a jednoduchou povrchovou úpravou – betonovou stěrkou. Vrchní tvarovky budou opatřeny zákrytovou betonovou deskou. 

Pro bezbariérový vstup z parkoviště do podchodu je navržena šikmá rampa se sklonem 12,5% a délky 1,2m.

Z parkoviště k podchodu je pro pěší navrženo schodiště ze čtyř betonových schodišťových prvků šířky 2,0m. Uložení schodišťových prvků lze na předem vybetonované schodišťové stupně celoplošně do maltového lože o výšce 30mm nebo uložit do zavlhlé betonové směsi. Při výstavbě schodiště se řídit dle pokynů výrobce.

Území lze charakterizovat dle ČSN 73 6101 jako zvlněné až pahorkovité tj. do 10%.

Chodníky jsou navrženy dle funkční skupiny D2 – komunikace s vyloučením motoristické dopravy, po dokončení výstavby bude chodník užíván jako místní komunikace s vyloučením motoristické dopravy. 

Bezpečnostní odstup od místní komunikace je uvažován 0,50m zasahující do chodníku a do zeleně. Bezpečnostní odstup od pevných překážek v zeleném pásu je uvažován 0,25m.

Před zahájením prací bude v nutném rozsahu návrhu sejmuta ornice v tl. min. 15cm (dle skutečné mocnosti ornice). Nově navržené nezpevněné plochy budou ohumusovány v tl. 15cm a osety travním semenem.

Parkoviště je ze strany k vozovce lemováno novým silničním obrubníkem osazeným na +10cm nad vozovkou, u míst určených pro přecházení či nástupů na chodník +2cm. Na konci parkoviště, ze strany k zelenému pásu je silniční obrubník osazený na +0cm. 

Nebezpečné prostory pro nevidomé budou lemovány varovnými pásy o šíři 40cm v barevném kontrastu od chodníku. 

Přirozenou vodící linii u rekonstruovaného chodníku tvoří opěrná zeď a stěna podchodu. 

V místě napojení živice-živice je navržena obnova obrusné vrstvy v šíři 1,0m a 0,5m v šíři ložné vrstvy s případným doplněním konstrukčních vrstev komunikace. Nové konstrukční vrstvy budou na stávající konstrukční vrstvy napojeny pomocí stupňovitého napojení jednotlivých konstrukčních částí – po 25cm uskočených. 

Stávající obrusná vrstva bude zaříznuta v tloušťce této vrstvy. Před pokládkou nové živičné vrstvy bude stávající seříznutá hrana opatřena spojovacím nátěrem (postřikem) či nahřáta plamenem. Vzniklé styčné spáry budou následně zality pružnou typ N1 EN 14188-1: 2006.

Podél podchodu u opěrné zdi se potřebná část stávající betonové dlažby rozebere, podklad se urovná, zhutní a s dlažbou se plynule naváže na nový stav.

Pod silniční obrubníky je navrženo nové štěrkové lože tl. 150mm o frakci 0-32mm.
Před zahájením prací bude v nutném rozsahu návrhu sejmuta ornice v tl. min. 15cm (dle skutečné mocnosti ornice) či stávající konstrukce chodníků. Část stávajícího rostlého bude odtěžena na úroveň navržené zemní pláně danou podélným profilem. Obnažená zemní pláň bude urovnána a řádně zhutněna dle požadavků uvedených v ČSN 73 6133 a 72 1006. Projektem je požadován Edef,2=min30MPa na zemní pláni pod chodníkem a min. 45MPa na zemní pláni pod rozšířenou vozovkou autobusového zálivu. Zemní pláně budou zhutněny na míru zhutnění min. D=100%PS - v případě jemnozrnných zemin v aktivní zóně v tloušťce aktivní zóny tj. do hloubky 50cm a nebo v případě hrubozrnných zemin Id=0,85 (v případě štěrků) či 0,90 (v případě písků).

Pokud zemní pláň nebude splňovat podmínky pro zemní pláň a aktivní zónu dle ČSN 73 6133 bude nutné část aktivní zóny zlepšit, aby byly dosaženy požadované vlastnosti pro zemní pláň, aktivní zónu dle ČSN 73 6133, 72 1006. S ohledem na případný rozsah zlepšení se jeví jako nejvhodnější mechanické zlepšení čí výměny části aktivní zóny za vhodné zeminy dle ČSN 73 6133. Druh sanace bude odsouhlasen hlavním geologem stavby. Výkazem výměr je uvažována sanace aktivní zóny mechanicky – odtěžením parapláně v tl. 200mm na rostlý terén a nahrazení této odtěžené vrstvy vrstvou vhodnou dle ČSN 73 6133 do aktivní zóny, vrstvou ze štěrkodrti ŠD 32/63 v tl. 20cm. V případě dostatečně únosného podloží, před odtěžením parapláně, nebude tato činnost prováděna – výstavba bude provedena na úrovni zemní pláně.

6) režim povrchových a podzemních vod, zásady odvodnění, ochrana PK:

Odvodnění je navrženo pomocí podélného a příčného sklonu a šesti uličních vpustí. Uliční vpusti budou připojeny pomocí kanalizačních přípojek PVC KG SN8 DN150 na nově navrženou retenční dešťovou kanalizaci PVC KG SN8 DN400 v délce 205m, která bude přes redukovaný výtok (včetně bezpečnostního přepadu) napojena do stávající dešťovou kanalizaci v místě stavby pomocí PVC KG SN8 DN200. Reteční dešťová kanalizace je navržena v retenčním objemu 205 * 3,124 * 0,2 * 0,2 = 25,76m3 na návrhový déšť

Vsakování dešťových vod není vzhledem na nesouhlasné vyjádření SŽDC v místě stavby možné, neboť by podzemní voda negativně ovlivňovala stabilitu drážního tělesa.

	Množství srážkových vod – ČSN 75 6101
	plocha
	 
	 
	koef.
	průtok
	 
	 

	1.
	Trávník
	700,0
	 
	m2
	0,15
	1,91
	 
	l.s-1

	2.
	Komunikace
	1400,0
	 
	m2
	0,9
	22,93
	 
	l.s-1

	 
	celkem 
	2100,0
	 
	m2
	 
	24,84
	 
	l.s-1

	 
	Návrhová srážka 15 min – ČSN 756101
	2100,0
	 
	P =
	0,2
	182
	 
	l.s-1.ha-1

	 
	Objem 15 min. Srážky
	 
	 
	 
	 
	22,36
	 
	m3

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	  Přepočet pro 30 ti min. déšť, dle ČSN 75 9010 - 

	 
	Srážkový úhrn (mm) / 30 ti minutový déšť
	 
	 
	koef.
	množství srážky celkem

	P = 0,2
	23,2
	 
	 
	 
	0,53
	25,82
	 
	m3


Podzemní vody ze zemní pláně budou odváděny příčným sklonem do podélných trativodů z PVC DN150 2/3 perforace délky cca 96m uložené v rýze pod zemní plání vozovky a délky cca 96m u betonového základu u opěrné zdi.

Trativody budou uloženy do betonových loží tl. 10cm z C8/10 Xo. Rýha trativodu bude vyplněna štěrkodrtí a obalena filtrační geotextílií. Trativody budou vyústěny do nově navržených uličních vpustí. Na trase trativodu budou osazeny vrcholové a kontrolní šachty. Jako kontrolní šachty budou využity uliční vpusti, do kterých jsou trativody oboustranně napojeny. Trativody budou uloženy v min. podélném sklonu 0,3% k uličním spustím UV3 a UV4.

Betonový žlab např. TBM-Q 100-600 uložený do C20/25 XF3 osazený v podélném sklonu cca 2% k UV, který odvodňuje svah nad zárubní zdí je sveden do uliční vpusti UV5, která je napojena přes revizní šachtu na nově navrženou dešťovou kanalizaci. 

Před vchodem do podchodu je navržen liniový odvodňovací žlab Standart 150 B125 délky 5,0m, který bude opatřen pozinkovanými polorošty B125 MW30/30a napojen přes revizní šachtu na dešťovou kanalizaci.

Stávající příčný žlab s litinovými mřížení v místní komunikaci bude odstraněn a nahrazen dvojicí nových betonových žlabů s litinovými mřížemi pro únostnost 60t, jenž budou osazeny do betonového lože C20/25 XF3 a vyústěny do stávající jednotné kanalizace v místě stavby. Žlaby budou osazeny ve vzájemné vzdálenosti 75cm.

.
7) návrh dopravních značek, dopravních zařízení, světelných signálů, zařízení pro provozní informace a dopravní telematiku:

Projekt počítá s návrhem jak svislého, tak i vodorovného značení. Stávající dopravní značení v místě stavby bude zachováno, či posunuto. SDZ bude provedeno v retroreflexním provedení typu R2 dle ČSN EN 12899-1. Nové značení bude umístěno na pozinkové sloupky o průměru 70mm v betonové patce. 

Nové vodorovné značení vymezující parkovací stání bude provedeno v bílé a žluté barvě. VDZ bude provedeno dle TP70 – typ II, hladké. 

8) zvláštní podmínky a požadavky na postup výstavby, případně údržbu:

Stavba bude realizována jako celek. 

9) vazba na případné technologické vybavení:

Technologické vybavení a jeho požadavky budou vycházet s ohledem na technologické vybavení dodavatele stavby – nakladače, výkopové mechanizmy, vozidla na odvoz vytěženého a navrženého materiálu, hutnící stroje aj. 

10) přehled provedených výpočtů a konstatování o statickém ověření:
Skladba konstrukcí je navržena dle“ Katalogu vozovek pozemních 
komunikací – TP 170 ”. Katalog je platným podkladem ve smyslu ČSN 736114. 

Vozovka na parkovišti, D1-N, IV, PIII
asfaltobeton


ACO 11+ 50/70
40mm

ČSN EN 13108-5

spoj. postřik


PS,A 0,7kg/m2


ČSN 73 6129

asfaltobeton


ACP 16+ 50/70
70mm

ČSN EN 13108-1

infiltrační postřik

PI I 1,5 kg/m2


ČSN 73 6129

mech.zpev.kam

MZK 0/32 Gc

150mm
ČSN 73 6124-2

štěrkodrť 


ŠD,B 0/32

200mm
ČSN 73 6126-1


Edef,2=min. 45MPa

- v případě úpravy zemní pláně bude část aktivní zóny vyměněna a to v tl. alespoň 200mm za vhodné materiály např. ŠD 32/63mm pro aktivní zónu dle ČSN 73 6111.

Chodníkové těleso a nástupní hrana D2, D-1, CH, PIII

betonová dlažba 

DL 


60mm

ČSN 73 6131

drob.drcené kam.

L 4/8


30mm

ČSN 73 6126-1

štěrkodrť 


ŠD,B 0/32

0-150mm 
ČSN 73 6126-1



Edef,2=min. 30MPa

- v případě úpravy zemní pláně bude část aktivní zóny vyměněna a to v tl. alespoň 100mm za vhodné materiály např. ŠD 32/63mm pro aktivní zónu dle ČSN 73 6111.

Dělící ostrůvek, D1-N, V, PIII

kamenná dlažba

DL


80mm

ČSN 73 6131

lože



L 4/8


40mm

ČSN 73 6131

mech. zpev.kam.

MZK 0/32 Gc

250mm
ČSN 73 6126-1

štěrkodrť 


ŠD,B 0/32

200mm
ČSN 73 6126-1


Edef,2=min. 45MPa

- v případě úpravy zemní pláně bude část aktivní zóny vyměněna a to v tl. alespoň 200mm za vhodné materiály např. ŠD 32/63mm pro aktivní zónu dle ČSN 73 6111.

Oprava obrusné vrstvy vozovky, D1,N-1, IV, PIII
asfaltobeton


ACO11 50/70
40mm

ČSN EN 13108-5

spoj. postřik


PS,A 0,3kg/m2


ČSN 73 6129

asfaltobeton


ACO16 50/70
70mm

ČSN EN 13108-5

infl. postřik


PI,I 1,5kg/m2



ČSN 73 6129

- oprava konstrukčních vrstev bude probíhat stupňovitě o stupních šířky 250mm pro každou konstrukční vrstvu komunikace.
- oprava obnažené ložné vrstvy dle TP 115: případné trhliny budou opraveny dle zásad

· betonový chodníkový obrubník 1000/80/250 v bet. loži s opěrou C16/20 n XF1

· betonový silniční obrubník 1000/150/250 v bet. loži tl. 150mm s opěrou 
C20/25 n XF3

· betonový nájezdový silniční obrubník 1000/150/150 v bet. loži tl. 100mm s opěrou C20/25 n XF3

· betonový přechodový obrubník 1000/150/150-250 v bet. loži tl. 150mm s opěrou C20/25 n XF3

· betonový nájezdový silniční obrubník 600/300/195 v bet. loži s opěrou 
C20/25 n XF3

· betonový žlab TBM-Q 100-600 v bet. loži tl. 150mm C20/25 n XF3

· trojlinka z kostek 80x100x100 v bet. loži tl. 200mm s opěrou C20/25 n XF3

· ohumusování v tl. 150mm + osetí travním semenem
Při provádění a kontrole prací musí být dodrženy všechny požadavky platných technologických a materiálových norem. Stavební materiály a výrobky budou použity dle ustanovení TP 170 a dle ustanovení norem souboru ČSN.

Výstavba bude prováděna za předpokladu dodržení všech platných bezpečnostních předpisů O ochraně zdraví a bezpečnosti práce a dále O ochraně životního prostředí dle ČSN 18920. 

Stávající vzrostlá zeleň, která není určena k odstranění, musí být během stavby řádně ochráněna proti mechanickému poškození. Dále nesmí během stavebních prací dojít k poškození kořenových systémů jednotlivých stromů. Výkopové práce v kořenovém systému budou probíhat pouze ručně, tak aby nedošlo k poškození kořenů!

S veškerou stavební technikou musí být postupováno tak, aby nedošlo k poškození větví, kmenů či kořenového systému jednotlivých stromů. Jestliže dojde k poškození této vzrostlé zeleně, je nutné tato poškození patřičným způsobem ošetřit.

Nezpevněné dotčené plochy budou zbaveny ornice v tl. min. 150mm (dle skutečnosti přímo na stavbě). Ornice bude odvezena na mezideponii a posléze bude využita na ohumusování nově navržených nezpevněných ploch v tl. 150mm a oseta travním semenem. Přebytečná ornice bude odvezena na obecní deponii k tomuto účelu určenou a v budoucnu využita na sadové úpravy v obci.

Veškeré práce musí být prováděny v souladu s předepsanými technologickými postupy a z odpovídajících materiálu, které mají potřebné atesty a zkoušky. Atesty a zkoušky zabudovaných materiálu předá dodavatel stavby při kolaudaci investorovi.

Výstavba bude prováděna za předpokladu nutného dodržení všech platných CSN a platných bezpečnostních předpisů, zejména:

- ustanovení o bezpečnosti a ochraně zdraví při práci zákona č. 262/2006 Sb., zákoník práce,

- zákon č. 309/2006 Sb., o zajištění dalších podmínek bezpečnosti a ochrany zdraví při práci,

- nařízení vlády č. 591/2006 Sb., o bližších minimálních požadavcích na bezpečnost a ochranu zdraví při práci na staveništích,

- nařízení vlády č. 101/2005 Sb., o podrobnějších požadavcích na pracoviště a pracovní prostředí,

- nařízení vlády č. 362/2005 Sb., o bližších požadavcích na bezpečnost a ochranu zdraví při práci na pracovištích s nebezpečím pádu z výšky nebo do hloubky,

- nařízení vlády č.495/2001 Sb., kterým se stanoví rozsah a bližší podmínky poskytování osobních pracovních prostředků, mycích, čistících a dezinfekčních prostředků,

- nařízení vlády č. 378/2001 Sb., kterým se stanoví bližší požadavky na bezpečný provoz a používání strojů, technických zařízení, přístrojů a nářadí,

- zákon č. 133/1985 Sb. o požární ochraně ve znění pozdějších předpisů a vyhlášku MV č. 246/2001 Sb., o požární prevenci.

Zemní i ostatní práce prováděné stavebními stroji v blízkosti podzemních i nadzemních vedení je nutno řídit dle předpisů o těchto činnostech, tak aby nedošlo k ohrožení osob ani těchto vedení.

Zařízení staveniště bude umístěno na pozemcích určených k výstavbě včetně zázemí pro pracovníky stavební firmy, prostoru pro skládku a manipulaci, zařízení technologie pro výstavbu, parkování stavební techniky a vozidel stavby. Staveniště bude oploceno a zajištěno dle odpovídajících bezpečnostních předpisů a norem.

Po celou dobu výstavby je nutno zajistit možnost bezpečného pohybu peších. V předpokládaných místech ohrožení peších stavební činností budou vytvořeny koridory pro pěší dopravu. Tyto koridory zajistí dodavatel stavby a to za podmínky zachování bezpečnosti peších. Koridor bude viditelně označen a zabezpečen proti ohrožení jakýmkoliv druhem stavební činnosti či vozidly stavby.

Pracoviště budou řádně zajištěna. Na staveništi budou zajištěny předepsané pomůcky první zdravotní pomoci a telefonické spojení se záchrannou zdravotní službou, hasiči a policií.

11) řešení přístupu a užívání veřejně přístupných komunikací a ploch souvisejících se staveništěm osobami s omezenou schopností pohybu a orientace:

Nově navržené úpravy jsou navrženy v souladu s vyhláškou č. 398/2009 Sb. Stavba je řešena plně bezbariérově s možností pohybu nevidomých spoluobčanů.

Příčný sklon chodníku je max. do 2,0%. 

Průměrná hodnota podélného sklonu je o hodnotě okolo 3,0%. 

Podél snížené hrany obrubníku (pod výškou obrubníku 8cm), u rampy a schodiště, které zajišťují vstup na parkoviště je navržen varovný pás z hmatové, slepecké dlažby v barvě červené. Šířka varovného pásu je 40cm s přesahem do místa výšky silničního obrubníku min. +8cm nad vozovkou. 

V celé délce chodníku je navržena přirozená vodící linie pomocí stěny podchodu nebo stěny nově navržené opěrné zídky.

Z celkového počtu 36 stání jsou 2 stání vyčleněny pro ZTP a to v základním rozměru 3,5 x 4,5m s možností bezbariérového nástupu na chodník přes šikmou rampu se sklonem 12,5% v délce 1,20m.

V rámci stavby dojde pouze k úpravě - předláždění stávajícího chodníku, který je široký 1,55m. 

Veškeré použité materiály pro prvky pro nevidomé musí být dle NV 163/2002 Sb. a TN TZÚS 12.03.04-06. Certifikáty použitého materiálu budou předány zhotovitelem u kolaudace.

Sloupky SDZ budou umístěny mimo vodící linii – min. 90cm od vodící linie směrem do vozovky (max. však do na okraj B.O. silnice tj. 0,5m), či za chodník na hranici B.O. tj. 0,25m.

12) požárně bezpečností řešení stavby:

Parkovací plochy nejsou přístupovými plochami v rámci přístupových komunikací IZS a nezasahují do nástupních ploch k jednotlivým bytovým domům.

Chodník je řešen pro nemotoristickou dopravu o základní šířce 1,55m s bezprašným povrchem. 

Součástí projektu není nově navržen vodovodní řád včetně hydrantů.

Stávající průjezdný profil – šířkový i výškový, místních komunikací nebude návrhem dotčen.

TATO DOKUMENTACE JE PLATNÁ POUZE PO ODSOUHLASENÍ VŠEMI DODAVATELI STAVBY, KTEŘÍ JI PROVĚŘÍ Z HLEDISKA TECHNOLOGIE PROVÁDĚNÍ A SOULADU S TECHNOLOGICKÝMI PŘEDPISY VÝROBCŮ STAVEBNÍCH MATERIÁLŮ

- POLOHOPISNÉ A VÝŠKOPISNÉ ZAMĚŘENÍ JE TŘEBA OVĚŘIT DLE STAVU PŘÍMO NA STAVBĚ

- NEJASNOSTI A ZMĚNY JE TŘEBA KONZULTOVAT S PROJETANTEM

- PROVÁDĚCÍ FIRMA SI VYŽÁDÁ A BUDE DODRŽOVAT AKTUÁLNÍ TECHNICKÉ A TECHNOLOGICKÉ PŘEDPISY OD VÝROBCŮ JEDNOTLIVÝCH STAVEBNÍCH MATERIÁLŮ. V PŘÍPADĚ NESOULADU TĚCHTO PŘEDPISŮ S PROJEKTEM KONTAKTUJTE PROJEKTANTA
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Vypracoval:
Ing. Tomáš Rak

v Hradci Králové, 10/2018
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