A. Průvodní zpráva

Odstavné parkoviště u železniční zastávky

Vypracoval: Ing. Tomáš Rak
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1  Identifikační údaje stavby

název stavby:
Odstavné parkoviště u železniční zastávky
[image: image1.jpg]


místo stavby:
Město Mnichovice
investor:

Město Mnichovice



Masarykovo nám. 83



251 64 Mnichovice
hlavní inženýr projektu : 
Ing. Tomáš Rak, č.a. 0602398
· Autorizovaný inženýr pro dopravní stavby

projektant:
Ing. Tomáš Rak



Truhlářská 264/22, 

503 41, Hradec Králové
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IČ: 74156179
Info@trdesing.cz, www.trdesign.cz 

+420 603 72 62 72

místo a datum vypracování:
Hradec Králové, 10/2018
stupeň PD:
PDPS
2 Základní údaje o stavbě

2.1 Stručný popis návrhu stavby, její funkce, význam a umístění

Jedná se o novostavbu parkoviště a stavební úpravy stavbou dotčených stávajících chodníků. Parkoviště bude napojeno přes navržené schodiště nebo šikmou rampu na stávající chodníky a dále na podchod. 
Jelikož je parkoviště v blízkosti železniční stanice, je navrženo jako P+R (park and ride), kde cestující ponechají svoje vozidlo a dál pokračují veřejnou dopravou.
Délka úseku navrženého parkoviště je 107,64m.
Na parkovišti je navrženo 34 parkovacích stání + 2 parkovací stáni pro ZTP.
Chodníky podél podchodu jsou ponechány stávající, pouze dojde v potřebné šířce k jejich přeskládání. 
Vjezd a výjezd na parkoviště je rozdělen pomocí dělícího ostrůvku.
Podél parkoviště jsou navrženy dvě opěrné zdi vyrovnávající výškové rozdíly. Jedna je navržena podél podchodu délky 22,5m a 35,7m a druhá je navržena jako zárubní zeď délky 99,75m. Svah nad zárubní zdí je odvodněn pomocí betonového žlabu, který je vyústěn do uliční vpusti. Zeď podél podchodu je opatřena ochranným ocelovým zábradlím výšky 1,1m.
Dešťové vody budou likvidovány novými vpusťmi vyústěnými do retenční deťové kanalizace DN400, jenž bude přes redukovaný odtok napojena stávající dešťovou kanalizaci v místě stavby. 

2.2 Předpokládaný průběh stavby

Zahájení stavby:

nejdříve léto 2019 

Dokončení stavby: 
nejdříve podzim 2019 
2.3 Vazby na regulační plány, územní plán, vydané územní rozhodnutí

V dané lokalitě je schválený územní plán. Charakter stavby není v rozporu s územním plánem ani regulačním plánem. Další vazby nejsou známy.
2.4 Stručná charakteristika území a jeho dosavadního využití

Plánovaná stavba se nachází v intravilánu města Mnichovice, k.ú. Mnichovice u Říčan. 
Stavba se nachází podél železniční dráhy č.1704 a podél ulice Nádražní.
Okolí stavby je zastavěno nižší zástavbou určenou pro bydlení nebo komerční účely většinou do dvou podlažních pater.

V současné době je na místě plánované stavby stávající chodník, keřovitý porost a zeleň.
Území lze charakterizovat dle ČSN 73 6101 jako zvlněné až pahorkovité tj. do 10%.
Umístění stavby

Výstavba bude probíhat na pozemcích v k.ú. Mnichovice u Říčan:
1717/1

Správa železniční dopravní cesty
1717/8 

Město Mnichovice

1655/2 

Město Mnichovice

Trvalé zábory

Charakterem navržených úprav se bude jednat o trvalé zábory pozemků pro potřeby realizace navržených úprav.

Dočasné zábory

Rozsah a povaha stavebních prací nevyžadují dočasné zábory okolních pozemků pro zhotovení díla.

2.5 Vliv technického řešení stavby a jejího provozu na krajinu, zdraví a životního prostředí

Stavba nebude mít negativní vliv na svoje okolí. Stavba je navržena v souladu s platnými vyhláškami a normami. Jejich respektováním jsou zabezpečeny požadavky na ochranu zdraví a životního prostředí.

V rámci stavby dojde ke kácení 14ks vzrostlé zeleně a keřového porostu. Dotčené nezpevněné plochy budou zbaveny ornice v tl. min. 15cm. 
Stavební práce v blízkosti vzrostlé zeleně budou probíhat s maximální obezřetností proti zásahům do případných kořenových systémů.
S odpady, vzniklými při realizaci stavby, musí být nakládáno v souladu s platnými předpisy v odpadovém hospodářství (zejména zák. 185/2001 Sb., o odpadech a jeho prováděcí předpisy).

2.6 Celkový dopad stavby na dotčené území a navrhovaná opatření

· Vztahy na dosavadní využití území

 V současné době jsou na místě navržených oprav stávající chodníky, keřový porost a zeleň.
· Vztahy na ostatní plánované stavby v zájmovém území

V současné době nejsou známy záměry plánovaných staveb v zájmovém území, které by mohly být v nesouladu s navrženou stavbou.

· Změny staveb dotčených navrhovanou stavbou

Stavbou nebudou bezprostředně ovlivněny nebo měněny sousední stavby.

3 Přehled výchozích podkladů a průzkumů

(1) Zadání objednatele

(2) Fotodokumentace

(3) Polohopisné a výškopisné zaměření 

(4) Orientační údaje o průběhu inženýrských sítí v místě stavby předané jejich správci

(5) Prohlídka na místě

(6) Územní plán Města Mnichovice
(7) Údaje z katastru nemovitostí

(8) Jednání a výrobní výbory 

(9) Projednání návrhu s místními obyvateli za přítomnosti zástupce investora

4 Členění stavby (jednotlivých částí stavby)

Dokumentace je zpracována v souladu s přílohou č.8 vyhlášky č. 146/2008 Sb., o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravních staveb pro vydání stavebního povolení.
4.1 Způsob číslování

A. Průvodní zpráva

B. Souhrnné řešení stavby


B.1 Celková situace stavby


B.2 Koordinační situace stavby

B.3 Zákres do KN

C. Stavební část 


C.1 Objekty pozemních komunikací



SO 101 Zpevněné plochy



D. Technologická část – Neobsazeno

E. Zásady organizace výstavby


E.1.1 DIO
F. Doklady

G. Soupis prací

4.2 Určení jednotlivých částí stavby

Rozsah navržených prací nevyžaduje určení jednotlivých částí stavby.

4.3 Členění stavby na části stavby, na stavební objekty a provozní soubory

Stavba členěna na následující stavební objekty:
SO 101 Zpevněné plochy
Stavba nemá provozní soubory.

5 Podmínky realizace stavby

5.1 Věcné a časové vazby souvisejících staveb jiných stavebníků

Nejsou známi.
5.2 Uvažovaný průběh výstavby a zajištění její plynulosti a koordinovanosti

Předpokládaný průběh výstavby je následující:

· projektová příprava a projednání stavby

· výběr zhotovitele

· zřízení zařízení staveniště a přístupových komunikací

· výstavba objektu

· uvedení stavby do provozu

Prostorová omezení:

Stavba proběhne v šíři do 2,0m podél výše uvedených komunikací.
Stavba proběhne v ochranném pásmu dráhy.
Stavba neproběhne v ochranném pásmu silnice.
Stavba neproběhne v ochranném pásmu lesa.
Časová omezení

Práce nejsou časově omezeny. Z hlediska kvality a ceny se předpokládá jejich provádění v období květen – říjen.

Plynulost a koordinovanost stavby není ničím ohrožena.

5.3 Zajištění přístupu na stavbu

Pro přístup na stavbu bude využita stávající místní komunikace a to v délce navržených úprav.
5.4 Dopravní omezení, objížďky a výluky dopravy

Během stavby bude na pozemních komunikacích zachován minimálně jeden průjezdný pruh o minimální šířce 3,5m - zajištění průjezdu vozidel IZS podél stavby – řešeno pomocí přechodného svislého dopravního značení dle zásad uvedených TP 66. V prostoru stavby bude tranzitní provoz řízen pomocí přechodného světelného zařízení umístěného před a za stavbou či pomocí řízení pracovníků stavby – dořešeno před zahájením stavebních prací na daném úseku stavby a dle možností vybraného zhotovitele stavby.
6 Přehled budoucích vlastníků a správců

SO 101 Zpevněné plochy

- vlastník: Město Mnichovice






- správce: Město Mnichovice
7 Předávání stavby do užívání

7.1 Postupné předávání částí stavby do užívání

Stavba bude předána jako jeden funkční celek.
7.2 Zdůvodnění potřeb užívaní stavby před dokončením celé stavby

Jelikož jde o novostavbu, parkoviště se bude využívat až po dokončení stavby.
8 Souhrnný technický popis stavby

8.1 Pozemní komunikace

8.1.1 SO 101 Zpevněné plochy
8.1.1.1 Základní údaje

Jedná se o novostavbu parkoviště a stavební úpravy stavbou dotčených stávajících chodníků. Parkoviště bude napojeno přes navržené schodiště nebo šikmou rampu na stávající chodníky a dále na podchod. 

Jelikož je parkoviště v blízkosti železniční stanice, je navrženo jako P+R (park and ride), kde cestující ponechají svoje vozidlo a dál pokračují veřejnou dopravou.
Délka úseku navrženého parkoviště je 107,64m.

Na parkovišti je navrženo 34 parkovacích stání + 2 parkovací stáni pro ZTP.
Jsou navržena kolmá a podélná parkovací stání. Kolmá mají rozměr 4,5 x 2,5-2,75m, stání pro invalidy 4,5 x 3,5m. Podélná stání jsou navržena 2,5 x 5,25 – 7,75m.
Chodníky podél podchodu jsou ponechány stávající, pouze dojde v potřebné šířce k jejich přeskládání. Stávající chodníky jsou široká 1,55m a šířka chodníku bude ponechána stávající.
Vjezd a výjezd na parkoviště je rozdělen pomocí dělícího ostrůvku, který je navržen jako pojížděný. Ostrůvek je navržen délky 5,65m a šířky 1,0m.
Podél parkoviště jsou navrženy dvě zdi (opěrná a zárubní) vyrovnávající výškové rozdíly. Jedna je navržena podél podchodu délky 22,5m a 35,7 m a druhá je navržena jako zárubní zeď délky 99,75m. Svah nad zárubní zdí je odvodněn pomocí betonového žlabu, který je vyústěn do uliční vpusti. Zeď podél podchodu je opatřena ochranným ocelovým zábradlím výšky 1,1m dle TP186.

Opěrné zdi jsou navrženy ze ztraceného bednění šířky 400/500 a 500/500mm na betonovém základu C20/25 XF3, opěrné zdi jsou vyztuženy ocelovou výztuží (dle pokynů výrobce), která bude ukotvená do betonového základu a následně budou tvarovky vyplněny betonem v celé výši stěny. Betonové základy budou provedeny do nezámrzné hloubky 1000mm a široké 600-700mm.

Opěrné stěny budou opatřeny hydroizolačním nátěrem a jednoduchou povrchovou úpravou – betonovou stěrkou. Vrchní tvarovky budou opatřeny zákrytovou betonovou deskou. 
Pro bezbariérový vstup z parkoviště do podchodu je navržena šikmá rampa se sklonem 12,5% a délky 1,2m.
Z parkoviště k podchodu je pro pěší navrženo schodiště ze čtyř betonových schodišťových prvků šířky 2,0m. Uložení schodišťových prvků lze na předem vybetonované schodišťové stupně celoplošně do maltového lože o výšce 30mm nebo uložit do zavlhlé betonové směsi. Při výstavbě schodiště se řídit dle pokynů výrobce.
Území lze charakterizovat dle ČSN 73 6101 jako zvlněné až pahorkovité tj. do 10%.
Chodníky jsou navrženy dle funkční skupiny D2 – komunikace s vyloučením motoristické dopravy, po dokončení výstavby bude chodník užíván jako místní komunikace s vyloučením motoristické dopravy. 

Bezpečnostní odstup od místní komunikace je uvažován 0,50m zasahující do chodníku a do zeleně. Bezpečnostní odstup od pevných překážek v zeleném pásu je uvažován 0,25m.
Před zahájením prací bude v nutném rozsahu návrhu sejmuta ornice v tl. min. 15cm (dle skutečné mocnosti ornice). 
Nově navržené nezpevněné plochy budou ohumusovány v tl. 15cm a osety travním semenem.

Parkoviště je ze strany k vozovce lemováno novým silničním obrubníkem osazeným na +10cm nad vozovkou, u míst určených pro přecházení či nástupů na chodník +2cm. Na konci parkoviště, ze strany k zelenému pásu je silniční obrubník osazený na +0cm. 
Nebezpečné prostory pro nevidomé budou lemovány varovnými pásy o šíři 40cm v barevném kontrastu od chodníku – slepecká dlažba červená. 
Přirozenou vodící linii u rekonstruovaného chodníku tvoří opěrná zeď a stěna podchodu. 

V místě napojení živice-živice je navržena obnova obrusné vrstvy v šíři 1,0m a 0,5m v šíři ložné vrstvy s případným doplněním konstrukčních vrstev komunikace. Nové konstrukční vrstvy budou na stávající konstrukční vrstvy napojeny pomocí stupňovitého napojení jednotlivých konstrukčních částí – po 25cm uskočených. 
Stávající obrusná vrstva bude zaříznuta v tloušťce této vrstvy. Před pokládkou nové živičné vrstvy bude stávající seříznutá hrana opatřena spojovacím nátěrem (postřikem) či nahřáta plamenem. Vzniklé styčné spáry budou následně zality pružnou typ N1 EN 14188-1: 2006.
Podél podchodu u opěrné zdi se potřebná část stávající betonové dlažby rozebere, podklad se urovná, zhutní a s dlažbou se plynule naváže na nový stav.

Pod silniční obrubníky je navrženo nové štěrkové lože tl. 150mm o frakci 0-32mm.
8.1.1.2 Navržené konstrukce, plochy
Vozovka na parkovišti, D1-N, IV, PIII
asfaltobeton

ACO 11+ 50/70
40mm

ČSN EN 13108-5

spoj. postřik

PS,A 0,7kg/m2


ČSN 73 6129

asfaltobeton

ACP 16+ 50/70
70mm

ČSN EN 13108-1

infiltrační postřik

PI I 1,5 kg/m2



ČSN 73 6129

mech.zpev.kam

MZK 0/32 Gc

150mm
ČSN 73 6124-2

štěrkodrť 


ŠD,B 0/32

200mm
ČSN 73 6126-1


Edef,2=min. 45MPa

- v případě úpravy zemní pláně bude část aktivní zóny vyměněna a to v tl. alespoň 200mm za vhodné materiály např. ŠD 32/63mm pro aktivní zónu dle ČSN 73 6111.
Chodníkové těleso a nástupní hrana D2, D-1, CH, PIII

betonová dlažba 

DL 


60mm

ČSN 73 6131

drob.drcené kam.
L 4/8


30mm

ČSN 73 6126-1

štěrkodrť 


ŠD,B 0/32

0-150mm 
ČSN 73 6126-1



Edef,2=min. 30MPa

- v případě úpravy zemní pláně bude část aktivní zóny vyměněna a to v tl. alespoň 100mm za vhodné materiály např. ŠD 32/63mm pro aktivní zónu dle ČSN 73 6111.
Dělící ostrůvek, D1-N, V, PIII

kamenná dlažba

DL


80mm

ČSN 73 6131

lože


L 4/8


40mm

ČSN 73 6131

mech. zpev.kam.

MZK 0/32 Gc

250mm
ČSN 73 6126-1
štěrkodrť 


ŠD,B 0/32

200mm
ČSN 73 6126-1


Edef,2=min. 45MPa
- v případě úpravy zemní pláně bude část aktivní zóny vyměněna a to v tl. alespoň 200mm za vhodné materiály např. ŠD 32/63mm pro aktivní zónu dle ČSN 73 6111.
Oprava obrusné vrstvy vozovky, D1,N-1, IV, PIII
asfaltobeton

ACO11
 50/70

40mm

ČSN EN 13108-5

spoj. postřik

PS,A 0,3kg/m2


ČSN 73 6129

asfaltobeton

ACO16 50/70

70mm

ČSN EN 13108-5

infl. postřik

PI,I 1,5kg/m2



ČSN 73 6129

- oprava konstrukčních vrstev bude probíhat stupňovitě o stupních šířky 250mm pro každou konstrukční vrstvu komunikace.
- oprava obnažené ložné vrstvy dle TP 115: případné trhliny budou opraveny dle zásad
· betonový chodníkový obrubník 1000/80/250 v bet. loži s opěrou C16/20 n XF1

· betonový silniční obrubník 1000/150/250 v bet. loži tl. 150mm s opěrou 
C20/25 n XF3

· betonový nájezdový silniční obrubník 1000/150/150 v bet. loži tl. 100mm s opěrou C20/25 n XF3

· betonový přechodový obrubník 1000/150/150-250 v bet. loži tl. 150mm s opěrou C20/25 n XF3

· betonový nájezdový silniční obrubník 600/300/195 v bet. loži s opěrou 
C20/25 n XF3
· betonový žlab TBM-Q 100-600 v bet. loži tl. 150mm C20/25 n XF3
· trojlinka z kostek 80x100x100 v bet. loži tl. 200mm s opěrou C20/25 n XF3
· ohumusování v tl. 150mm + osetí travním semenem

8.1.1.3 Šířkové uspořádání

Šířka stávajícího chodníku, který bude pouze přeskládán je 1,55m.
Šířka celého parkoviště je 13,1m.

Jízdní pruh je široký 6,0m – 6,10m.

Kolmá parkovací stání mají rozměr 4,5 x 2,5 - 2,75m. 
Stání pro invalidy je veliké 4,5m x 3,5m.
Podélná stání mají rozměr 2,5m x 5,25m - 8,50m.

Bezpečnostní odstup od sběrné komunikace je uvažován 0,50m zasahující do chodníku a zeleně. Bezpečnostní odstup od pevných překážek v zeleném pásu je uvažován 0,25m. 

Šířka rampy je 3,75m a schodiště je 2,0m.
8.1.1.4 Směrové a výškové řešení

Směrové a výškové řešení chodníků a parkoviště vychází ze stávajícího směrového a výškové řešení hrany místní komunikace a stávajícího podchodu. V jednotlivých osách jsou navrženy prosté směrové oblouky o různých poloměrech uvedených ve výkresové části. 

8.1.1.5 Příčný sklon

V celém úseku parkoviště je navržen příčný sklon o hodnotě 2%. U vjezdu a výjezdu z parkoviště je příčný sklon 8,0 - 10,0% z důvodu napojení na stávající místní komunikaci. V místě rampy je navržen sklon 12,5% v délce 1,20m.
Chodník podél podchodu bude ponechán stávající, pouze dojde k přeskládání dlažby s max. přípustným sklonem 2%.
8.1.1.6 Odvodnění povrchových a podzemních vod, zásady odvodnění
Odvodnění je navrženo pomocí podélného a příčného sklonu a šesti uličních vpustí. Uliční vpusti budou připojeny pomocí kanalizačních přípojek PVC KG SN8 DN150 na nově navrženou retenční dešťovou kanalizaci PVC KG SN8 DN400 v délce 205m, která bude přes redukovaný výtok (včetně bezpečnostního přepadu) napojena do stávající dešťovou kanalizaci v místě stavby pomocí PVC KG SN8 DN200. Reteční dešťová kanalizace je navržena v retenčním objemu 205 * 3,124 * 0,2 * 0,2 = 25,76m3 na návrhový déšť
Vsakování dešťových vod není vzhledem na nesouhlasné vyjádření SŽDC v místě stavby možné, neboť by podzemní voda negativně ovlivňovala stabilitu drážního tělesa.

	Množství srážkových vod – ČSN 75 6101
	plocha
	 
	 
	koef.
	průtok
	 
	 

	1.
	Trávník
	700,0
	 
	m2
	0,15
	1,91
	 
	l.s-1

	2.
	Komunikace
	1400,0
	 
	m2
	0,9
	22,93
	 
	l.s-1

	 
	celkem 
	2100,0
	 
	m2
	 
	24,84
	 
	l.s-1

	 
	Návrhová srážka 15 min – ČSN 756101
	2100,0
	 
	P =
	0,2
	182
	 
	l.s-1.ha-1

	 
	Objem 15 min. Srážky
	 
	 
	 
	 
	22,36
	 
	m3

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	  Přepočet pro 30 ti min. déšť, dle ČSN 75 9010 - 

	 
	Srážkový úhrn (mm) / 30 ti minutový déšť
	 
	 
	koef.
	množství srážky celkem

	P = 0,2
	23,2
	 
	 
	 
	0,53
	25,82
	 
	m3


Podzemní vody ze zemní pláně budou odváděny příčným sklonem do podélných trativodů z PVC DN150 2/3 perforace délky cca 96m uložené v rýze pod zemní plání vozovky a délky cca 96m u betonového základu u opěrné zdi.
Trativody budou uloženy do betonových loží tl. 10cm z C8/10 Xo. Rýha trativodu bude vyplněna štěrkodrtí a obalena filtrační geotextílií. Trativody budou vyústěny do nově navržených uličních vpustí. Na trase trativodu budou osazeny vrcholové a kontrolní šachty. Jako kontrolní šachty budou využity uliční vpusti, do kterých jsou trativody oboustranně napojeny. Trativody budou uloženy v min. podélném sklonu 0,3% k uličním spustím UV3 a UV4.
Betonový žlab např. TBM-Q 100-600 uložený do C20/25 XF3 osazený v podélném sklonu cca 2% k UV, který odvodňuje svah nad zárubní zdí je sveden do uliční vpusti UV5, která je napojena přes revizní šachtu na nově navrženou dešťovou kanalizaci. 
Před vchodem do podchodu je navržen liniový odvodňovací žlab Standart 150 B125 délky 5,0m, který bude opatřen pozinkovanými polorošty B125 MW30/30a napojen přes revizní šachtu na dešťovou kanalizaci.

Stávající příčný žlab s litinovými mřížení v místní komunikaci bude odstraněn a nahrazen dvojicí nových betonových žlabů s litinovými mřížemi pro únostnost 60t, jenž budou osazeny do betonového lože C20/25 XF3 a vyústěny do stávající jednotné kanalizace v místě stavby. Žlaby budou osazeny ve vzájemné vzdálenosti 75cm.

8.1.1.7 Dopravní značení
Projekt počítá s návrhem nového svislého a vodorovného dopravního značení.

Stávající SDZ v místě stavby bude zachováno.
Nové SDZ bude provedeno v retroreflexním provedení typu R2 dle ČSN EN 12899-1. SDZ bude umístěno na pozinkové sloupky o průměru 70mm v betonové patce. 

Nové vodorovné značení bude provedeno v bílé a žluté barvě. VDZ bude provedeno dle TP70 – typ II, hladké. Stávající VDZ bude odfrézováno (odstraněno). 
8.1.1.8 Ochranná pásma inženýrských sítí
V místě stavby jsou dotčena ochranná pásma inženýrských sítí:

Sdělovací kabel – CETIN

NN a VN – ČEZ

plynovod – INNOGY

dešťová a splašková kanalizace – Město Mnichovice

vodovod – Město Mnichovice

veřejné osvětlení, rozhlas – Město Mnichovice

Vyjádření správců dotčených, případně překládaných sítí jsou součástí dokladové části.

Chráněná území

Lokalita stavby není součástí památkové rezervace nebo památkové zóny.

9 Zásah stavby do území

9.1 Bourací práce

V rámci stavby dojde k frézování stávajících živičných ploch a vybourání betonových obrub a rozebrání betonové dlažby.
9.2 Kácení mimolesní zeleně a její náhrada

Projekt počítá s kácením 14 ks vzrostlé zeleně.
9.3 Rozsah zemních prací a konečná úprava terénu

Rozsah zemních prací bude dán rozsahem navržených úprav. Dotčené nezpevněné plochy budou zbaveny ornice v tl. její skutečné mocnosti, min. však v tl. 15cm. 
Nově navržené nezpevněné plochy budou ohumusovány v tl. 15cm a osety travním semenem.

9.4 Ozelenění nebo jiné úpravy nezastavěných ploch

Na plochách dotčených stavbou bude zpětně rozprostřena ornice a založen luční trávník případně provedeny vegetační úpravy dle návrhu investora. 
9.5 Zásah do ZPF

Stavbou nedojde k zásahu do ZPF.
9.6 Zásah do PUPFL

Stavbou nedojde do zásahu PUPFL.
9.7 Zásah do jiných pozemků

Návrh počítá se zásahem pouze do pozemků uvedených v odstavci 2.4. Průvodní zprávy.

9.8 Vyvolané změny staveb dopravní a technické infrastruktury a vodních toků

Nejsou.
10 Nároky stavby na zdroje a její potřeby

10.1 Všechny druhy energií

Nejsou uvažovány.

10.2 Telekomunikace

Bez nároků.
10.3 Vodní hospodářství

Stavba nebude napojena na zdroje pitné vody. 

10.4 Připojení na dopravní infrastrukturu a parkování

Nové parkoviště se napojí na stávající místní komunikaci v ulici Nádražní. Vjezd na parkoviště je široký 5,90m a výjezd 3,20m. 
Na novém parkovišti je navrženo 35 nových parkovacích míst včetně dvou stání pro invalidy.
10.5 Možnosti napojení na technickou infrastrukturu

Nově navržená kanalizace se napojí na stávající dešťovou kanalizaci v místě stavby.
10.6 Druh, množství a nakládání s odpady vznikající užíváním stavby

Užíváním stavby nevznikají odpady. Odpady vzniknou pouze při realizaci samotné stavby.
11 Vliv stavby a provozu na pozemní komunikaci na zdraví a životní prostředí

Realizovaná stavba nemá negativní vliv na životní prostředí. Vzhledem k jejímu rozsahu a charakteru nedojde k výraznému zásahu do životního prostředí. 

Stavba není předmětem posuzování podle zákona č.100/2001 Sb.

Po realizaci se vliv stavby na životní prostředí proti dosavadnímu stavu nezmění.

11.1 Ochrana krajiny a přírody

Realizovaná stavba nebude mít negativní vliv na přírodu a krajinu.
11.2 Hluk

Nejvyšší přípustné hladiny hluku stanoví zákon 258/2000 Sb. O ochraně veřejného zdraví, ve znění zák. 392/2005 Sb. Problematiku hluku v něm řeší §30, §32, §34 odst. 1, §108 odst. 3 

Problematiku hluku dále řeší nařízení vlády 272/2011 Sb. O ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací a Zákon 155/2000 Sb. Zákoník práce

11.2.1 Vliv stavby

Pro dopravní hluk platí především ustanovení NV. 272/2011 Sb.

11.2.2 Vliv provádění stavby

Předpisy a nařízení stanoví, že organizace a občané jsou povinni činit potřebná opatření ke snížení hluku a dbát o to, aby pracovníci i ostatní občané byli jen v nejmenší možné míře vystaveni hluku, zejména musí dbát, aby nebyly překračovány nejvyšší přípustné hladiny hluku stanovené těmito předpisy. 

V uvedeném smyslu se uvažuje vliv stavby z důvodu provádění stavebních prací. Během výstavby se předpokládá zvýšení hlučnosti. Při výstavbě je nutné dodržet aktuálně platné předpisy o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací a z těchto nařízení vyplývající hygienické limity hluku v chráněném venkovním prostoru staveb a chráněném venkovním prostoru. 

S ohledem na výše uvedenou skutečnost bude nutné provádět stavební práce v daných časech tak, aby byl dodržen celkový hygienický limit LAeq,T v daných chráněných prostorách.  

11.3 Emise z dopravy

Proti stávajícímu stavu nedojde ke změně.

11.4 Vliv znečistěných vod na vodní toky a vodní zdroje

Nedojde ke změně proti stávajícímu stavu.

11.5 Ochrana zdraví a bezpečnosti pracovníků při výstavbě a při užívání stavby

Pro zajištění bezpečnosti práce je nutno v plném rozsahu respektovat aktuálně platné předpisy o bezpečnosti práce a ochraně zdraví.

Zhotovitel rozpracuje uvedené předpisy do závazných pravidel pro podmínky daného objektu se zvláštním přihlédnutím k:

· práci v průjezdním průřezu provozované trati nebo komunikaci,

· práci ve výškách,

· prácí v ochranných pásmech nadzemních a podzemních sítí,

· manipulaci s břemeny.

Všichni pracovníci zhotovitele budou prokazatelně seznámeni s těmito pravidly, technologickým přepisem provádění prací i návody k obsluze používaných zařízení.

Všichni zúčastnění pracovníci musí používat předepsané osobní ochranné pracovní prostředky podle směrnice dodavatele vypracované na základě nařízení vlády č. 495/2001 Sb.

Před zahájením prací je nutno ověřit polohu, stav, způsob ochrany a možnost odpojení všech inženýrských sítí v prostoru staveniště, včetně podmínek správců sítí.

Výkopy musí být zajištěny proti pádu osob. Vrty musí být při přerušení prací zabezpečeny proti pádu osob provizorním ohrazením nebo dostatečně únosným zakrytím.

Je nutno dodržovat vymezení ploch určených pro činnost stavebních mechanismů a nebezpečný dosah stroje. Je zakázáno pohybovat se v blízkosti zavěšeného břemene.

Při stavebních pracích za snížené viditelnosti musí být zajištěno dostatečné osvětlení.

Všichni pracovníci zhotovitele budou s předpisy prokazatelně seznámeni a budou příslušně proškoleni.

Zaměstnavatel, který provádí jako zhotovitel stavební nebo montážní práce, zajistí vybavení pracoviště pro bezpečný výkon práce. Práce mohou být zahájeny pouze tehdy, pokud je pracoviště náležitě zajištěno a vybaveno.

Zaměstnavatel je povinen dodržovat další požadavky kladené na bezpečnost a ochranu zdraví při práci při přípravě projektu a realizaci stavby, jimiž jsou:

a) udržování pořádku a čistoty na staveništi,

b) uspořádání staveniště podle příslušné dokumentace,

c) umístění pracoviště, jeho dostupnost, stanovení komunikací nebo prostoru pro příchod a pohyb fyzických osob, výrobních a pracovních prostředků a zařízení,

d) zajištění požadavků na manipulaci s materiálem,

e) předcházení zdravotním rizikům při práci s břemeny,

f) provádění kontroly před prvním použitím, během používání, při údržbě a pravidelném provádění kontrol strojů, technických zařízení, přístrojů a nářadí během používání s cílem odstranit nedostatky, které by mohly nepříznivě ovlivnit bezpečnost a ochranu zdraví,

g) splnění požadavků na odbornou způsobilost fyzických osob konajících práce na staveništi,

h) určení a úprava ploch pro uskladnění, zejména nebezpečných látek, přípravků a materiálů,

i) splnění podmínek pro odstraňování a odvoz nebezpečných odpadů,

j) uskladňování, manipulace, odstraňování a odvoz odpadu a zbytků materiálů,

k) přizpůsobování času potřebného na jednotlivé práce nebo jejich etapy podle skutečného postupu prací,

l) předcházení ohrožení života a zdraví fyzických osob, které se s vědomím zaměstnavatele mohou zdržovat na staveništi,

m) zajištění spolupráce s jinými osobami,

n) předcházení rizikům vzájemného působení činností prováděných na staveništi nebo v jeho těsné blízkosti,

o) vedení evidence přítomnosti zaměstnanců a dalších fyzických osob na staveništi, které mu bylo předáno,

p) přijetí odpovídajících opatření, pokud budou na staveništi vykonávány práce a činnosti vystavující zaměstnance ohrožení života nebo poškození zdraví,

q) dodržování bližších minimálních požadavků na bezpečnost a ochranu zdraví při práci na staveništích stanovených prováděcím právním předpisem.

Budou-li na staveništi působit zaměstnanci více než jednoho zhotovitele stavby, je zadavatel stavby povinen určit potřebný počet koordinátorů bezpečnosti a ochrany zdraví při práci na staveništi s přihlédnutím k rozsahu a složitosti díla a jeho náročnosti na koordinaci ve fázi přípravy a ve fázi jeho realizace. Činnosti koordinátora při přípravě díla a při jeho realizaci mohou být vykonávány toutéž osobou. Koordinátorem je fyzická nebo právnická osoba určená zadavatelem stavby k provádění stanovených činností při přípravě stavby, popřípadě při realizaci stavby na staveništi. Koordinátorem může být určena fyzická osoba, která splňuje stanovené předpoklady odborné způsobilosti. Právnická osoba může vykonávat činnost koordinátora, zabezpečí-li její výkon odborně způsobilou fyzickou osobou. Koordinátor nemůže být totožný s osobou, která odborně vede realizaci stavby.

11.6 Nakládání s odpady

S odpady vniklými během realizace stavby bude nakládáno v souladu s platnou legislativou tj.

· zákon č. 185/2001 Sb. O odpadech a o změně některých dalších zákonů ve znění všech změn a doplňků

· vyhláška č.381/2001 kterou se stanoví Katalog odpadů, Seznam nebezpečných odpadů a seznamy odpadů a států pro účely vývozu, dovozu a tranzitu odpadů a postup při udělování souhlasu k vývozu, dovozu a tranzitu odpadů (Katalog odpadů)

· vyhláška č.381/2001 o hodnocení nebezpečných vlastností odpadů

· vyhláška č.383/2001 o podrobnostech nakládání s odpady

Vzniklé odpady budou zatříděny a bude s nimi naloženo v souladu s výše uvedenou legislativou. Odpady budou předány k likvidaci firmě k této činnosti vybavené a oprávněné. 
12 Obecné požadavky na bezpečnost a užitné vlastnosti

12.1 Mechanická odolnost a stabilita

Konstrukční vrstvy komunikace jsou navrženy na odpovídající zatížení dopravou – osobní automobily a pěší.
12.2 Požární bezpečnost

· seznam použitých podkladů

hodnocení dle ČSN 73 08 02 a ČSN 73 0834

· rozdělení stavby do požárních úseků

Řešený objekt není dělen do požárních úseků.

· stanovení požárního rizika

Požární riziko stavby se nestanoví – objekty nezahrnují žádné nahodilé požární zatížení.

· zhodnocení stavebních konstrukcí 

Jde o nové parkoviště s afaltobetonovým, nehořlavým a bezprašným povrchem. 

· zhodnocení stavebních hmot 

Zvláštní požadavky na stupeň hořlavosti stavebních hmot ani povrchových úprav nejsou stanoveny.

· evakuace osob

Požadavky na únikové cesty se nestanoví.

· odstupové vzdálenosti

Odstupové vzdálenosti se nestanovují.

· potřeba požární vody

Potřeba požární vody se nestanoví – součástí návrhu není vybudování nového vodovodního řadu. 
· zásahové cesty, příjezdové komunikace 

Parkovací plochy nejsou přístupovými plochami v rámci přístupových komunikací IZS a nezasahují do nástupních ploch k jednotlivým bytovým domům.

Chodník je řešen pro nemotoristickou dopravu o základní šířce 1,55m s bezprašným povrchem. 

Součástí projektu není nově navržen vodovodní řád včetně hydrantů.

Stávající průjezdný profil – šířkový i výškový, místních komunikací nebude návrhem dotčen.

· hasicí přístroje 

Stavba nebude vybavena PHP.

· závěr

Stavba skupiny I nevyžaduje při splnění výše uvedených podmínek žádná další opatření.

12.3 Ochrana zdraví, zdravých životních podmínek a životního prostředí

Vzhledem k rozsahu a charakteru stavby nedojde k výraznému zásahu do životního prostředí viz kapitola 13.

12.4 Ochrana proti hluku

Proti stávajícímu stavu nedojde ke změně.

12.5 Bezpečnost při užívání

Bezpečnost při užívání je zajištěna respektováním obecných technických požadavků na výstavbu a návrhových norem. 

12.6 Úspora energie a ochrana tepla

Vzhledem k charakteru a rozsahu stavby není řešeno. Stavba nemá při provozu energetické nároky.
13 Další požadavky 

13.1 Dodržení užitných vlastností stavby

Dodržení užitých vlastností je zajištěno respektováním obecných technických požadavků na výstavbu, návrhových norem a technických podmínek MD.

13.2 Zajištění přístupu a podmínek pro užívání stavby – veřejně přístupných komunikací a ploch osobami s omezenou schopností pohybu a orientace

Nově navržené úpravy jsou navrženy v souladu s vyhláškou č. 398/2009 Sb. Stavba je řešena plně bezbariérově s možností pohybu nevidomých spoluobčanů.

Příčný sklon chodníku je max. do 2,0%. 
Průměrná hodnota podélného sklonu je o hodnotě okolo 3,0%. 
Podél snížené hrany obrubníku (pod výškou obrubníku 8cm), u rampy a schodiště, které zajišťují vstup na parkoviště je navržen varovný pás z hmatové, slepecké dlažby v barvě červené. Šířka varovného pásu je 40cm s přesahem do místa výšky silničního obrubníku min. +8cm nad vozovkou. 
V celé délce chodníku je navržena přirozená vodící linie pomocí stěny podchodu nebo stěny nově navržené opěrné zídky.
Z celkového počtu 36 stání jsou 2 stání vyčleněny pro ZTP a to v základním rozměru 3,5 x 4,5m s možností bezbariérového nástupu na chodník přes šikmou rampu se sklonem 12,5% v délce 1,20m.
V rámci stavby dojde pouze k úpravě - předláždění stávajícího chodníku, který je široký 1,55m. 
Veškeré použité materiály pro prvky pro nevidomé musí být dle NV 163/2002 Sb. a TN TZÚS 12.03.04-06. Certifikáty použitého materiálu budou předány zhotovitelem u kolaudace.

13.3 Ochrana stavby před škodlivými účinky vnějšího prostředí 

Stavba není ohrožena škodlivými vlivy vnějšího prostředí – povodněmi, agresivní podzemní vodou nebo povětrnostními vlivy.

Staveniště neleží v ploše registrovaných sesuv​ných ani poddolovaných území.

13.4 Splnění požadavků dotčených orgánů

Požadavky dotčených orgánů jsou zapracovány v  projektové dokumentaci. Vyjádření dotčených orgánů jsou součástí dokladové části této projektové dokumentace.

TATO DOKUMENTACE JE PLATNÁ POUZE PO ODSOUHLASENÍ VŠEMI DODAVATELI STAVBY, KTEŘÍ JI PROVĚŘÍ Z HLEDISKA TECHNOLOGIE PROVÁDĚNÍ A SOULADU S TECHNOLOGICKÝMI PŘEDPISY VÝROBCŮ STAVEBNÍCH MATERIÁLŮ

- POLOHOPISNÉ A VÝŠKOPISNÉ ZAMĚŘENÍ JE TŘEBA OVĚŘIT DLE STAVU PŘÍMO NA STAVBĚ

- NEJASNOSTI A ZMĚNY JE TŘEBA KONZULTOVAT S PROJETANTEM

- PROVÁDĚCÍ FIRMA SI VYŽÁDÁ A BUDE DODRŽOVAT AKTUÁLNÍ TECHNICKÉ A TECHNOLOGICKÉ PŘEDPISY OD VÝROBCŮ JEDNOTLIVÝCH STAVEBNÍCH MATERIÁLŮ. V PŘÍPADĚ NESOULADU TĚCHTO PŘEDPISŮ S PROJEKTEM KONTAKTUJTE PROJEKTANTA

v Hradci Králové 10/2018
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