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1.  Identifikační  údaje :

1.a. stavba
název  stavby:

Vizovice  - ulice Pod Hájem

místo  stavby:

Vizovice, ulice Pod Hájem

katastrální  území:
Vizovice

kraj:


Zlínský

          
druh  stavby:

Oprava  místní komunikace  


délka úpravy.

110,93 bm 

1.b. investor
Město  Vizovice 

Masarykovo nám. 1007 

763 12 Vizovice
IČO
00284653
1.c. zhotovitel dokumentace



Ing. Jiří  Škrabal






Batalická 583, 763 11 Želechovice nad Dřevnicí                             



IČO  48476684, 
DIČ  CZ6306012031





ČKAIT č. 1301231





2. Stručný technický popis se zdůvodněním navrženého řešení

Začátek řešeného úseku místní komunikace je ve vzdálenosti cca 7,0 m 
od stykové 
hrany s MK v ulici Pardubské. Konec úpravy je ve vzdálenosti cca 6,0 m za 
stávajícím příčným monolitickým žlabem s litinovým roštěm. 


Stávající povrch vozovky  je tvořen zaježděným kamenivem, lokálně uzavřeným 
asfaltovým nástřikem, případně  vyfrézovaným živičným R.materiálem.  Komunikace 
nevykazuje výrazné deformace, nejsou patrné vyjeté koleje a výrazně se neprojevuje 
ani vymačkávání materiálu.   Lze předpokládat, že  stávající „konstrukce“ komunikace 
je dostatečná a vzhledem k tomu, že je zde výšková rezerva, je navržena oprava 
povrchu položením nových živičných vrstev.


V rámci opravy vozovky je navržena šířková úprava s využitím šířkových možností 
uličního prostoru ve stávající zástavbě, případně s využitím šířky pozemku, který byl 
dohodnut s majiteli sousedních parcel.


Základní údaje o kapacitě stavby 


délka úpravy místní komunikace



  
110,93 m


výměra místní komunikace 





485,0 m2 


· výměra zpevněné plochy MK – nová konstrukce 112,0 m2
· výměra zpevněné plochy – obnova povrchu  
  373,0 m2

výměra zpevněné plochy na p.č. 3262/4
  


  59,0 m2
3. Vyhodnocení průzkumů a podkladů, včetně jejich užití v dokumentaci

3.a.
dokumentace záměru k žádosti o vydání rozhodnutí o umístění stavby nebo 
k oznámení záměru  


- PD ve stupni  DUR nebyla zpracována.

3.b.
regulační plány, územní plán, případně územně plánovací dokumentace –



- nebyly použity

3.c.
mapové podklady, zaměření území a další geodetické podklady


Polohopisné a  výškopisné zaměření stávajícího stavu  se zapracováním 

katastrální mapy a inženýrských sítí do podkladu.


3.d.
dopravní průzkum
- není nutný
3.e.

geotechnický  a hydrogeologický průzkum – nebyl proveden



3.f.

diagnostický průzkum konstrukcí– nebyl proveden 

3.g.
hydrometeorologické a hydrologické údaje, plavební podmínky ….. – není 
předmětem 
stavby
3.h.
klimatologické údaje – nejsou nutné
3.i.

stavebně historický průzkum stavby, která je kulturní památkou….. – není 
předmětem  
3.j.

dále použité materiály
související právní předpisy

· Zákon č. 13/1997 Sb. o pozemních komunikacích , ve znění zákona č. 102/2000 Sb.

· Vyhláška Ministerstva dopravy a spojů č. 104/1997 Sb., kterou se provádí zákon o pozemních komunikacích v platném znění

· Zákon č. 361/2000 Sb. , o provozu na pozemních komunikacích v platném znění

· Vyhláška Ministerstva dopravy a spojů č. 30/2001 Sb. , kterou se provádějí pravidla provozu na pozemních komunikacích a úprava a řízení provozu na pozemních komunikacích v platném znění

· Vyhláška č. 398/2009 Sb. Ministerstva pro místní rozvoj, o obecně technických požadavcích zabezpečujících bezbariérové užívání staveb.



související normy

· ČSN 01 8020 Dopravní značky na pozemních komunikacích

· ČSN 72 1002 Klasifikace zemin pro dopravní stavby

· ČSN 72 1006 Kontrola zhutnění zemin a sypanin

· ČSN 73 3050 Zemní práce. Všeobecná ustanovení

· ČSN 73 6100 Názvosloví silničních komunikací

· ČSN 73 6102 Projektování křižovatek na silničních komunikacích

· ČSN 73 6110 Projektování místních komunikací

· ČSN 73 6114 Vozovky pozemních komunikací. Základní ustanovení pro navrhování

· ČSN 73 6133 Navrhování a provádění zemního tělesa pozemních komunikací
související technické podmínky

· TP 66 – Zásady pro přechodné dopravní značení na pozemních komunikacích

· TP 170 – Navrhování vozovek pozemních komunikací


související kvalitativní podmínky pozemních komunikací – TKP

- TKP
1 – Všeobecně + příloha č.9

- TKP
2 – Příprava staveniště

- TKP
3 – Odvodnění a chráničky pro inženýrské sítě

- TKP
4 – Zemní práce

- TKP
5 – Podkladní vrstvy

- TKP  7 – Hutněné asfaltové vrstvy + příloha č.3

- TKP
10- Obrubníky, chodníky a dopravní plochy

- TKP
13- Vegetační úpravy

- TKP
14- Dopravní značky a dopravní zařízení

- TKP
26- Postřiky a nátěry vozovek

4.
Stávající inženýrské sítě


V prostoru  stavby a v jejím nejbližším okolí  se dle poskytnutých podkladů nachází 
podzemní rozvody  kanalizace , vodovodu, plynovodu, zemní sdělovací kabely a 
rozvody NN 

Před zahájením stavebních prací zajistí dodavatel stavby vytyčení zemních vedení 
inženýrských sítí u jednotlivých správců a dodavatel stavby se bude řídit jejich 
vyjádřeními a požadavky. Totéž se týká stávajících přípojek inženýrských sítí 
k jednotlivým nemovitostem, které jsou rovněž umístěny ve vozovce, případně 
v nejbližším okolí.  

Při souběhu nebo křížení inženýrských sítí je nutno dodržet vzdálenosti dle ČSN 73 6005. Vzdálenost dešťových vpustí, jejich přípojek a drenážního systému od případného plynovodního potrubí musí být minimálně 1,00 m. 
V případě, že nelze dodržet normové vzdálenosti,  budou provedena nezbytná opatření v součinnosti s majetkovými správci příslušných inž. sítí (chráničky, stranové přeložky….). O těchto opatřeních bude rozhodnuto na místě dle konkrétní situace. 


Veškeré vnější znaky inženýrských sítí ( vodovodní uzávěry, hydranty, poklopy 
kanalizačních šachet, plynovodní ventily,….) budou stavbou respektovány a před 
položením obrusné vrstvy budou uvedeny do nové nivelety.
5. Návrh technického řešení


5.1. 
Zemní práce 

Zemní práce  představují výkopové práce pro  novou konstrukci vozovky v místě rozšíření, sanaci pláně, pro dešťové vpusti, jejich přípojky). Zemní práce budou 
dle předpokladu probíhat v zemině tř. 
těžitelnosti 3. 

5.2. Úprava pláně


Inženýrskogeologický průzkum v místě, kde je navržena   nová  konstrukce nebyl 
proveden. Proto na základě vyhodnocení únosnosti zemní pláně může dojít k  výměně 
větší vrstvy podloží a to  tl. 250mm. Je navržena vrstva ŠD fr. 0-125 mm a geotextilie 
500 gr/m2.  

Při provádění zemních prací je závazné dodržovat soubory norem pro navrhování, 
provádění a kontrolu zemních těles pozemních komunikací. Jedná se o tyto normy:

· ČSN 72 1002 Klasifikace zemin pro dopravní stavby

· ČSN 72 1006 Kontrola zhutnění zemin a sypanin

· ČSN 73 3050 Zemní práce. Všeobecná ustanovení

· ČSN 73 6114 Vozovky pozemních komunikací. Základní ustanovení pro navrhování

· ČSN 73 6133 Navrhování a provádění zemního tělesa pozemních komunikaci.


Tento soubor norem zároveň řeší systém průkazních, kontrolních a přejímacích 
zkoušek (včetně četnosti), které je nutné na stavbě dodržovat.


Zemní pláň je nutno řádně zhutnit a vyrovnat s přesností stanovenou v ČSN 73 
6133. při návrhu hutnění je třeba přihlédnout ke skutečnému stavu zeminy a 
případně upřesnit parametry jejího zhutnění tak, aby nejmenší hodnota 
koeficientu 
kvality zhutnění D činila 100% a požadovaný koeficient účinnosti 
zhutňovacího stroje C činil rovněž 100%. Postupy jsou předepsány v ČSN 
72 
1006 a ČSN 73 6133. Modul přetvárnosti zemní pláně musí mít minimální 
hodnotu E def2 = 30 Mpa. 



5.3. Směrové řešení

Trajektorie komunikace je tvořena  stávajícím stavem – přímé úseky s vloženými kružnicovými oblouky o poloměrech R = 25,0, 25,0, 40,0 a 30,0 m. 
5.4. Výškové řešení 

Výškové řešení je dané stávajícím stavem, tj. místem napojení na ulici Pardubskou a výškovými  parametry stávajících sjezdů. Niveleta vozovky přibližně odpovídá stávajícímu stavu s navýšením do 10 cm.  
Podélný profil  se pohybuje v těchto hodnotách:

- úsek km 0,000 00 – 0,010 50 
komunikace stoupá 
+  6,00%

- úsek km 0,010 50 – 0,033 00
komunikace stoupá
+  4,00%

- úsek km 0,033 00 – 0,053 50
komunikace stoupá 
+  3,50%

- úsek km 0,053,50 – 0,073 00
komunikace stoupá 
+  6,00%

- úsek km 0,073 00 – 0,095 00
komunikace stoupá 
+15,00%

- úsek km 0,095 00 – 0,110 93
komunikace stoupá 
+  7,50%

5.5. Šířkové řešení


V převážně délce je místní komunikace   navržena jako jednopruhová obousměrná 
komunikace šířky 4,00 m .  
Kategorie komunikace  MO 4,5/30. 

- šířka jízdního pruhu


3,00 m

- vodící (odvodňovací)proužek
0,50 m

- šířka vozovky mezi obrubníky
4,00 m

- bezpečnostní odstup


0,25 m


Lokálně, v návaznosti na šířkové poměry, je zpevněný povrch vozovky upraven:

· na začátku úpravy  do staničení cca km 0,033  je šířka  3,00 m, což je zdůvodněno vedením komunikace v úzkém koridoru mezi oboustrannou stávající zástavbou

· od staničení km 0,080  plynule dochází k rozšíření na 5,00 m, toto je umožněno prostorovými možnostmi a dohodou s majiteli pozemků. Rozšíření umožní vyhýbání vozidel a v kombinaci s napojením příjezdové komunikace pro RD č.p. i otáčení vozidel. 
Šířka vozovky je lemována oboustrannými nájezdovými obrubníky BO 15/15 (+5,0 cm).  V místě zástavby a podél oplocení jsou úzké pruhy mezi obrubníkem a objekty vyplněny kamennými vyosévkami. V návaznosti na zatravněný terén bude realizováno dorovnání terénu zeminou a zatravnění. 
Příčný spád vozovky je navržen základní jednostranný 2,50%.


5.6. Odvodnění


Pláň pod novou konstrukcí v míst rozšíření   je   odvodněna vyspádováním ke krajnici, 
kde je navržena 
podélná drenáž z perforovaného PVC DN 90mm.
Uložení 
drenáže je minimálně 250 
mm pod úrovní přilehlého okraje pláně. Drenáž bude 
zaústěna do kanalizačního 
potrubí. 


Odvodnění povrchu  vozovky bude 
zajištěno podélným a příčným spádem. Vody 
z vozovky budou podchyceny prvky liniového odvodnění, případně budou podchycena 
třemi D. VP. 

· ve staničení km 0,000 je stávající příčný rošt DN 100 mm

· ve staničení km 0,012,90, km 0,045 00 a km 0,075 80 jsou navrženy tři prefabrikované dešťové vpusti, které budou krátkými přípojkami napojena do stmívající kanalizace. 

· Ve staničení km 0,104 85 je stávající monolitický žlab s ocelovým roštěm, tento bude zachován a noveleta vozovky bude upravena k tomuto žlabu. 


Dešťové vpusti jsou navrženy  „klasické“.


Dešťové vpusti  budou prefabrikované, dle nabídky dodavatele. Podmínkou je 
certifikát výrobce a prohlášení o shodě,  mříž litinová  pro uliční vpusti třídy D 400.


Mříž a rám, co do konstrukčních zásad, zkoušení a označování musí odpovídat ČSN 
EN 124. Žebra mříže se vždy z bezpečnostních důvodů osazují v kolmém směru k ose 
komunikace.


Kalový koš dle DIN 4052, tvar A, se čtyřmi řadami štěrbin, h = 600 mm.


Dešťové vpusti budou přípojkami z PVC DN 200  zaústěny do kanalizační sítě. 
Potrubí kanalizačních přípojek bude uloženo v pískovém loži, 
obsyp a zásyp do 
výšky 300 mm nad temeno potrubí bude rovněž pískový. Přípojky budou 
řešeny 
překopem, výkop nad pískovým ložem bude dorovnán kamenivem fr. 32 
– 63mm.

Opravou zpevněných ploch nedochází k nárůstu odváděných vod ze zpevněné plochy – výměra zpevněných ploch je přibližně zachována.  

5.7. Návrhové parametry pro novou konstrukci v místě rozšíření
· Třída dopravního zatížení:


VI

· Charakteristika zatížení


velmi lehká

· Průměrná denní intenzita provozu

0-15



těžkých nákladních vozidel v obou směrech TNVk/24 hod
· Návrhová úroveň porušení vozovky

D2

5.8.
Navržená technologie opravy stávající vozovky

-
mechanické rozrušení stávajícího povrchu 


-
reprofilace do požadovaného podélného spádu a příčného sklonu s případným 

doplněním podkladu ze ŠD 0-32 mm a s přehutněním


-
provedení inpregnačního postřiku z katioaktivní asfaltové emulze (ČSN 73 

6129) 
v množství alespoň 0,8 kg/m2 zbytkového množství asfaltového pojiva


-
pokládka asfaltového betonu ACP 16+ 50/70  v tl. 50 mm


-
provedení  spojovacího postřiku z katioaktivní asfaltové emulze (ČSN 73 

6129) 
v množství alespoň 0,6 kg/m2 zbytkového množství asfaltového pojiva


-
pokládka nové obrusné vrstvy z asfaltového betonu ACO 11 50/70 v tl. 50 mm


5.9.
Navržená technologie u nové konstrukce 

· asfaltový beton ACO 11 (ABS III)

ČSN EN 13108-1
40 mm

· spojovací asf. postřik 0,5-0,7 kg/m2

ČSN 73 6129

· obalované kamenivo ACP 16+ (OKS II)
ČSN EN 13108-1
50 mm

· infiltrační postřik 0,8 – 1,0 kg/m2

ČSN 73 6129

· štěrkodrť ŠD 0-32
           


ČSN 73 6126
          150mm

· štěrkodrť ŠD 0-63



ČSN 73 6126
          180mm


· upravená a zhutněná zemní pláň EDEF = 30 Mpa     

            CELKEM







          420mm


5.10.
Napojení  sjezdů

Napojení stávajících sjezdů na místní komunikace je navrženo před nájezdový 
obrubník 
BO 15/15 s převýšením 50 mm. 

Dle možností budou sjezdy upraveny z původních materiálů:


 –    rozebrání, výškové dorovnání a pokládka původního materiálu – betonová 

       zámková dlažba, žulové kostky

· odfrézování povrchu na tl. cca 40 mm, pokládka vyrovnávací vrstvy a nové obrusné vrstvy ACO 11 50/70 v tl. 40 mm

· mechanické rozrušení betonové mazaniny a nové zabetonování v minimální tl. 100 mm


5.11. Dopravní značení



Stavební úpravy nemají vliv na organizaci dopravy. V ulici Pod Hájem v současné 
době není vodorovné ani svislé DZ. 
Vzhledem 
k dopravnímu významu není ani po 
opravě uvažováno se zřízením dalšího svislého a vodorovného DZ.


Dočasné dopravní značení


Přechodné dopravní značení odsouhlasí vybraný zhotovitel stavby s DI 
Policie ČR 
ve Zlíně a odborem dopravy MÚ ve Vizovicích nejméně jeden měsíc před zahájením 
stavebních prací.


5.12.
Vytyčení stavby
Osa komunikace je stabilizována vrcholovými body tečnového polygonu – body VB v souřadnicích JTSK.

Výškový systém B.p.v.


5.13. 
Terénní a sadové úpravy
Terén za nově osazeným obrubníkem bude v návaznosti na zatravněné pozemky 
vysvahován, porovnán a  
ohumusován 
vhodnou zeminou na tl. 15 cm –  zemina 
použita z místa stavby .

Konečné terénní úpravy budou probíhat na výměře cca 40 m2

5.14.  
Řešení přístupu a užívání stavby osobami s omezenou schopností pohybu a


 orientace       

Jedná se o opravu stávající místní komunikace se zachováním stávajícího 
podélného profilu – oprava nemá přímou vazbu na dodržení vyhlášky  
Ministerstva pro místní 
rozvoj  č. 398/2009Sb., o obecných technických 
požadavcích zabezpečujících bezbariérové užívání staveb - 
6.        Bezpečnost a ochrana zdraví

Při realizaci výstavby a provádění souvisejících činností s touto výstavbou je 
nezbytné dodržovat platné předpisy a normy včetně bezpečnostních předpisů, Při 
provádění stavebních prací, dále prací se stavbou souvisejících, dopravě dílců a 
ostatního materiálu, činnosti při zvedacích mechanismech je nezbytné dodržovat 
předpisy a ustanovení dle závazných předpisů: 591/2006 - Nařízení vlády o 
bližších minimálních požadavcích na bezpečnost a ochranu zdraví při práci na 
staveništi. Nutno zajistit ochranná značení a hrazení, zamezit přístup 
nepovolaným osobám a zvláště dětem. Osoby obsluhující zvedací mechanizmus a 
pracovníci musí mít platný vazačský průkaz a být řádně proškolení pro 
odpovídající činnost.

Před zahájením výkopových prací zajistí investor vytýčení tras všech podzemních 
vedení, aby nedošlo během provádění výkopových prací k jejich poškození. O 
vytýčení je třeba provést záznam do stavebního deníku.


Veškeré výkopové práce prováděné v blízkosti stávajících inženýrských sítí, 
kabelů, je nutné provádět ručně. Při provádění mohou nastat okolnosti, se 
kterými projekt neuvažoval. Případné změny je nutno řešit přímo na stavbě za 
účasti projektanta, dodavatele, investora a zaznačit změny do stavebního deníku.

Želechovice nad Dřevnicí
září 2013






Vypracoval  Ing.Škrabal

PLÁN KONTROLNÍCH PROHLÍDEK NA STAVBĚ

Výkon prohlídek na stavbě:

· Předání staveniště

· Prohlídka únosnosti pláně pod novou  konstrukcí

· Prohlídka povrchového odvodnění, jejich přípojek a zaústění do kanalizace

· Předání staveniště a kolaudace

Želechovice nad Dřevnicí
září 2013






Vypracoval  Ing.Škrabal
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