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1.  Identifikační  údaje :

1.a. stavba
název  stavby:

Vizovice – rekonstrukce a modernizace místní komunikace 



ulice Polní 
místo  stavby:

Vizovice , ulice Polní


katastrální  území:
Vizovice 


kraj:


Zlínský

          
předmět PD:

oprava místní komunikace v délce 119,30 m


1.b. investor
Město  Vizovice 

Masarykovo nám. 1007 

763 12 Vizovice
IČO
00284653
1.c. zhotovitel dokumentace




Ing. Jiří  Škrabal







Batalická 583, 763 11 Želechovice nad Dřevnicí                             




IČO  48476684, 
DIČ  CZ6306012031






ČKAIT č. 1301231


2. Stručný technický popis se zdůvodněním navrženého řešení

Začátek řešeného úseku je situován do pozemkové hranice mezi RD č.p. 801 a 169.   
Konec úpravy MK je  ze levostrannou stykovou křižovatkou s další MK. 


Celková délka řešeného úseku  MK je 119,30 m.


V celé délce řešené úpravy místní komunikace je navržena obnova povrchu vozovky 
s výjimkou pravé poloviny vozovky v délce cca  66 m ( km 0,020 – 0,086), kde je 
navržena sanace konstrukčních vrstev včetně úpravy podloží.   


Šířka vozovka respektuje stávající stav. Levostranná obruba u chodníku je zachována, 
pravostranná obruba bude vyměněna. Komunikace je navržena v šířce 4,75 m.  


Místní komunikace  je obousměrná dvoupruhová.   
Šířka vozovky je lemována 
betonovými obrubníky ABO 2-15 ( levostranný stávající, 
pravostranný nový)


Příčný spád vozovky je navržen základní střechovitý 2,50%, v obloucích jednostranný.
Klopení vozovky je 
navrženo podél osy komunikace.

3. Vyhodnocení průzkumů a podkladů, včetně jejich užití v dokumentaci


3.a.
regulační plány, územní plán, případně územně plánovací dokumentace –



- nebyly použity, stavba je v souladu s platným územním plánem města Vizovice

3.b.
mapové podklady, zaměření území a další geodetické podklady


Polohopisné a  výškopisné zaměření stávajícího stavu   se zapracováním katastrální mapy a inženýrských sítí do měřeného podkladu, 

    3.c.
dopravní průzkum
- není nutný
    3.d.
geotechnický  a hydrogeologický průzkum – nebyl proveden
   3.e.
diagnostický průzkum konstrukcí – nebyl proveden

   3.f.
hydrometeorologické a hydrologické údaje, plavební podmínky ….. – není 
předmětem 
stavby
   3.g.
klimatologické údaje – nejsou nutné
   3.h.
stavebně historický průzkum stavby, která je kulturní památkou….. – není předmětem

  3.i.
dále použité materiály:

související právní předpisy

· Zákon č. 13/1997 Sb. o pozemních komunikacích , ve znění zákona č. 102/2000 Sb.

· Vyhláška Ministerstva dopravy a spojů č. 104/1997 Sb., kterou se provádí zákon o pozemních komunikacích v platném znění

· Zákon č. 361/2000 Sb. , o provozu na pozemních komunikacích v platném znění

· Vyhláška Ministerstva dopravy a spojů č. 294/2015 Sb., kterou se provádějí pravidla provozu na pozemních komunikacích  v platném znění

· Vyhláška č. 398/2009 Sb. Ministerstva pro místní rozvoj, o obecně technických požadavcích zabezpečujících bezbariérové užívání staveb.



související normy

· ČSN 01 8020 Dopravní značky na pozemních komunikacích

· ČSN 72 1002 Klasifikace zemin pro dopravní stavby

· ČSN 72 1006 Kontrola zhutnění zemin a sypanin

· ČSN 73 3050 Zemní práce. Všeobecná ustanovení

· ČSN 73 6100 Názvosloví silničních komunikací

· ČSN 73 6102 Projektování křižovatek na silničních komunikacích

· ČSN 73 6110 Projektování místních komunikací

· ČSN 73 6114 Vozovky pozemních komunikací. Základní ustanovení pro navrhování

· ČSN 73 6133 Navrhování a provádění zemního tělesa pozemních komunikací

související technické podmínky

· TP 66 – Zásady pro přechodné dopravní značení na pozemních komunikacích

· TP 170 – Navrhování vozovek pozemních komunikací

související kvalitativní podmínky pozemních komunikací – TKP

- TKP
1 – Všeobecně + příloha č.9

- TKP
2 – Příprava staveniště

- TKP
3 – Odvodnění a chráničky pro inženýrské sítě

- TKP
4 – Zemní práce

- TKP
5 – Podkladní vrstvy

- TKP  7 – Hutněné asfaltové vrstvy + příloha č.3

- TKP
10- Obrubníky, chodníky a dopravní plochy

- TKP
13- Vegetační úpravy

- TKP
14- Dopravní značky a dopravní zařízení

- TKP
26- Postřiky a nátěry vozovek

4.
Stávající inženýrské sítě


Ochranná pásma  nadzemních či podzemních inženýrských sítí ve správě jiných 
správců jsou záměrem dotčena – týká se STL plynovodu, vodovodního řádu,  
jednotné kanalizace,  rozvodů NN, VN  a sdělovacích (telefonních kabelů). 
Před zahájením stavebních prací zajistí dodavatel stavby vytyčení zemních vedení  jednotlivými správci inženýrských sítí a bude se řídit jejich stanovisky a požadavky.

Při souběhu nebo křížení inženýrských sítí je nutno dodržet vzdálenosti dle ČSN 73 6005.

V případě, že nelze dodržet normové vzdálenosti, budou provedena nezbytná opatření v součinnosti s majetkovými správci příslušných inž. sítí (chráničky, stranové přeložky… .). O těchto opatřeních bude rozhodnuto na místě dle konkrétní situace.

Veškeré vnější znaky inženýrských sítí ( vodovodní uzávěry, hydranty, poklopy 
kanalizačních šachet, plynovodní ventily,….) budou stavbou respektovány a před 
položením obrusné vrstvy budou uvedeny do nové nivelety.
5. Návrh technického řešení


5.1 
MÍSTNÍ KOMUNIKACE 

5.1.1.
Všeobecné údaje


Začátek řešeného úseku je situován do pozemkové hranice mezi RD č.p. 801 a 169.   
Konec úpravy MK je  ze levostrannou stykovou křižovatkou s další MK. 


Celková délka řešeného úseku  MK je 119,30 m.


V celé délce řešené úpravy místní komunikace je navržena obnova povrchu vozovky 
s výjimkou pravé poloviny vozovky v délce cca  66 m ( km 0,020 – 0,086), kde je 
navržena sanace konstrukčních vrstev včetně úpravy podloží.   


Šířka vozovka respektuje stávající stav. Levostranná obruba u chodníku je zachována, 
pravostranná obruba bude vyměněna. Komunikace je navržena v šířce 4,75 m.  


Příčný spád vozovky je navržen základní střechovitý 2,50%, v obloucích jednostranný.
Klopení vozovky je 
navrženo podél osy komunikace.


U stávajícího levostranného chodníku proběhne úprava akorát v místech sjezdů 
k nemovitostem a na konci úpravy, kde je navrženo protažení chodníku do křižovatky.

5.1.2. 
Zemní práce

V rámci stavby není uvažováno se skrývkou ornice.   Pozemky 
vyčleněné pro 
výstavbu jsou v současné době zpevněné.


Na ploše  není ornice. Veškerá vykopaná a přebytečná zemina bude odvezena 
na 
určenou skládku. Na 
potřebnou úroveň únosnosti zemní pláně pod zpevněnou 
novou konstrukcí MK  a pod sjezdy 
bude 
v případě nedostatečné únosnosti terén 
upraven vhodným 
materiálem. 



Zemní práce představují výkopové práce pro:


-
pro konstrukci levé poloviny vozovky v úseku km 0,020 – 0,086   



-
pro výkopové rýhy odvodnění zpevněných ploch (D.VP a přípojky)


-
pro konstrukci chodníku a sjezdů


Bilance zemních prací:   


výkopové práce  pro konstrukci zpevněných ploch  (odvést)              105  m3  



Není nutný přísun zeminy ani vytváření deponií zeminy.


Veškeré vytěžené a dále nepoužívané zeminy budou předány oprávněné osobě podle §12 odst.3 zákona o odpadech.

5.1.3. Úprava pláně v místě sanované pravé poloviny vozovky

Na základě zkušeností ze staveb obdobného charakteru v dané lokalitě lze očekávat 
zeminy charakteru jílovitohlinitých zemin, případně o nevhodné materiály do 
podkladních vrstev komunikací:

Jílovitohlinité zeminy mělkého kvartérního pokryvu a silně zvětralé jílovce 

charakteru jílovitohlinitých zemin se střední až vysokou plasticitou jsou podmínečně 
vhodné do násypů a bez úpravy nevhodné pro aktivní zónu podloží komunikace.

Je navrženo jejich odtěžení v mocnosti cca 400 mm a nahrazení vrstvou ze ŠD 0-125 
mm na geotextilii 500 g/m2.

Při provádění zemních prací je závazné dodržovat soubory norem pro navrhování, 
provádění a kontrolu zemních těles pozemních komunikací. Jedná se o tyto normy:

· ČSN 72 1002 Klasifikace zemin pro dopravní stavby

· ČSN 72 1006 Kontrola zhutnění zemin a sypanin

· ČSN 73 3050 Zemní práce. Všeobecná ustanovení

· ČSN 73 6114 Vozovky pozemních komunikací. Základní ustanovení pro navrhování

· ČSN 73 6133 Navrhování a provádění zemního tělesa pozemních komunikaci.


Tento soubor norem zároveň řeší systém průkazních, kontrolních a přejímacích 
zkoušek (včetně četnosti), které je nutné na stavbě dodržovat.


Zemní pláň je nutno řádně zhutnit a vyrovnat s přesností stanovenou v ČSN 73 
6133. při návrhu hutnění je třeba přihlédnout ke skutečnému stavu zeminy a 
případně upřesnit parametry jejího zhutnění tak, aby nejmenší hodnota 
koeficientu 
kvality zhutnění D činila 100% a požadovaný koeficient účinnosti 
zhutňovacího stroje C činil rovněž 100%. Postupy jsou předepsány v ČSN 72 
1006 a ČSN 73 6133. Modul přetvárnosti zemní pláně musí mít minimální 
hodnotu E def2 = 30 MPa  
5.1.4. Výškové řešení 

Výškové řešení je dané stávající konfigurací terénu a umístěním komunikace v zástavbě. Pro výškově řešení je limitující zachování levostranného chodníku se silniční obrubou a návrh technologie výměny obrusné vrstvy na vozovce ( mimo sanovanou část pravé poloviny). Niveleta vozovky tudíž kopíruje stávající stav s minimálními změnami, které vyrovnávají deformovaný stav dle navrženého podélného spádu a příčného řešení.  

Niveleta vozovky MK  se pohybuje v rozmezí 3,5% - 9,0%
5.1.5. Šířkové řešení


Vozovka   MK je navržena  v odvozené  kategorii MO 5,75/50:

- šířka jízdního pruhu


2,35 m

- šířka jízdního pásu


2x2,35 = cca  4,75 m

- odvodňovací proužek

0,00 m

- šířka vozovky mezi obrubníky
4,75 m

- bezpečnostní odstup


0,50 m



Šířka vozovka respektuje stávající stav. Levostranná obruba u chodníku je zachována, 
pravostranná obruba bude vyměněna. Komunikace je navržena v šířce 4,75 m.  


Příčný spád vozovky je navržen základní střechovitý 2,50%, v obloucích jednostranný.
Klopení vozovky je 
navrženo podél osy komunikace.


5.1.6. Odvodnění

Pláň pod novou konstrukcí   je   odvodněna vyspádováním ke krajnici, kde je navržena 
podélná drenáž z perforovaného PVC DN 90mm.
Drenáž bude zaústěna do jednotné 
kanalizace. 


Odvodnění povrchu  vozovky bude 
zajištěno podélným a příčným spádem. Vody 
z vozovky budou podchyceny dešťovými vpustěmi  s napojením do kanalizačního 
systému. 


V řešeném úseku je 6 dešťových vpustí. U levého obrubníku jsou tři stávající, u 
kterých budou vyměněny rámy s mřížemi za nové a budou výškově upraveny.


U pravé obruby jsou navrženy tři nové.


Nově navržené D.VP.  budou prefabrikované, dle nabídky dodavatele. 
Podmínkou 
je certifikát výrobce a prohlášení o shodě (mříž litinová  třídy D 400 ).

Mříž a rám, co do konstrukčních zásad, zkoušení a označování musí odpovídat ČSN 
EN 124. Žebra mříže se vždy z bezpečnostních důvodů osazují v kolmém směru k ose 
komunikace.


Kalový koš dle DIN 4052, tvar A, se čtyřmi řadami štěrbin, h = 600 mm.


Dešťové vpusti musí být řešeny s protizápachovým uzávěrem, jsou napojeny na 
jednotnou kanalizaci

Nově navržené D.VP.  budou přípojkami 
z PVC DN 200 (SN 8)  zaústěny do 
kanalizačního systému. Přípojky od dešťových vpustí budou  řešeny překopem, 
výkop nad pískovým ložem  bude dorovnán hutněným zásypem ze ŠD 0-63 mm. 


Vody z levostranně připojované MK ( km 0,108 30) budou podchyceny příčným 
odvodňovacím žlabem DN 300 mm s litinovým roštem pro třídu zatížení D 400 kN. 


Žlab je navržen včetně vpusťového dílce. 
Příčný žlab bude zaústěn do kanalizace 
krátkou přípojkou z PVC SN 8 DN 150 mm. 

5.1.7. Návrhové parametry pro novou konstrukci
· Třída dopravního zatížení:


VI

· Charakteristika zatížení


velmi lehká

· Průměrná denní intenzita provozu

0-15



těžkých nákladních vozidel v obou směrech TNVk
· Návrhová úroveň porušení vozovky

D1

5.1.8.
Navržená skladba MK v místě sanované pravé poloviny
· asfaltový beton ACO 11


ČSN EN 13108-1
50 mm

· spojovací asf. postřik 0,5-0,7 kg/m2

ČSN 73 6129

· obalované kamenivo ACP 16+ 

ČSN EN 13108-1
60 mm

· infiltrační postřik 0,8 – 1,0 kg/m2

ČSN 73 6129

· štěrkodrť ŠDA 0-63



ČSN 73 6126
           150mm


· štěrkodrť ŠDB 0-63



ČSN 73 6126
           190mm


· upravená a zhutněná zemní pláň EDEF = 30 Mpa     

            CELKEM








450mm


5.1.9.
Obnova povrchu na stávající komunikaci
· 
stávající narušená obrusná vrstva bude odfrézována v tl. 50 mm
· odborná kontrola stavu povrchu po frézování a upřesnění ploch k lokálním opravám (plochy se síťovými trhlinami, liniové trhliny, deformace) 

· případné lokální opravy konstrukčních poruch ( síťových trhlin), které zasahují do podkladních živičných vrstev  až do hloubky neporušené vrstvy. Opravy by měly být provedeny  odfrézováním nebo vybouráním  porušených krytových vrstev, vyčištěním s následným doplněním směsmi z ACP 16+ 50 mm  (podkladní vrstva) do úrovně odfrézovaného povrchu. Předpokládaný rozsah do 20% plochy jednotlivé činnosti musí respektovat požadavky zejména ČSN EN 13108-1, ČSN 73 6121, ČSN 73 6129, TP 102 a TKP7.
· důkladné vyčištění povrchu

· pokládka spojovacího postřiku z kationaktivní asfaltové emulse určené pro spojovací postřiky v množství 0,250 – 0,600 kg/m2 dle zásad ČSN 736121, ČSN 736129 a TP 102

· pokládka ložné vyrovnávací vrstvy z asfaltového betonu pro ložné vrstvy ACP 16+ v proměnlivé tloušťce 30-50 mm podle navrženého příčného a podélného spádu dle  ČSN EN 13108-1 a ČSN 73 6121 a TKP  Kap.7

· pokládka spojovacího postřiku z kationaktivní asfaltové emulse určené pro spojovací postřiky v množství 0,250 – 0,600 kg/m2 dle zásad ČSN 736121, ČSN 736129 a TP 102
· pokládka obrusné vrstvy z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11 tl. 50 mm podle dle ČSN EN 13108-1 a ČSN 73 6121 a TKP  Kap.7


5.1.10.
Napojení na začátku a na konci úpravy 

Povrch napojované místní komunikace je z asfaltového betonu. Styková spára  v místě 
napojení na stávající živičný povrch bude strojně zaříznuta, očištěna a  vyplněna pružným bitumenovým materiálem.  

 

5.1.11.
 úprava sjezdů 


Součástí stavebního objektu SO 101 jsou i sjezdy k nemovitostem, které 
budou 
realizovány v jednotné úpravě v rozsahu půdorysu chodníku. Navržená skladba – 
betonová zámková úprava .


Silniční obrubníky  v místě 
samostatných 
sjezdů budou zapuštěny ( použity 
nájezdové obrubníky BO15/15 - 150x150x1000 
mm) s nadvýšením 50 mm  nad 
niveletou vozovky v místě sjezdu. Šířky upravených sjezdů   5,00 m odpovídá 
stávajícímu stavu.   Na snížené obrubníky 
budou oboustranně navazovat 
přechodové 
obrubníky, které 
budou na 
vzdálenost 1 m vyrovnávat 
výškový rozdíl mezi úrovní nájezdového obrubníku a 
stávajícího obrubníku 
stojatého.  U pravostranných sjezdů (bez chodníku) budou úpravy sjezdů realizovány 
v nezbytném rozsahu, povrch bude upraven dle stávajícího stavu ( beton, betonová 
zámková dlažba, štěrkodrť…..) 

Navržená skladba sjezdů:

· betonová zámková dlažba 


80mm

· lože z kamenné drti fr. 4 – 8mm


40mm

· štěrkodrť ŠD 0-63 



150mm

· štěrkodrť ŠD 0-63 



150mm

· upravená a zhutněná zemní pláň

· Na pláni musí být dosažena minimální požadovaná  hodnota modulu přetvárnosti podloží zeminy z druhého zatěžovacího cyklu Edef2 > 30 Mpa pro jemnozrnné zeminy třídy F1 – F8 (stanoveno statickou deskovou zkouškou dle ČSN 72 1006).

5.1.12.
Chodník


Součástí stavby je prodloužení stávajícího chodníku cca o 6,0 m. Chodník končí před 
křižovatkou v km 0,108 30 a chodci musí sejít na vozovku. V rámci projektu je 
navrženo protažení chodníku do křižovatky včetně  vybudování bezbariérového 
nástupu. Chodník bude lemován silničním obrubníkem, z vnější strany bude dotažen 
k betonové podezdívce oplocení, případně k obrubníku ABO 13-10 s převýšením 60 
mm ( tvoří přirozenou vodící linii). Šířka chodníku 1,65 m. 

Navržená skladba chodníku:

· betonová zámková dlažba 


60mm

· lože z kamenné drti fr. 4 – 8mm


40mm

· štěrkodrť ŠD 0-63 



100mm

· štěrkodrť ŠD 0-63 



100mm

· upravená a zhutněná zemní pláň

5.1.13.
Dopravní značení


Související právní a technické předpisy

· TP 65 – Zásady pro dopravní značení na pozemních komunikacích

· TP 66 – Zásady pro přechodné dopravní značení na pozemních komunikacích

· TP 133 – Zásady pro vodorovné dopravní značení na pozemních komunikacích

· Vyhláška Ministerstva dopravy a spojů č. 294/2015 Sb., kterou se provádějí pravidla provozu na pozemních komunikacích v platném znění

· ČSN 01 8020 – Dopravní značky na pozemních komunikacích

·  ČSN EN 1436 – Vodorovné dopravní značení – požadavky na dopravní značení


S vodorovným a svislým DZ není na místní komunikaci  uvažováno. Na všech 
křižovatkách v bezprostředním okolí řešené komunikace  je na místních komunikacích  
řešena 
přednost pravidlem pravé ruky. Křižovatky nejsou označeny SDZ.  


Dočasné dopravní značení


Výstavba bude vzhledem k navržené technologii úpravy silnice probíhat za částečného 
omezení dopravy, které bude hlavně vyplývat ze stavebních prací na obnově pravé 
poloviny vozovky. 


Úprava se nachází za zatáčkou a je delší než 50,0 m.  Proto je uvažováno se střídavým 
provozem po levé polovině vozovky, řízení dopravy pomocí semaforové soupravy 
SSZ.  Vzhledem ke stávající šířce vozovky bude tato organizace dopravy možná pouze 
pro osobní auta.  Nákladní auta budou mít po dobu 
realizace pravé poloviny vozovky 
vjezd do lokality zakázán. Svoz nádob na TDO bude  městem organizován pomocí 
malé svozové techniky.  Vždy bude zachována minimální šířka vozovky pro průjezd 
2,00 m. Obyvatelé zalepené komunikace ( cca 15 
RD) budou  v dostatečném 
předstihu před zahájení stavebních prací  informováni o 
dopravním omezení a 
průběžně informování o harmonogramu stavebních prací.


V případě nutného zásahu vozidla HZS bude umožněn pojezd i po chodníku.


Přechodné dopravní značení  odsouhlasí vybraný zhotovitel stavby s DI Policie ČR 
ve Zlíně  a  odborem dopravy MÚ ve Vizovicích    nejméně jeden měsíc před 
zahájením stavebních prací.

Přenosné DZ budou v základní velikosti, v reflexní úpravě včetně sloupků a budou 
umístěny v pryžových podstavcích. 
5.2.
Vytyčení stavby

Osa komunikace je stabilizována vrcholovými body tečnového polygonu – body VB v souřadnicích JTSK.

Výškový systém Balt po vyrovnání.

6.        Bezpečnost a ochrana zdraví

Při realizaci výstavby a provádění souvisejících činností s touto výstavbou je 
nezbytné dodržovat platné předpisy a normy včetně bezpečnostních předpisů, Při 
provádění stavebních prací, dále prací se stavbou souvisejících, dopravě dílců a 
ostatního materiálu, činnosti při zvedacích mechanismech je nezbytné dodržovat 
předpisy a ustanovení dle závazných předpisů: 591/2006 - Nařízení vlády o 
bližších minimálních požadavcích na bezpečnost a ochranu zdraví při práci na 
staveništi. Nutno zajistit ochranná značení a hrazení, zamezit přístup 
nepovolaným osobám a zvláště dětem. Osoby obsluhující zvedací mechanizmus a 
pracovníci musí mít platný vazačský průkaz a být řádně proškolení pro 
odpovídající činnost.

Před zahájením výkopových prací zajistí investor vytýčení tras všech podzemních 
vedení, aby nedošlo během provádění výkopových prací k jejich poškození. O 
vytýčení je třeba provést záznam do stavebního deníku.


Veškeré výkopové práce prováděné v blízkosti stávajících inženýrských sítí, 
kabelů, je nutné provádět ručně. Při provádění mohou nastat okolnosti, se 
kterými projekt neuvažoval. Případné změny je nutno řešit přímo na stavbě za 
účasti projektanta, dodavatele, investora a zaznačit změny do stavebního deníku.
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PLÁN KONTROLNÍCH PROHLÍDEK NA STAVBĚ

Výkon prohlídek na stavbě:

· Předání staveniště

· Prohlídka únosnosti pláně pod novou  konstrukcí

· Prohlídka dešťových vpustí a jejich přípojek 

· Prohlídka výškového řešení – osazení silničních obrubníků

· Předání staveniště a kolaudace
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