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A. Průvodní zpráva
A.1.  Identifikační  údaje :

A.1.1. Údaje o stavbě

název  stavby:

Vizovice – rekonstrukce a modernizace místní komunikace 



ulice Polní 
místo  stavby:

Vizovice , ulice Polní


katastrální  území:
Vizovice 

kraj:


Zlínský

          
předmět PD:

oprava místní komunikace v délce 119,30 m
 
1.2. Údaje o stavebníkovi
Město  Vizovice 

Masarykovo nám. 1007 

763 12 Vizovice
IČO
00284653
1.3. Údaje o zpracovateli dokumentace





Ing. Jiří Škrabal




Batalická 583, 763 11 Želechovice nad Dřevnicí 





IČO:
48476684




ČKAIT 1301231
A.2.
Členění stavby na objekty a technická a technologická zařízení


Stavba vzhledem k rozsahu a charakteru stavebních prací není rozdělena na stavební 
objekty. 
A.3.
Seznam vstupních podkladů:

A.3.a.
regulační plány, územní plán, případně územně plánovací dokumentace –



- nebyly použity, stavba je v souladu s platným územním plánem města Vizovice
A.3.b.
mapové podklady, zaměření území a další geodetické podklady


Polohopisné a  výškopisné zaměření stávajícího stavu   se zapracováním katastrální mapy a inženýrských sítí do měřeného podkladu, 

A.3.c.
dopravní průzkum
- není nutný
A.3.d.
geotechnický  a hydrogeologický průzkum – nebyl proveden
A.3.e.
diagnostický průzkum konstrukcí – nebyl proveden

A.3.f.
hydrometeorologické a hydrologické údaje, plavební podmínky ….. – není 
předmětem 
stavby
A.3.g.
klimatologické údaje – nejsou nutné
A.3.h.
stavebně historický průzkum stavby, která je kulturní památkou….. – není předmětem

B. Souhrnná technická zpráva
B.1.
Popis území stavby 

B.1.a.
charakteristika území a stavebního pozemku


Předmětem projektu je rekonstrukce místní komunikace Polní v rozsahu od RD č.p. 
169  po RD č.p. 961 v celkové délce 119,30 m. Veřejný uliční prostor je tvoření místní 
komunikací šířky cca 4,50 – 5,00 m a levostranným chodníkem. Komunikace prochází 
stísněným, koridorem mezi oboustrannými oplocenými pozemky se stávajícím 
levostranným chodníkem, který byl  opraven v nedávní minulosti. V rámci opravy 
chodníku nebyly opraveny sjezdy k nemovitostem. Po pravé straně vozovky jsou ve 
střední části řešeného úseku ve vozovce patrné poklesy a deformace, které zasahují až 
do poloviny komunikace a dosahují hloubky 10-15 cm. Deformace ve vozovce jsou 
pravděpodobně způsobené konfigurací pravostranného terénu ( příkrý svah), případně 
nedostatečným zhutněním podkladních vrstev, které se nemohou opřít do rostlého 
terénu. Ke zhoršení stavu ve vozovce podél pozemku p.č. 3304/16 došlo  v jarních 
měsících roku 2020, kdy na tomto pozemku byly zahájeny stavební práce s odtěžením 
zeminy. Stavební práce byly následně zastaveny, terén v místě odtěženého svahu 
postupně vrstven a hutněn až do finální úpravy, která odpovídá stavu  jako před 
zahájením stavebních prací. 
Má se tedy za to, že nejsou nutné další zabezpečující 
práce (kvalitu hutnících prací  a použitý materiál na zpětný zásyp přesto doporučuji 
posoudit geologem nebo statikem).    Povrch vozovky je z asfaltového betonu. 
Technický stav povrchu vozovky je 
v havarijním stavu nejen z důvodu poklesu pravé 
poloviny vozovky, ale i z hlediska 
kvality zbývající části. Na po vrchu jsou patrné 
deformace, trhliny příčné podélné, 
mozaikové deformace,   výtluky, vysprávky, 
poklesy po provedených inženýrských 
sítích.


U levostranného chodníku byla provedena oprava v nedávné době. V projektu je tudíž 
chodník zachován, k úpravám dochází pouze v místě sjezdů k nemovitostem a nově 
dochází k dotažení chodníku až po křižovatku (prodloužení cca o 6,0 m) . 

zastavěné/nezastavěné území

stavba se nachází v zastavěném území

soulad navrhované stavby s charakterem území

rekonstrukce a modernizace komunikace je řešena v rozsahu stávajících zpevněných 
ploch a je v souladu 
s charakterem území. Nedochází ke změně. 
B.1.b.
Údaje o souladu  s územně plánovací dokumentací, s cíli a úkoly územního 
plánování

Jedná se o rekonstrukci stávajících zpevněných ploch ve veřejném uličním prostoru.  Stavba je v souladu s územně plánovací dokumentací města Vizovice.

Stavbou nedochází ke změně charakteru ani ke změně užívání díly.  
B.1.c.
geologická, geomorfologická a hydrogeologická charakteristika, včetně zdrojů 
nerostů a podzemních vod



Není pro stavbu daného charakteru v území  podstatná.



Sanace pokleslé vozovky podél pozemku p.č. 3304/16 je řešena samostatnou 
projektovou dokumentací.

B.1.d. 
Výčet a  závěry provedených průzkumů a měření,  rozborů, geologický průzkum, 
hydrogeologický průzkum, stavebně historický průzkum

Staveniště bylo ověřeno pochůzkou. 


Inženýrsko-geologický průzkum nebyl proveden.




Hydrogeologický průzkum pro potřeby opravy komunikací  nebyl proveden.


Stavebně historický průzkum nebyl proveden.
B.1.e.
údaje o ochraně území podle jiných právních předpisů (památková rezervace, 
památková zóna, zvláště chráněné území, záplavové území apod. ) 


Stavba se nenachází v chráněném území, není  v památkové rezervaci. 


Stavbou nejsou dotčené kulturní památky.
B.1.f
poloha vzhledem k záplavovému území, poddolovanému území…



Stavba se nachází mimo záplavové území.


Stavba se nenachází na poddolovaném území.
B.1.g.
vliv stavby na okolní stavby a pozemky, ochrana okolí, vliv stavby na odtokové 
poměry v území


Dané prostory již v současné době slouží veřejnosti a povrchy jsou převážně zpevněné. 
Dopad stavby na dotčené území je tudíž minimální.


Jedná se o opravu místní komunikace, která je v havarijním stavu. Oprava komunikace 
bude prováděna ve stávajícím půdorysu, stavbou nedochází k rozšíření zpevněných 
ploch  Stavbou nejsou přímo dotčeny žádné stavby 
v okolí.  



Stavbou jsou zachovány stávající sklonové poměry v území, nárůst zpevněných ploch 
není  a  stavbou nebudou ovlivněny odtokové poměry v území. Stávající 
dešťové 
vody jsou podchyceny dešťovými vpustěmi s odvodem do kanalizačního systému.
B.1.h.
požadavky na asanace, demolice, kácení dřevin



Stavba si nevyžádá asanaci území a staveb
Stavba si nevyžádá demolice 
Stavba si nevyžádá kácení stromů
B.1.i.
požadavky na maximální zábory zemědělského půdního fondu nebo pozemků 
určených k plnění funkce lesa (dočasné/ trvalé)

Stavba zasahuje do  pozemků, které jsou chráněny zemědělským půdním fondem:


p.č. 3305/4
zahrada

trvalý zábor
    2m2 




p.č. 3110/42
orná půda

trvalý zábor
  25 m2


Celková výměra trvale dotčených pozemků pod ochranou ZPF – 27 m2.

Jedná se o pozemky, které jsou již v současné době zastavěné (zpevněné) – nachází se na nich zpevněná místní komunikace s povrchem z asfaltového betonu. Stavbou nedochází k rozšíření rozsahu zpevněných ploch. Na těchto pozemcích se nenachází orniční vrstva  ani vrchní vrstva zeminy s organickými zbytky (travní drn).   

B.1.j.
územně technické podmínky ( zejména možnost napojení na stávající dopravní a technickou infrastrukturu, možnost bezbariérového přístupu k navrhované stavbě) )

Napojení na dopravní systém 

– 
u pojížděných komunikací ( MK)  se jedná  o úpravy stávajících zpevněných 

ploch, stavbou nedochází ke změně připojení na 
dopravní infrastrukturu

-
u komunikací pro pěší je navržena úprava v místě sjezdů k nemovitostem a 

prodloužení o krátký úsek chodníku v délce 6,00 m. 

-
stavba neřeší parkování.


Napojení na stávající technickou infrastrukturu  


Z technické infrastruktury se stavba napojuje na stávající rozvody jednotné kanalizace.

Z hlediska bezbariérového přístupu k navrhované stavbě se rovněž nic nemění – 
přístup je řešen po stávajícím chodníku. 

B.1.k.
věcné a časové vazby stavby, podmiňující, vyvolané, související investice 


Stavbou nejsou podmíněny další vyvolané a související investice.


Stavba může být realizována jako samostatná akce.
B.1.l.
seznam pozemků podle katastru nemovitostí, na kterých se stavba umisťuje 

Stavba jako celek bude realizována v k..ú. Vizovice   

Jedná se o pozemky:


3199/2, 3305/4, 5293/5, 5393/6, 3110/42
Rozdělení dle druhu:


ostatní plocha:  
3199/2,  5293/5, 5393/6, 


orná půda:

3110/42

zahrada:

3305/4
Zákres stavby do kopie katastrální mapy – viz v.č. C.2
Seznam dotčených pozemků, druh pozemky, výměry záborů – viz samostatná příloha souhrnné technické zprávy.

B.1.m.
seznam pozemků podle katastru nemovitostí, na kterých vznikne ochranné nebo 
bezpečnostní pásmo


Úprava místní komunikace si nevyžádá vznik ochranného 
nebo bezpečnostního 
pásma.

B.1.n.
požadavky na monitoringy a sledování přetvoření


Není předmětem stavby

B.1.p.
možnost napojení stavby na veřejnou dopravní a technickou infrastrukturu


Stavba je dopravně napojena na  místní komunikaci ulice Polní, stavbou 
nedochází ke 
změně. 


Požadavky na připojení na technickou infrastrukturu stavbou nevznikají.

B.2.  Celkový popis stavby

B.2.1.
celková koncepce řešení stavby  
B.2.1.a. nová stavba nebo změna dokončené stavby, u změny stavby údaje o jejich 
současném stavu, závěry stavebně technického, případně stavebně historického 
průzkumu a výsledky statického posouzení nosných konstrukcí, údaje o dotčené 



komunikaci 


Jedná se o změnu (opravu) stávající stavby, tj. komunikace a chodníků.


Pouze část chodníku v délce cca 6,00 bude realizována jako nová. 



Stavebně historický průzkum…neprováděl se


Statické posouzení nosných konstrukcí …neprovádělo se


Realizace zabezpečení svahu na severní straně pozemku p.č. 3304/16 ( u kterého došlo 
v důsledku zemních prací pro RD k dílčím pohybům) proběhla v létě 2020, a 
posouzení   realizace provádění zabezpečovacích prací není předmětem této PD. 
 
B.2.1.b.  účel užívání stavby

Účelem užívání stavby je zajistit větší bezpečnost dopravy v řešením území a 
stavebními úpravami zajistit dlouhodobé užívání díla. 

Místní komunikace a chodníky  jsou ve vlastnictví  města Vizovice, které na nich 
zajišťuje i výkon majetkového správce.  


Veřejné plochy budou i po realizovaných úpravách sloužit pro veřejnou dopravu 
automobilů i pěších.

B.2.1.c.   trvalá nebo dočasná  stavba


Jedná se o stavbu trvalou.

B.2.1.d.  informace o vydaných rozhodnutích a povolení výjimky z technických požadavků 
na stavby a technických požadavků zabezpečujících bezbariérové užívání stavby 
nebo souhlasu s odchylným řešením z platných předpisů a norem



- stavba nevyžaduje
B.2.1.e. informace o tom, zda a v jakých částech dokumentace jsou zohledněny podmínky 
závazných stanovisek dotčených orgánů

Připomínky a požadavky správců sítí a dotčených orgánů z jednání a z jejich 
závazných stanovisek budou zapracovány do dokumentace. Stanoviska 
budou doložena v dokladové části dokumentace 
B.2.1.f. celkový popis koncepce řešení stavby včetně základních parametrů stavby – návrhová rychlost, provozní staničení, šířkové uspořádání, intenzity dopravy, technologie ….

Začátek řešeného úseku je situován do pozemkové hranice mezi RD č.p. 801 a 169.   
Konec úpravy MK je  ze levostrannou stykovou křižovatkou s další MK. 


Celková délka řešeného úseku  MK je 119,30 m.


V celé délce řešené úpravy místní komunikace je navržena obnova povrchu vozovky 
s výjimkou pravé poloviny vozovky v délce cca  66 m ( km 0,020 – 0,086), kde je 
navržena sanace konstrukčních vrstev včetně úpravy podloží.   

Šířka vozovka respektuje stávající stav. Levostranná obruba u chodníku je zachována, 
pravostranná obruba bude vyměněna. Komunikace je navržena v šířce 4,75 m.  


Místní komunikace  je obousměrné dvoupruhové.   Zpevněná šířka 
komunikací 
je ohraničena  obrubníky


Vozovka   MK1 je navržena  odvozené  kategorii MO 5,75/50:

- šířka jízdního pruhu


2,35 m

- šířka jízdního pásu


2x2,35 = cca  4,75 m

- odvodňovací proužek

0,00 m

- šířka vozovky mezi obrubníky
4,75 m

- bezpečnostní odstup


0,50 m



Šířka vozovky je lemována betonovými obrubníky ABO 2-15 ‚( levostranný stávající, 
pravostranný nový)

Příčný spád vozovky je navržen základní střechovitý 2,50%, v obloucích jednostranný.
Klopení vozovky je 
navrženo podél osy komunikace.


U stávajícího levostranného chodníku budou provedeny úpravy ve sjezdech a dojde 
k prodloužení chodníku o délku cca 6,00 m. 

B.2.1.g. ochrana stavby podle jiných právních předpisů


- není předmětem stavby

B.2.1.h. základní bilance stavby (potřeby a spotřeby médií a hmot, hospodaření s dešťovou 
vodou, celkové produkované množství a druhy odpadů a emisí apod.

Celková spotřeba vody (z toho voda pro technologii) – není 

Provoz na komunikaci není zdrojem odpadů. 


Odborný odhad množství splaškových vod – není

Hospodaření s dešťovou vodou.


Srážkové vody budou podchycené dešťovými vpustěmi se zaústěním do stávající 
kanalizace. K nárůstu odváděných vod nedochází,  výměry zpevněných ploch jsou 
zachovány, nedochází k nárůstu. 

B.2.1.i.
  základní předpoklady výstavby (časové údaje o realizaci stavby, členění na etapy)

Předpokládané zahájení výstavby



Zahájení stavby 


05.2021

Předpokládaná lhůta výstavby
do dvou let od zahájení stavby 
Přesný harmonogram bude upřesněn vybraným dodavatelem stavby na základě dohody s investorem. 

B.2.1.j.  základní požadavky na předčasné užívání staveb, prozatímní užívání staveb ke 
zkušebnímu provozu,  doba jeho trvání ve vztahu k dokončení kolaudace a užívání 
stavby 

- charakter stavby nevyžaduje

B.2.1.k.  Orientační náklady stavby 


1,500 000,-Kč  bez DPH

B.2.2. Celkové urbanistické a architektonické řešení
B2.2.a.  urbanizmus – územní regulace, kompozice prostorového řešení



Charakter stavby nevyžaduje urbanistické řešení, jedná se o zpevněné plochy, které 
budou realizovány na plochách k tomu určených. 

B.2.2.b.  architektonické řešení – kompozice tvarového řešení, materiálové a barevné řešení 

Řešení zpevněných ploch  nemá zvýšené požadavky na  architektonické ani výtvarné řešení. Základem stavby je splnění jejich funkčních a bezpečnostních požadavků.

Materiálové řešení:

· sjezdy 
betonová dlažba 200x100 mm, barva přírodní šedá

· bezbariérové úpravy 
reliéfní (bublinková) betonová dlažba 200x100 mm, 

barva červená

· místní komunikace ….asfaltový beton

· chodník  betonová dlažba 200x100 mm, barva přírodní šedá
B.2.3.  Celkové technické řešení

B.2.3.a. popis celkové koncepce technického řešení po skupinách objektů nebo jednotlivých 
objektech včetně údajů o statických výpočtech prokazujících, že stavba je navržena 
tak, aby návrhové zatížení na ni působící nemělo za následek poškození  stavby nebo 
její části nebo nepřípustné přetvoření

Není předmětem stavby
B.2.3.b.  celková bilance nároků všech druhů energií, tepla a teplé užitkové vody, podmínky 
zvýšeného odběru elektrické energie, podmínky při zvýšení technického maxima

Celková spotřeba vody (z toho voda pro technologii) – není 

Provoz na chodníku , parkovišti a na MK není zdrojem odpadů. 


Odborný odhad množství splaškových vod – není předmětem stavby 

B.2.3.c.  celková spotřeba vody


Celková spotřeba vody (z toho voda pro technologii) – není předmětem stavby
 

B.2.3.d. celkové produkované množství odpadů a druhy odpadů a emisí, způsob nakládání 
s vyzískaným materiálem


Při realizaci stavby  vzniknou následující odpady, které byly rozlišeny v souladu 
s kategorizací a katalogů ve smyslu zákona o odpadech č. 185/2001 Sb.  a vyhl. MŽP 
č. 93/2016 Sb. , o katalogu odpadů .


Katalog   č.             druh  odpadu                      kategorie  odpadu

množství


--------------------------------------------------------------------------------------------------------


170101

Beton                                       
O

   15 t


170302

Asfalt bez obsahu dehtu

O
               55 t


170504                     
Zemina  a   kameny                    
O
             105 m3

Kategorizace odpadů bude upřesněna na místě samém až po zahájení stavebních prací 
a na základě uskutečněných laboratorních zkoušek.

Generální  dodavatel zajistí manipulaci s tímto odpadem dle platných předpisů. S odpady, 
vznikajícími při realizaci stavby bude nakládáno v souladu se zákonem o odpadech č. 
185/2001 Sb. a příslušnými prováděcími vyhláškami – zvláště vyhl. MŽP č. 93/2016 
Sb., o katalogu odpadů.  Odpady budou druhotně 
využity,  recyklovány 
nebo předány oprávněné osobě podle § 12 odst.3 zákona č.185/2001Sb.,o odpadech, 
ve znění pozdějších předpisů

Dodavatel musí zajistit  kontrolu práce a údržby stavebních  mechanismu s tím, že 
pokud dojde k úniku ropných látek do zeminy je nutné kontaminovanou zeminu ihned 
vytěžit a uložit do nepropustné nádoby (kontejnerů). U malých nepropustných ploch je 
možno provést dekontaminaci vapexem.  U stacionárních strojů bude osazena vana pro 
záchyt unikajících olejů.


Je vhodné, aby generální dodavatel při uzavírání smluv na jednotlivé dodávky 
stavebních a technologických prací ve smlouvách zakotvil povinnost subdodavatelů 
likvidovat odpady vznikající při jejich činnosti tak, jak je výše uvedeno. Při kolaudaci 
stavby  předloží dodavatel stavby doklady o způsobu likvidace odpadů.


Přebytečná zemina a dále nepoužitelné materiály budou  dle §12 odst.3 zákona o 
odpadech předány oprávněné osobě (firmě) k dalšímu využití – uložení s poplatkem.


Oprávněné zařízení podle § 12 odst.3 zákona č185/2001 Sb., o odpadech, ve znění 
pozdějších předpisů je zařízení, které má platný souhlas podle § 14 odst.1 zákona o 
odpadech příslušného krajského úřadu popř. je provozováno podle integrovaného 
povolení, které na základě § 82 odst.2 zákona o odpadech souhlas podle § 14 odst.1 
zákona o odpadech, nahrazuje.



Stavba nemá dopad na splaškové vody.
Odfrézovaná živice (bez obsahu dehtu) bude odvezena a uskladněna u firmy oprávněné (dle §12 odst.3 zákona o odpadech) k nakládání s těmito materiály a následně využito při údržbě silnic (uložení v areálu TS Vizovice).

Vybourané betony a původní betonové obrubníky budou odvezeny a uskladněny za účelem dalšího využití na stavbách – recyklace na materiály potřebných frakcí.

Veškerá vytěžená a nevhodná zeminy do násypů bude  z místa stavby odvezena a 
umístěna 
v souladu s § 12 odst.3 zákona 
č.185/2001Sb.,o odpadech, 
ve 
znění pozdějších 
předpisů.
B.2.3.e.  požadavky na kapacity veřejných sítí komunikačních vedení a elektrického 

komunikačního zařízení veřejné komunikační sítě. 


Charakter stavby nevyžaduje

B.2.4.
Bezbariérové užívání stavby 

Stavba komunikace  a  úpravy chodníků   jsou řešeny v souladu 
s vyhláškou  
Ministerstva 
pro místní 
rozvoj  č. 398/2009Sb., o obecných 
technických 
požadavcích 
zabezpečujících bezbariérové užívání staveb.

-
podélný spád nové části chodníku na konci úpravy chodníků je do  6,0% - odpovídá 
podélnému spádu MK

-
v místě stavebně upravených nástupů na chodník  je  navrženo snížení obrubníků na 
převýšení 20 mm nad obrusnou vrstvu vozovky. Podél sníženého obrubníku je  
navržena  pro nevidomé úprava v reliéfní dlažbě v červené barvě ( varovný pás š. 400 
mm, 

· v místech se sníženým silničním obrubníkem ( do výšky 80 mm) bude podél silničního obrubníku umístěn varovný pás z reliéfní dlažby  š. 400 mm 

· maximální podélný sklon v místě nástupů na chodník je 12,5%

· příčný spád chodníků max. 2,%

· reliéfní dlažba bude  v kontrastní barvě vzhledem k ostatní dlažbě

· vodící linii v celém řešeném úseku tvoří na vzdálenější straně od silnice betonové podezdívky oplocení

· materiál použitý pro hmatové úpravy (signální a varovné pásy) nesmí být na komunikacích použitý k jiným účelům. Hmatové prvky musí být vždy hmatově a vizuálně kontrastní vůči svému okolí. Požadavky na materiál pro hmatové prvky řeší nařízení vlády č. 163/2002 Sb. a technické návody TZÚS 12.03.04 až 06.
· do zpevněných ploch ( chodníků) budou začleněny  varovné pásy šířky 400 mm, na 
tyto 
prvky bude použita reliéfní dlažba -
dlažba bublinková. 
· podél přirozené vodící linie  bude zachován průchozí prostor o minimální šířce 900 
mm s příčným sklonem do 2,0%. 
B.2.5.
Bezpečnost při užívání staveb 

Provoz na  MK se řídí standardnímu dopravními předpisy v dané době platnými.

(Vyhláška Ministerstva dopravy a spojů č. 294/2015 Sb., kterou se provádějí pravidla provozu a úprava řízení provozu na pozemních komunikacích v platném znění).

B.2.6.
Základní charakteristika objektů
Místní komunikace 

Začátek řešeného úseku je situován do pozemkové hranice mezi RD č.p. 801 a 169.   
Konec úpravy MK je  ze levostrannou stykovou křižovatkou s další MK. 


Celková délka řešeného úseku  MK je 119,30 m.


V celé délce řešené úpravy místní komunikace je navržena obnova povrchu vozovky 
s výjimkou pravé poloviny vozovky v délce cca  66 m ( km 0,020 – 0,086), kde je 
navržena sanace konstrukčních vrstev včetně úpravy podloží.   


Šířka vozovka respektuje stávající stav. Levostranná obruba u chodníku je zachována, 
pravostranná obruba bude vyměněna. Komunikace je navržena v šířce 4,75 m.  


Příčný spád vozovky je navržen základní střechovitý 2,50%, v obloucích jednostranný.
Klopení vozovky je 
navrženo podél osy komunikace.


U stávajícího levostranného chodníku proběhne úprava akorát v místech sjezdů 
k nemovitostem.
Šířkové řešení


Šířka vozovky je lemována betonovými obrubníky ABO 2-15( levostranný stávající, 
pravostranný nový).


Místní komunikace  je obousměrná dvoupruhová.   


Vozovka   MK je navržena  v odvozené  kategorii MO 5,75/50:

- šířka jízdního pruhu


2,35 m

- šířka jízdního pásu


2x2,35 = cca  4,75 m

- odvodňovací proužek

0,00 m

- šířka vozovky mezi obrubníky
4,75 m

- bezpečnostní odstup


0,50 m



Odvodnění


Pláň pod novou konstrukcí   je   odvodněna vyspádováním ke krajnici, kde je navržena 
podélná drenáž z perforovaného PVC DN 90mm.
Drenáž bude zaústěna do jednotné 
kanalizace. 


Odvodnění povrchu  vozovky bude 
zajištěno podélným a příčným spádem. Vody 
z vozovky budou podchyceny dešťovými vpustěmi  s napojením do kanalizačního 
systému. 

Návrhové parametry pro místní komunikaci s novou konstrukcí
· Třída dopravního zatížení:


VI

· Charakteristika zatížení


velmi lehká

· Průměrná denní intenzita provozu

0-15



těžkých nákladních vozidel v obou směrech TNVk
· Návrhová úroveň porušení vozovky

D1

úprava sjezdů 


Součástí stavby jsou i sjezdy k nemovitostem, které budou 
realizovány 
v jednotné úpravě v rozsahu půdorysu chodníku. Navržená skladba – 
betonová 
zámková úprava .


Silniční obrubníky  v místě 
samostatných 
sjezdů budou zapuštěny ( použity 
nájezdové obrubníky BO15/15 - 150x150x1000 
mm) s nadvýšením 50 mm  nad 
niveletou vozovky v místě sjezdu.


Chodník


Na konci úpravy vlevo je navrženo prodloužení stávajícího chodníku cca o 6,0 m. 
Chodník končí před 
křižovatkou v km 0,108 30 a chodci musí sejít na vozovku. 
V rámci projektu je 
navrženo protažení chodníku do křižovatky včetně  vybudování 
bezbariérového nástupu. Chodník bude lemován silničním obrubníkem, z vnější 
strany bude dotažen 
k betonové podezdívce oplocení, případně k obrubníku ABO 13-
10 s převýšením 60 mm ( tvoří přirozenou vodící linii). Šířka chodníku 1,65 m. 

B.2.7.
Základní charakteristika technických a technologických zařízení


Není předmětem stavby 

B.2.8.
Zásady požárně bezpečnostních řešení

Na tuto venkovní stavbu se nevztahují žádné speciální požadavky..


PD je v souladu s Vyhláškou MV  č. 246/2001 Sb.  o stanovení podmínek požární 
bezpečnosti a výkonu státního požárního dozoru (vyhláška o požární prevenci)


§41 odst. 2.


a) seznam použitých podkladů pro zpracování – není předmětem stavby

b) stručný popis stavby z hlediska stavebních konstrukcí, výšky stavby, účelu užití, 
popřípadě popisu a zhodnocení technologie a provozu, umístění stavby ve vztahu k 
okolní zástavbě – není předmětem stavby

c) rozdělení stavby do požárních úseků  – není předmětem stavby

d) stanovení požárního rizika, popřípadě ekonomického rizika, stanovení stupně 
požární bezpečnosti a posouzení velikosti požárních úseků – není předmětem stavby

e) zhodnocení navržených stavebních konstrukcí a požárních uzávěrů z hlediska jejich 
požární odolnosti – není předmětem stavby

f) zhodnocení navržených stavebních hmot (stupeň hořlavosti, odkapávání v 
podmínkách požáru, rychlost šíření plamene po povrchu, toxicita zplodin hoření 
apod.) – není předmětem stavby

g) zhodnocení možnosti provedení požárního zásahu, evakuace osob, zvířat a majetku 
a stanovení druhů a počtu únikových cest, jejich kapacity, provedení a vybavení – 
není předmětem stavby

h) stanovení odstupových, popřípadě bezpečnostních vzdáleností a vymezení požárně 
nebezpečného prostoru, zhodnocení odstupových, popřípadě bezpečnostních 
vzdáleností ve vztahu k okolní zástavbě, sousedním pozemkům a volným skladům,


– není předmětem stavby

i) určení způsobu zabezpečení stavby požární vodou včetně rozmístění vnitřních a 
vnějších odběrních míst, popřípadě způsobu zabezpečení jiných hasebních prostředků 
u staveb, kde nelze použít vodu jako hasební látku – Stavbou budou zachovány 
stávající hydranty, charakter stavby nevyžaduje další zdroje požární vody.

j) vymezení zásahových cest a jejich technického vybavení, opatření k zajištění 
bezpečnosti osob provádějících hašení požáru a záchranné práce, zhodnocení 
příjezdových komunikací, popřípadě nástupních ploch pro požární techniku - 
Komunikace budou po realizaci  splňovat požadavky pro pojezd požární 
techniky dle ČSN 73 0802 z hlediska šířkového i z hlediska únosnosti. Stavbou 
budou zachovány veškeré stávající přístupy k nemovitostem.  

k) stanovení počtu, druhů a způsobu rozmístění hasicích přístrojů, popřípadě dalších 
věcných prostředků požární ochrany nebo požární techniky - – není předmětem 
stavby

l) zhodnocení technických, popřípadě technologických zařízení stavby (rozvodná 
potrubí, vzduchotechnická zařízení, vytápění apod.) z hlediska požadavků požární 
bezpečnosti – není předmětem stavby

m) stanovení zvláštních požadavků na zvýšení požární odolnosti stavebních 
konstrukcí nebo snížení hořlavosti stavebních hmot – není předmětem stavby

n) posouzení požadavků na zabezpečení stavby požárně bezpečnostními zařízeními, 
následně stanovení podmínek a návrh způsobu jejich umístění a instalace do stavby 
(dále jen "návrh"); – není předmětem stavby
B.2.9.
Úspora energie a tepelná ochrana



Není předmětem stavby 
B.2.10.
 Hygienické požadavky na stavby, požadavky na pracovní  prostředí



Zásady řešení parametrů stavby – větrání, vytápění, osvětlení, zásobování vodou, 
odpadů apod. – není předmětem stavby 


Zásady řešení vlivů stavby na okolí (vibrace, hluk, prašnost, apod.)


Jedná se o stavební úpravy místní komunikace a úprav y chodníku.  Navržené stavební 
úpravy  nemají vliv na zvýšení  hladiny hluku z provozu 
vozidel. 

 
Zvýšená hlučnost během stavby bude způsobena standardní stavební mechanizací. 
Účinky vibrací budou v přilehlé zástavbě z důvodu navržené 
technologie velmi 
omezené.
Stavba sama o sobě nepředpokládá instalaci zdroje znečištění ovzduší.

Stavba se svým charakterem nijak zásadně nedotkne okolní krajiny a nebude mít 
negativní vliv 
na životní prostředí v dané lokalitě.

B.2.11.
Zásady ochrany stavby před negativními účinky vnějšího prostředí. 
a) ochrana před pronikáním radonu z podloží

b) ochrana před bludnými proudy

c) ochrana před technickou seizmicitou

d) ochrana před hlukem

e) protipovodňová opatření

f) ochrana před sesuvy půda

g) ochrana před vlivy poddolování

h) ostatní negativní vlivy



Neuvažuje se 

B.3.  Připojení stavby na technickou infrastrukturu

B.3.a.
napojovací místa technické infrastruktury
B.3.b.
připojovací rozměry, výkonové kapacity a délky 

Není předmětem stavby
B.4.  Dopravní řešení 
B.4.a.
popis dopravního řešení včetně bezbariérových opatření pro přístupnost a užívání 
stavby osobami se sníženou schopností pohybu nebo orientace



Stavební úpravou komunikace nedochází ke změně dopravního řešení, úprav a 
respektuje stávající výškové i šířkovém řešení. 



Do stávajícího chodníku budou zapracovány úpravy v souladu s vyhl. 398/2009 Sb o 
obecných technických požadavcích zabezpečujících bezbariérové užívání staveb – 
viz B.2.4. 

B.4.b.
napojení území na stávající dopravní infrastrukturu


Stavba je dopravně napojena na MK ulice Polní.  Stavbou nedochází ke změně.
B.4.c.
doprava v klidu


Není předmětem projektu
B.4.d. 
pěší a cyklistické stezky

Součástí stavby není cyklistická stezka

 
Pro potřeby pěší dopravy budou v rámci stávajícího chodníku upraveny sjezdy 
k nemovitostem.  Levostranný chodník byl upraven v nedávné době a bude ponechám 
bez úpravy, pouze na konci chodníku je navrženo jeho prodloužení a zaústění do 
prostoru křižovatky.
B.5.
Řešení vegetace a souvisejících terénních úprav

Terén za nově osazeným obrubníkem bude vysvahován, porovnán a  ohumusován 
vhodnou zeminou na tl. 10 cm.  Vhodná zemina v místě stavby není a bude dovezena.
B.6.
Popis vlivů stavby na životní prostředí a jeho ochrana

B.6.a.
vliv na životní prostředí – ovzduší, hluk, voda, odpady, půda


Na tuto venkovní stavbu se nevztahují žádné speciální požadavky.

Samotná stavba nebude mít negativní vliv na životní prostředí a okolní zástavbu.

Silniční doprava je zde již nyní a  nepředpokládá se  navýšení intenzity provozu ani po dokončení stavby chodníku.

Nepředpokládá se ani zvýšení emisí a hladiny hluku z provozu vozidel. 

Stavba se svým charakterem nijak nedotkne okolní krajiny a nebude mít negativní vliv na životní prostředí v dané lokalitě.

Negativní vliv stavby na životní prostředí lze hodnotit jako málo významný z následujících důvodů:

· stavba nezasahuje do žádného velkoplošného chráněného území ve smyslu zákona o ochraně přírody a krajiny

· produkce odpadů bude zanedbatelná, výskyt nebezpečných odpadů se nepředpokládá. V maximální míře je doporučena recyklace stavebních odpadů. 

· vzhledem ke skutečnosti, že posuzovanou stavbou nedojde k nárůstu hodnot hladin hluku v přilehlé obytné zástavbě, nejsou speciální protihluková opatření navrhována. Zvýšená hlučnost během stavby bude způsobena standardní stavební mechanizací. Účinky vibrací budou v přilehlé zástavbě z důvodu navržené technologie velmi omezené.

· stavba sama o sobě nepředpokládá instalaci zdroje znečištění ovzduší.

B.6.b.
vliv na přírodu a krajinu (ochrana dřevin, ochrana památných stromů, ochrana 
rostlin a živočichů apod.), zachování ekologických funkcí a vazeb v krajině

Při stavebních pracích nutno dodržovat ČSN 83 9061 Ochrana stromů při 
stavebních pracích. 

B.6.c.
vliv na soustavu chráněných území Natura 2000


Není předmětem stavby 
B.6.d.
způsob zohlednění podmínek závazného stanoviska posouzení vlivů záměru na 
životní prostředí, je-li podkladem


- stavba nepodléhá řízení
B.6.e.
v případě záměrů spadajících do režimu zákona o integrované prevenci základní 
parametry způsobu naplnění závěrů o nejlepších dostupných technikách nebo 
integrované povolení, bylo-li vydáno



- stavba nespadá do režimu zákona
B.6.f.
navrhovaná ochranná a bezpečnostní pásma, rozsah omezení a podmínky ochrany 
podle jiných právních předpisů



- není předmětem stavby 
B.7.
Ochrana obyvatelstva


Splnění základních požadavků z hlediska plnění úkolů ochrany obyvatelstva

a) opatření vyplývající z požadavků civilní ochrany na využití staveb k ochraně 

obyvatelstva.

b) řešení zásad prevence závažných havárií,

c) zóny havarijního plánování.

Neuvažuje se.

B.8.
Zásady organizace výstavby

B.8.1. Technická zpráva

B.8.1.a)  potřeby a spotřeby rozhodujících medií a hmot, jejich zajištění



U stavebních prací se předpokládá využití běžných stavebních hmot a 
materiálů 
běžně dostupných na stavebním trhu. Jedná se hlavně o štěrkodrtě různých 
frakcí, betonové obrubníky  a asfaltový beton.  



Vybraný zhotovitel stavby si bude zajišťovat potřebné materiály u svých dodavatelů.

B 8.1.b)  odvodnění staveniště


Staveniště je určeno rozsahem stavebních prací na v současné době již zpevněných  
pozemcích 



Staveniště ( v případě nové konstrukce) bude odvodněno zásakem do terénu, ve 



zbývajících úsecích je odvodnění zajištěno stávající dešťovými vpustěmi. 

B.8.1.c)  napojení staveniště na stávající dopravní a technickou infrastrukturu

· Stavební pozemek bude po dobu výstavby přístupný z místní komunikace ulice Polní.  Není nutné budovat příjezdy na staveniště a stavební komunikace, k tomu účelu slouží zpevněné silnice a MK   
· Dočasné objekty zařízení staveniště - Nezbytné sociální a provozní zařízení staveniště bude zabezpečeno použitím mobilních buněk nebo maringotek s možností umístění na pozemcích ve vlastnictví investora. Hygienické zařízení staveniště bude zabezpečeno použitím mobilních chemických WC

· Zdroje elektrické energie - Pro zabezpečení potřeb stavby budou využity mobilní zdroje el. energie
· Zdroje vody - Voda bude do prostoru stavby dovážena. Místo a způsob odběru technologické vody zabezpečí zhotovitel stavby v rámci dodávky stavby. Dodávka mobilnímu cisternami.

Zabezpečení potřeby pitné vody pro potřeby pracovníků stavby se předpokládá nákupem v PET lahvích.

· Napojení na kanalizaci, odvodnění staveniště - Splaškové vody budou odváženy

do čistíren odpadních vod, zbývající vody budou odváděny stávající jednotnou

kanalizací

· Napojení na telefon - předpokládá se využití mobilních telefonů
B.8.1.d) vliv provádění stavby na okolní stavby a pozemky



Vzhledem k charakteru stavebních prací na veřejně přístupném pozemku lze 
předpokládat, že výstavby proběhne bez ovlivnění okolních staveb a pozemků. Pro 
vlastní výstavbu nejsou potřebné sousední pozemky (seznam stavbou dotčených 
pozemků viz . B-1.l.
B.8.1.e) ochrana okolí staveniště a požadavky na související asanace, demolice, 
kácení dřevin


Jedná se o stavební práce na veřejně přístupných plochách. Staveniště  bude 
ohraničeno a 
zabezpečeno proti vstupu a proti pádu nepovolaných osob.


Vlastní příprava staveniště si nevyžádá asanace ani demolice.

B.8.1.f)  maximální dočasné a trvalé zábory pro staveniště 

Stavba jako celek bude realizována v k..ú. Vizovice   

Jedná se o pozemky:


3199/2, 3305/4, 5293/5, 5393/6, 3110/42
B.8.1.g) požadavky na bezbariérové obchozí trasy


Stavba bude realizována mimo stávající komunikační trasy, v okamžiku realizace 
sjezdů bude pro pěší vyznačen bezpečný koridor.
B.8.1.h) maximální produkovaná množství  a druhy odpadů a emisí při stavbě, jejich 

likvidace


Viz odstavec B.2.3.d
B.8.1.i)  bilance zemních prací, požadavky na přísun nebo deponie zemin


V rámci stavby není uvažováno se skrývkou ornice.   Pozemky 
vyčleněné pro 
výstavbu jsou v současné době zpevněné.


Na ploše  není ornice. Veškerá vykopaná a přebytečná zemina bude odvezena 
na 
určenou skládku. Na 
potřebnou úroveň únosnosti zemní pláně pod zpevněnou 
novou konstrukcí MK  a pod sjezdy 
bude 
v případě nedostatečné únosnosti terén 
upraven vhodným 
materiálem. 



Zemní práce představují výkopové práce pro:


-
pro konstrukci levé poloviny vozovky v úseku km 0,020 – 0,086   



-
pro výkopové rýhy odvodnění zpevněných ploch (D.VP a přípojky)


-
pro konstrukci sjezdů


Bilance zemních prací:   


výkopové práce  pro konstrukci zpevněných ploch  (odvést)              105  m3  



Není nutný přísun zeminy ani vytváření deponií zeminy.


Veškeré vytěžené a dále nepoužívané zeminy budou předány oprávněné osobě podle §12 odst.3 zákona o odpadech.
Terén za nově osazenými pravostrannými obrubníky bude vysvahován, porovnán a  
ohumusován 
vhodnou zeminou na tl. 10 cm. Zemina  na konečné terénní úpravy 
bude dovezena.  
B.8.1.j) ochrana životního prostředí při stavbě


Na tuto venkovní stavbu se nevztahují žádné speciální požadavky. 
Při výstavbě se počítá s využitím těžkých stavebních strojů jako autojeřábů,


nakladače a těžkých nákladních aut. Pohyb mechanismů bude  po   silnicích 
s živičným povrchem. S postupem stavebních prací se bude měnit nasazení strojů a 
tím i eliminovat hlučnost. 


Vibrace :


Potencionálním zdrojem vibrací je činnost těžkých stavebním strojů a provoz těžkých 
nákladních vozidel. Výraznější projev vibrací lze obecně očekávat do vzdálenosti 
řádově jednotek metrů. Dopad na okolí v období výstavby nebude významný. 
B.8.1.k) zásady bezpečnosti a ochrany zdraví při práci na staveništi

Podle nařízení vlády č. 272 ze dne 24.08. 2011 O ochraně zdraví před nepříznivými 
účinky hluku a vibrací jsou stanoveny nepřekročitelné hygienické imisní limity hluku 
a vibrací na pracovištích, ve stavbách občanského vybavení a ve venkovním prostoru. 


Vzhledem k tomu, že výstavbou nedochází ke zhoršení stávajícího stavu ve 
venkovním prostoru obce, nelze předpokládat zvuky, které mohou být škodlivé 
pro 
zdraví, nebo mohou být jinak nebezpečné. 


Při provádění prací musí být dodrženy veškeré zákony a předpisy, zejména zákon, 
kterým se upravují další požadavky, bezpečnosti a ochrany při práci 309/2006/Sb. a 
s ním související předpisy 591/2006 Sb., o požadavcích na bezpečnost a ochranu 
zdraví při práci na staveništích  a 378/2006 Sb., bližší požadavky na bezpečný provoz 
a používání strojů, technických zařízení, přístrojů a nářadí.


Zhotovitel vymezí pracoviště pro výkon jednotlivých prací a činnost podle nařízení 
vlády č. 176/2001 Sb., kterým se stanoví podmínky ochrany zaměstnanců při práci ve 
znění nařízení vlády č. 523/2002 Sb. a nařízení vlády č. 441/2004 Sb.


Zhotovitel zajistí, aby při provozu a používání strojů a technických zařízení a 
dopravních prostředků na staveništi byly dodržovány požadavky právního předpisu 
č.379/2001 Sb.
B.8.1.l) úpravy pro bezbariérové užívání výstavbou dotčených staveb

Není předmětem stavby

B.8.1.m) zásady pro dopravní inženýrská opatření


Výstavba bude vzhledem k navržené technologii úpravy silnice probíhat za částečného 
omezení dopravy, které bude hlavně vyplývat ze stavebních prací na obnově pravé 
poloviny vozovky. 

Úprava se nachází za zatáčkou a je delší než 50,0 m.  Proto je uvažováno se střídavým 
provozem po levé polovině vozovky, řízení dopravy pomocí semaforové soupravy 
SSZ.  Vzhledem ke stávající šířce vozovky bude tato organizace dopravy možná pouze 
pro osobní auta.  Nákladní auta budou mít po dobu 
realizace pravé poloviny vozovky 
vjezd do lokality zakázán. Svoz nádob na TDO bude  městem organizován pomocí 
malé svozové techniky.  Vždy bude zachována minimální šířka vozovky pro průjezd 
2,00 m. Obyvatelé zalepené komunikace ( cca 15 
RD) budou  v dostatečném 
předstihu před zahájení stavebních prací  informováni o 
dopravním omezení a 
průběžně informování o harmonogramu stavebních prací.


V případě nutného zásahu vozidla HZS bude umožněn pojezd i po chodníku.


Přechodné dopravní značení  odsouhlasí vybraný zhotovitel stavby s DI Policie ČR 
ve Zlíně  a  odborem dopravy MÚ ve Vizovicích    nejméně jeden měsíc před 
zahájením stavebních prací.
B.8.1.n) stanovené speciálních podmínek pro provádění stavby – řešení dopravy během 
výstavby, např. přepravní a přístupové trasy. Zvláštní užívání komunikace, uzavírky, 
objížďky a výluky apod.


Charakter stavby nevyžaduje speciální opatření.


Průběh výstavby a opatření – viz B.8.1.m

B.8.1.o) zařízení staveniště s vyznačením vjezdu 

Vybraný zhotovitel stavby si s investorem dohodne místo pro umístění stavební 
buňky, případně místo pro skladování stavebního materiálu.  Příjezd k zařízení 
staveniště bude po stávajících zpevněných komunikacích. 


Příjezd na staveniště bude zajištěn po místní komunikaci ulice Polní

B.8.1.p)  postup výstavby, rozhodující dílčí termíny


Uvažovaný průběh výstavby 

· Úprava sjezdů v rámci levostranného chodníku s položením nových nájezdových obrubníků , prodloužení chodníku
· Zemní práce pro sanované pravou polovinu vozovky
· Sanace zemní pláne, spodní stavba, štěrkodrtě

· drážka pro osazení pravostranného silničního obrubníku a jeho osazení

· odfrézování narušené obrusné vrstvy  na zbývající části komunikace 
· odvodnění – dešťové vpusti a přípojky

· pokládka živičných vrstev
· zemní práce, terénní a sadové úpravy



Přesný postup prací bude upřesněn vybraným dodavatelem stavby, který vypracuje 
harmonogram postupu stavebních prací




Želechovice nad Dřevnicí
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