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a) zhodnoceni staveniSt & vEetné vyhodnoceni sou €asného stavu, m éfeni a pruzkumu, a
za€lenéni jejich vysledk u do projektové dokumentace; stavebn & historicky pr tzkum u stavby,
kterd je kulturni pamatkou, je v pamatkové rezervac  inebo je v paméatkové zon &

Stavenistém jsou stavajici a nové chodnikové plochy podél priitahové komunikace, ktera vede
centrem obce TFebotov. Jedna se o silnici 2. tfidy €. 11/101, ktera je soucasti aglomeraéniho okruhu
Prahy. Nérazové tedy jde o velmi silné zatizenou pozemni komunikaci a to i tézkou nékladni
dopravou. Podél komunikace jsou misty stavajici chodniky pro pési, nejsou vSak celistvé, ¢asto jsou
velmi poSkozené.

b) technické FeSeni stavby s popisem jejiho provedeni, mechanické odolnosti a stability

Technicky popis stavby, vySkové uspofadani:

odpovida stavajicimu sklonu

Podelny sklon chodniku (max. povoleny podélny sklon je 8,33 %)

2,0 % (u rampoveé &asti chodniku je pfi tomto

Priény sklon chodniku sklonu zaji&t&na min. Sitka chodniku 0,9 m)

Rampova ¢ast chodniku (sklon)

Max. 8,3 %

PrevySeni umélé vodici linie nad chodnikem 6.cm
Vyskovy rozdil mezi vozovkou a chodnikem

4 . S P . 12 cm
mimo mista pro pfechazeni, viezdy a pfechody
Vyskovy rozdil mezi vozovkou a chodnikem pfi 2 em

vstupu do vozovky

VySkovy rozdil v misté vjezdu 4 cm

SiFka pasu je 40 cm, pas je fyzicky vyznaéen

v mistech, kde je vySkovy rozdil mezi vozovkou a
chodnikem menSi nez 8 cm. Pas je proveden ze
specialni dlazby pro nevidomé s povrchovou
Upravou.

Varovny pas

Sifka pasu je 80 cm. Pas je proveden ze
specialni dlazby pro nevidomé s povrchovou
Upravou.

Signalni pas

Umeéla — obrubnik pfevySeny o min. 6 cm nad
chodnikem

Prirozena — zed domu, podezdivka plotu vysSky
alespon 0,5 m nad chodnikem

Pouzita vodici linie

Vodici linii pro osoby nevidomé a slabozraké tvofi v pfipadé pfedkladané stavby linie pfirozena —
okraje budov a stavebnich objekti — a linie uméla — prevySeny obrubnik. Jedna se o vnéjsi obrubnik
umistény na okraji vzdalen&jSim od komunikace.

Stavbou je vybudovani chodnikovych ploch podél silnice 11/101 v obci Trebotov, ktera je
oznacena jako Etapa 2. Na tuto etapu plynule navazuje Etapa 1, kter4 neni soucasti tohoto projektu
ani dotace SFDI.

Chodniky budou vybudovany prfedevsim po pravé strané pritahové komunikace (ve sméru jizdy
od Prahy na Rudnou). V nékterych mistech budou chodniky budovany oboustranné.

Bude vybudovano pét prechodl pro chodce, prvni z nich je umistén u autobusové zastavky
»Trebotov — pomnik®, druhy u kaplicky u zastavky ,Tfebotov — sanatorium*, tfeti u kfizovatky ulic
Hlavni a U Louze, ¢étvrty u pfijezdu ke Skole a posledni paty pfed obchodem u odboc¢ky k obecnimu
UFadu, ulice U Rybnika. Pfechody maji jednotné parametry: Sitku 4 m, délku 6 m a budou nasvétleny
bilym, nepferuSovanym svétlem, odliSnym od svétla vefejného osvétleni.

Délka prechodd a mist pro pfechéazeni je stanovena dle vyhlaSky €. 398/2009 Sb., a to vzdy pro
rekonstrukce komunikaci.

Mista pro pfechazeni se vyskytuji zejména v navaznostech chodniki pres pfipojné komunikace
k ulici Hlavni. Parametricky jsou pfizplisobena okolnimu terénu a uspofadani stavajiciho uli¢niho
prostoru, vice viz. Dopravni situace.

VSechny vstupy do vozovky (pfechody, mista pro pfechazeni, viezdy a jiné chodnikové plochy
se snizenou hranou na vySku 2 nebo 4 cm nad vozovkou) jsou vybaveny varovnymi pasy, pfechody a
mista pro pfechazeni navic pasy signalnimi. Minimalni délka signalniho pasu je 1,5m.
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V autobusovych zastavkach jsou také pasy kontrastni. VSechny varovné a signalni jsou vybudovany
z dlazby sreliéfni Upravou povrchu uréenou pro nevidomé a slabozraké osoby. Kontrastni pasy
v autobusovych zastavkach jsou z dlazby odliSné, avSak bez reliéfni Upravy.

Snizeni ploch chodnikl pfed misty pro pfechazeni a vjezdy je navrzeno dvéma zplisoby.
V mistech, kde lze zachovat prlchozi prostor minimalné 0,9 m, je sklopeni feSeno pouze v pruhu 1,2
m soubézné s obrubnikem. V mistech, kde je prostor pro prlichod mensi nez 0,9 m, je sklapéna cela
plocha chodniku v jeho Sifce.

Vlastni chodniky jsou vzhledem k prostorovym pomeérim v obci navrzeny v nékolika rdznych
Sifkach dle usporfadani uliéniho prostoru, a to v Sifkach v rozmezi 2,1 m az 1,5 m. Chodniky jsou
v mistech pfiléhajicich ke komunikaci oddéleny obrubniky navySenymi nad hranou komunikace
0 12 cm. Vodici linii tvofi hrany objektl, plotové zidky apod. a zvySena sadova obruba chodnik(.
Chodniky jsou navrzeny v pfiéném sklonu 2 % smérem do komunikace. Rampové ¢&asti chodniku maji
maximalni sklon 8,3 %. Podélny sklon chodnik(i je proménlivy do hodnoty 7,5% v zavislosti na
sklonovych pomérech v oblasti. V mistech, kde to Sifkové uspofadani komunikace dovoluje, je mezi
chodnikem a hranicemi pozemk( doplnéna zelen v promeénlivé Sifce, nejméné vSak 0,5 m.

V lokalité dochazi k rekonstrukci Sesti autobusovych zastavek. Zastavky jsou nové feSeny
s bezbariérovym obrubnikem, ktery je navySen o 20 cm nad hranou komunikace. Nastupni plochy
zastavek jsou zpfistupnény zminénymi rampami s maximalnim sklonem 8,3 %. U ozna¢niku zastavky
je vzdy vybudovan signalni pas zdlazby sreliéfni Upravou povrchu uréenou pro nevidomé a
slabozraké osoby. Misto pro zastaveni autobust (3 x 12 m) bude vyznac¢eno vodorovnym dopravnim
znacenim na vozovce.

V mistech absence asfaltového krytu bude vozovka doplnéna v€etné vSech skladebnich vrstev,
skladba komunikace je uvedena nize. Doasfaltovani komunikace je také navrzeno podél vSech nové
osazenych obrub v misté styku chodniku a pritahové silnice 11/101, pfip. pfilehlych mistnich
komunikaci.

Odvodnéni je feSeno zvlast v Situaci odvodnéni. Jedna se o Usek stani¢eni od km 0,682 do
km 1,432, kde je ve stavajicim pfikopu poloZzeno potrubi destové kanalizace (DN odpovida DN
stavajiciho potrubi, do kterého je nova kanalizace zausténa v kfizovatce ulice U Louze a U Kovarny)
prfikop je zasypan a vybudovan novy chodnik. Kanalizace respektuje podélny sklon stavajiciho
pfikopu. Do kanalizace je odvedena povrchova voda z chodnikovych ploch a pritahové komunikace
[1/101 pomoci uliénich vpusti. Revizni Sachty jsou rozmistény ve vzdalenosti cca 50 m, pfedevsim
vSak v mistech smérovych ¢&i vySkovych lomd vedeni kanalizace.

SPECIFICKA MISTA V SITUACI

km 0,320 Z dlivodu tésné blizkosti prechodu pro chodce a vjezdu na pozemek byla stanovena
vySka obruby v jednotné vySce 2 cm nad vozovkou. Tyto dva prvky od sebe nelze
stavebné oddélit. Vodici linie je v tomto misté zachovana (sadova obruba a zed)

km 0,439 Chodnik s vySkou obruby 2 cm nad vozovkou a osazenymi sloupky — chodnik je v celé
ploSe ve vySce 2 cm nad vozovkou pro bezbariérovy pfistup k parkovisti — po obou
stranach navazuji kolma stani.

km 0,448 Ze stavebné technickych ddvodu nelze v tomto misté realizovat misto pro pfechazeni
(nedostate¢né prostorové poméry na vedlejSi komunikaci — jednd se o pfijezd ke
Skole). Proto je zde navrzen pouze varovny pas v misté vstupu do vozovky (dle
CSN 736110/21)

km 0,558 Misto pro pfechazeni neni mozné ze stavebné technickych divodd vtomto misté
realizovat, nepfedpoklada se vysoka intenzita p&sich na vjezdu do ul. Skolni, proto je
navrzen pouze varovny pas v misté vstupu do vozovky (dle CSN 736110/Z1).

km 0,615 SniZzeni obruby na 2 cm nad povrchem vozovky v celé Sifce pfechodu, vjezdu a
prostorem mezi nimi. Vodici linie je zachovana, tudiz neni nutné vkladat dalsi
rampovou ¢ast chodniku mezi vjezd a pfechod. Navazujici chodnik setrvava v celé
ploSe v jednotné vysce — tedy bez rampovych ¢asti.

km 0,654 ZruSeni pfechodu pro chodce + odstranéni vodorovného znaceni. Z diivodu nizké
intenzity pohybu chodcl neni pfechodu tfeba, navrzeno misto pro prechazeni.
Navazujici chodnik setrvava v celé ploSe v jednotné vySce — tedy bez rampovych
¢asti.

km 0,675 Misto pro pfechazeni neni mozné ze stavebné technickych divodd vtomto misté
realizovat, nepfedpoklada se vysoka intenzita péSich na vjezdu do ul. U Kovarny,
proto je navrZen pouze varovny pas v mist& vstupu do vozovky (dle CSN 736110/Z1).
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km 0,755

km 0,894

km 1,064

Prodlouzeni mista pro prechazeni je vtomto pfipadé oddvodnéno uUhlem napojeni
vedlejSi komunikace a obalovymi kfivkami pro vytoceni vozidel.

Dva sousedni vjezdy nelze od sebe stavebné oddélit, proto je vodici linie pferusena
na celkové délce 10,24 m a je nahrazena umélou vodici linii.

Z dlivodu nizké intenzity pohybu chodcl navrZzeno misto pro pfechazeni. Neni tfeba
zfizovat pfechod pro chodce. Délka mista pro pfechazeni 7 m odpovida vyhlasce
¢. 398/2009 Sh.

Z davodu nizké intenzity pohybu chodcl navrzeno misto pro pfechazeni. Neni tfeba
zfizovat pfechod pro chodce.

km 1,134-1,170 Vstupy na pozemky jsou umistény pfili§ vysoko nad niveletou navrzeného chodniku,

km 1,198

km 1,246

km 1,560

nez aby bylo mozné je vyfeSit pfimym pfistupem z chodniku (hrozi pfili§ velky pFicny
sklon). PFistupy k nim jsou feSeny rampovymi ¢astmi chodniku oddélenymi od hlavni
trasy chodniku palisadami.

Misto pro prechazeni neni moZné ze stavebné technickych dldvod(l vtomto misté
realizovat, nepredpoklada se vysokd intenzita pé&sSich na vjezdu do ul. U Hfist&, proto
je navrzen pouze varovny pas v misté vstupu do vozovky (dle CSN 736110/Z1).

Dva sousedni vjezdy nelze od sebe stavebné oddélit, proto je vodici linie pferusena
na celkové délce 8,06 m a je nahrazena umélou vodici linii.

Z davodu nizké intenzity pohybu chodcl navrzeno misto pro pfechazeni. Neni tfeba
zfizovat pfechod pro chodce.

Skladebné prvky zpevnénych ploch:

Skladba povrchu komunikace — chodnikové plochy

Konstrukce je navrZzena dle TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci (MD 2004).
Konstrukci tvofi:

Betonoveé tvarovky tl. 60 mm
Klade&ské loze tl. 40 mm
Stérkodrt tl. 200 mm
celkem tl. 300 mm

Minimalni modul pfetvarnosti plané komunikace je 45 MPa.

Skladba povrchu komunikace — doasfaltovani ~ €asti komunikace

Konstrukce je navrZzena dle TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci (MD 2004).

Konstrukci tvorfi:

Asfaltobeton stfednézrnny — ACo 11 tl. 40 mm
Obalové kamenivo stfednézrnné — ACp 16+ tl. 80 mm
Mechanicky zpevné&né kamenivo MZK tl. 150 mm
Stérkodrt (SD 0-63) tl. 200 mm
celkem tl. 470 mm

Plan je hutnéna na minimalni hodnotu modulu pfetvarnosti 45 MPa.
Hutnéni plang dle CSN 72 1006.
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Skladba povrchu komunikace — vjezdy
Konstrukce je navrZzena dle TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci (MD 2004).

Konstrukci tvofi:

Betonové tvarovky tl. 80 mm
Klade&ské loze tl. 40 mm
Stérkodrt tl. 200 mm
celkem tl. 320 mm

Minimalni modul pfetvarnosti plané komunikace je 45 MPa.

) napojeni stavby na dopravni a technickou infrast rukturu

Vzhledem k faktu, Ze se jedna o rekonstrukci, je stavbou jiz stavajici chodnik. Nové budované plochy
navazuji na stavajici chodnikové plochy.

d) vliv stavby na dopravu a jeji organizaci, okolni pozemky a stavby, minimalizace negativnich
G€ink U stavby na Zivotni prost fedi

Stavbou nedochazi k negativnim vlivim na okolni dopravu a pozemky. Stavba nemé negativni Gginky
na zivotni prostfedi. Béhem stavby musi byt zachovany chodniky vzdy po jedné strané komunikace,
tak aby byla umoznéna prostupnost lokality pro pé&si po celou dobu stavby.

e) feSeni pozadavk G na bezpeé€nost stavby a zékladni koncepce zajist éni bezpe€nosti p i
uzivani stavby

Bezpecnost pfi uzivani je feSena pravidly silniéniho provozu. Stavba je navrZzena tak, aby vyhovéla
pozadavkim pro pohyb s omezenou schopnosti orientace a pohybu.

f) zasady FeSeni bezbariérového uzivani — p Fistupu a uzivani stavby osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace

Mezi osoby s omezenou schopnosti orientace patfi osoby se zbytky zraku a osoby nevidomé, osoby
neslySici a hluchoslepé, dale také osoby pokrocilého véku, déti do tfi let a pfipadné osoby
s mentalnim postizenim. Problematika osob hluchych se fesi podrobnéji napfiklad v oblasti hromadné
dopravy.

Nevidomi a slabozraci nemohou k bezpeé¢nému pohybu po exteriéru pouzivat zrak, ten nahrazuji jiné
smysly — hmat a sluch. Nevidomi se pohybuji v exteriéru pomoci (hmatové) techniky dlouhé bilé hole.
Z hlediska pfistupnosti pro potfeby této cilové skupiny je nutné zajistit dostatek hmatnych orienta¢nich
bodd a znakud. Zrakové postizeni se pohybuji podél tzv. vodici linie. Pfirozenou vodici linii mohou byt
napf. stény budov, zidky, podezdivky plotd, obrubniky u travnikd (vySka 0,06 m). Vodici linii nikdy
nesmi byt obrubnik u vozovky! PFi pferuSeni pfirozené vodici linie v délce vice nez 8 m musi byt
zfizena tzv. uméla vodici linie.

Na vodici linie navazuji tzv. signélni pasy, které upozorfiuji na mozné zmény sméru. Zrakové
postizenému ur€uji novy, pfesny smér chlize napf. pfi pfechdzeni komunikace nebo pfi pfistupu
k mistu nastupu do vozidel hromadné dopravy. Signalni pas ma Sifku 0,8 — 1 m, délku minimalné
1,5 m, je specialni formou umeélé vodici linie a je vytvofen z pfesné definované a barevné kontrastni
dlazby s vystupky. Nebezpe&né nebo nepfistupné prostory (styk chodniku a jizdniho péasu
s obrubnikem nizSim nez 0,08 m — pfechody, mista pro pfechazeni, vyjezdy vedené pfes chodnik,
napf. u rodinnych domk( nebo ze dvor( u domovnich blokd) musi byt oznac¢eny tzv. varovnym pasem.
Varovny pas ma Sifku 0,4 m, je specialni formou umélé vodici linie a je vytvofen z pfesné definované
a barevné kontrastni dlazby s vystupky. Vedeni a Sifka signalnich a varovnych past se fidi
ustanovenimi vyhlasky €. 398/2009 Sbh. Material pouzity pro hmatové Upravy (signalni a varovné pasy)
nesmi byt na komunikacich pouzity k jinym Géelim. Hmatové prvky musi byt vzdy hmatové a vizualné
kontrastni vici svému okoli. Pozadavky na material pro hmatové prvky fesi nafizeni vliady €. 163/2002
Sb. a technické navody TZUS 12.03.04 az 06.

Strana 4 (celkem 5)



Vjezdy musi byt feSeny nasledujicim zplisobem:

Nepfistupny prostor (prostor komunikace) je ohraniCeny varovnym péasem, je proveden ze
schvaleného materialu a je dostate¢né& kontrastni. Nevidomy pfi pfipadné ztraté orientace je
informovan, Ze se nalézd u nepfistupného a nebezpe¢ného prostoru. Sklony rampy odpovidaji
vyhladSce 398/2009 Sb, obrubnik m& vySku mensi nez 0,08 m, proto je v misté snizeného obrubniku
provedena hmatova Uprava — varovny pas.

Mista pro pfechazeni musi byt feSena néasledujicim zpUsobem:

Nepfistupny prostor (prostor komunikace) je ohrani¢eny varovnym pasem ze schvaleného materialu a
je dostate¢né kontrastni.

Sklony rampy odpovidaji vyhlaSce 398/2009, obrubnik ma spravnou vysku 0,02 m.

Prechody musi byt feSeny nasledujicim zplisobem:

Nepfistupny prostor (prostor komunikace) je ohraniéeny varovnym pasem ze schvaleného materialu a
je dostate¢né kontrastni. Nevidomi a slabozraci jsou od vodici linie navedeni k varovnému pésu a déale
k okraji vozovky signalnim pasem Sitky 0,4 m. Sklony rampy odpovidaji vyhlaSce 398/2009 Sb.,
obrubnik ma spravnou vysku 0,02 m.

Rozméry prvk( a technické poZadavky na infrastrukturu pro nevidomé:

Signalni pas — Siroky 0,8 m, provedeny v kontrastni barvé a dlazbé s povrchovou texturou pro
nevidomé. Délka signalniho pasu je min. 1,5 m.

Varovny pas — Siroky 0,4 m, provedeny v kontrastni barvé a dlazbé& s povrchovou texturou pro
nevidomé. Varovny pas se zfizuje v mistech, kde je vySkovy rozdil mezi vozovkou a chodnikem mensi
nez 0,08 m.

PrevySeni obrubniku ve vjezdech — 0,04 m

Prevyseni obrubniku u pfechodi a mist pro pfechazeni — 0,02 m.

Maximalni sklon ramp pfechodd a mist pro pfechazeni — 8,3 %.

Vodici linie — Vodici linii tvofi hrany objektl, ploth a zidek. V pfipadé vedeni peSich po chodniku mezi
zelenymi pasy je jedna strana chodnik(i navySena o 6 cm. Toto navySeni se provadi zvySenim obruby,
ktera pak slouzi k vedeni nevidomych prostorem. Pfi pferuseni vodici linie na délku pfesahujici 8,0 m
je tfeba tuto vodici linii nahradit umélou vodici linii, kterou je napfiklad betonova deska se tfemi
podélnymi zlabky pro vedeni slepecké hole.

g) podklady pro vyty €eni stavby
Stavbu Ize vyty€it na zakladé provedeného geodetického zaméfeni v oblasti. Souéasti projektové

dokumentace je koétovany vykres, kde jsou patrné odstupy od jednotlivych objektl v oblasti. Projekt je
vypracovan v soufadném systému S-JTSK a Bpv.
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