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TECHNICKA ZPRAVA

A. identifika¢ni udaje objektu:

Nazev stavby: »Primyslova zona Ke SkrySovu, Pelhfimov — IV. etapa®
Stavebni objekt: SO 01 — Komunikace a chodniky
Stavebnik: Meésto Pelhfimov

Masarykovo ndm. 1, 393 01 Pelhfimov
1CO: 00248801
Projektant: WAY project s.r.0., Jindfichiiv Hradec
Jarosovska 1126/11
I1CO: 63906601
Certifikace: CSN EN ISO 9001 na projektovou a inZenyrskou

¢innost
Misto stavby : k. u. Pelhfimov
Kraj: Vysocina
Obec: Pelhfimov
Charakter stavby: novostavba
Zahjjeni stavby: ptedpoklad - 2016
Zhotovitel stavby: bude urcen ve vybérovém fizeni
Lhuta vystavby: nestanovuje se, bude upfesnéna ve smlouvé o dilo mezi

objednatelem a zhotovitelem stavebnich praci

B. struény technicky popis se zduvodnénim navrZzeného reSeni

Prostorové usporadani:

Jednd se o novostavbu mistnich komunikaci, které budou slouzit pro zajisténi
dopravni obsluznosti nové primyslové zony, stavebni objekt SO 01 — Komunikace a
chodniky.

Stavebni objekt tvofi Ctyti vétve:

Pristupova MK — navazuje na jiz zbudovanou cast a propojuje ji zpé€t na silnici
I11/1333, z niZ jsou obsluhovany pfilehlé parcely. Osa vozovky je vedena severovychodnim
smérem k silnice III/1333. Zacatek upravy km 0,700 00 je v konci jiz vybudované
vozovky. Konec tpravce v km 1,228 32.

Pii¢na MKI1 — propojuje piicné ptistupovou MK z km 0,231 64 do km 1,000 62.

vybudované vozovky ptistupové MK. Konec Upravy je v km 0,145 95 v okraji ptistupové
MK.
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Pii€na MK2 — propojuje pfi¢né ptistupovou MK z km 0,328 35 do km 0,742 08.
vybudované vozovky ptistupové MK. Konec Upravy je v km 0,155 18 v okraji ptistupové
MK.

Parkovisté — propojuje pticné piistupovou MK z km 0,404 98 do km 0,540 00. Osa
vozovky je vedena jihozdpadnim smérem. Zacatek upravy v km 0,019 78 navazuje na jiz
vybudovanou ktizovatku na ptistupové MK. Konec upravy je v km 0,117 30 a napojuje se
na jiz vybudovanou kfizovatku na ptistupové MK.

Stavajici stav:

Uvazovana komunikace se ziidi na zeméd¢élsky vyuzivané plose.

Cile navrzenych aprav:

Cilem navrzenych uprav je vybudovani nové komunikace s bezprasnym krytem, pro
pohodlny piistup a piijezd k nové pfipravované vystavbé primyslové zony. Soucasti
pfi¢nych komunikaci jsou i parkovaci stani pro osobni i ndkladni automobily. Soucasti
téchto uprav je i odvodnéni navrhovanych zpevnénych ploch (vpusti s pfipojkami).
Ptipojky uli¢nich vpusti, nejsou soucasti tohoto stavebniho objektu.

Komunikace 1ze ve smyslu CSN 736110 zatiidit do funkéni t¥idy C (obsluzna
mistni komunikace).

Smérové reSeni:

Piistupova MK: Osa komunikace je od ZU km 0,700 00 v piechodnici
levostranného oblouku s pfechodnicemi o poloméru R=90m a délce pfechodnic 50m
(KP km 0,67019; PT km 0,72019). Na oblouk navazuje pitima dl. 84,41m. Dale navazuje
levostranny oblouk s pfechodnicemi o poloméru R=200m a délce prechodnic 50m
(TP km 0,804 60; PK km 0,854 60; KP km 986 44; PT km 1,036 44). Navazuje piima,
ktera konei v KU km 1,228 32.

Pricna MK1: Osa komunikace je pfima. Na zacatku a konci je obloukem o
poloméru R=50m napojena kolmo k pfistupové MK (ZU km 0,007 43; TK km 0,011 29;
KT km 0,033 86; TK km 0,138 71; KT km 0,144 03; KU km 0,145 95).

Piicna MK2: Osa komunikace je pfima. Na zacatku a konci je obloukem o
poloméru R=50m napojena kolmo k ptistupové MK (ZU km 0,003 67; TK km 0,014 07;
KT km 0,023 56; TK km 0,140 96; KT km 0,149 23; KU km 0,155 18).

Parkovisté: Osa komunikace je pfima. Na zacatku a konci je obloukem o poloméru
R=50m napojena kolmo k pfistupové MK (ZUkm 0,019 78; TK km 0,006 13;
KT km 0,031 62; TK km 0,103 71; KU km 0,117 30).

Sklonové poméry:

Navrhované nivelety jsou vedeny soubézné se stavajicim povrchem pole, na
koncich se napojuji na jiz zbudované komunikace, nebo na jiné vétve projektu.

Lomy sklonového polygonu jsou zaobleny parabolickymi oblouky. Prib¢h nivelety
je patrny z podélného profilu, ktery je veden osou vozovky.
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Pristupova MK: Niveleta od ZU km 0,700 00 do km 0,708 16 klesa sklonem -
0.97 %. Dale stoupa do km 0,81657 sklonem +0,70 %. Déle stoupd do km 1,023 35
sklonem +4,47 %. Dale stoupa do KU km 1,228 33 sklonem 0,71 %.

Lomy sklonového polygonu jsou zaobleny parabolickymi oblouky o poloméru min.
r =700 m (vyduté) a r =1000 m (vypuklé).

P#i¢na MKI1: Niveleta od ZU km 0,007 43 do km 0,011 95 stoupa sklonem
+2.95 %. Dale stoupa do km 0,13961 sklonem +3,03 %. Dale stoupa do KU km 0,145 95
sklonem 2,57 %.

Lomy sklonového polygonu jsou zaobleny parabolickymi oblouky o poloméru min.
r=1000 m (vyduté) a r =1000 m (vypuklé).

Pii¢na MK2: Niveleta od ZU km 0,003 67 do km 0,009 44 stoupa sklonem
+1.95 %. Dale klesa do km 0,14916 sklonem -2,75 %. Dale stoupa do KU km 0,155 18
sklonem 2,48 %.

Lomy sklonového polygonu jsou zaobleny parabolickymi oblouky o poloméru min.
r =200 m (vyduté) a r =200 m (vypuklg).

Parkovisté: Niveleta od ZU km 0,019 78 do KU km 0,117 30 klesa sklonem
-1,15 %.

Usporadani pii¢ného profilu:

Pristupova MK: Je navrZzena obousmérna dvoupruhova vozovka odpovidajici navrhové
kategorii M02 12,0/8,0/30 dle CSN 736110 — Projektovani mistnich komunikaci. Volna
Sitka komunikace je v tomto useku vyuzita pro dva jizdni pruhy sitky po 3,00 m lemované
vodicimi a odvodiovacimi prouzky Sitky 0,50 m. Vozovka mé zékladni jednostranny
pti¢ny sklon 2,5 % k levému okraji. Na obou stranach za vodicim a odvodiiovacim
prouzkem pftiléhd chodnikovéd obruba se zakladnim pfevySenim 120 mm nad povrchem
vozovky. Vzhledem k provizorni konstrukei se obrubniky provedou s pfevysenim 220 mm
nad provizornim povrchem vozovky (-100mm). Po pravé strané vozovky je chodnik v celé
délce. Chodnik je $itky 2,00 m. Od ZU km 0,700 00do KU km 0,1228 32 je na levé strané
odrazny prouzek S$itky 2,50 m vcetné obruby. V mistech kiiZzovatek je ztéto strany
priveden chodnik, ktery kon¢i za mistem pro ptechazeni. Na tento odrazny prouzek
navazuji nezbytné terénni upravy. Chodnik i odrazny prouzek maji zakladni piicny sklon
2,0 % smérem k vozovce.

Pri¢na MKI1 a pri¢na MK2: Je navrZzena obousmérna dvoupruhova vozovka odpovidajici
navrhové kategorii M02 17,5/8,0/30 dle CSN 736110 — Projektovani mistnich komunikaci.
Volna sitka komunikace je v tomto useku vyuzita pro dva jizdni pruhy S$itky po 3,00 m
lemované vodicimi a odvodinovacimi prouzky Sitky 0,50 m. Vozovka mé zakladni
jednostranny pti¢ny sklon 2,5 % k pravému okraji.

Po pravé strané za vodicim a odvodilovacim prouzkem pfiiléha parkova obruba se
zakladnim prevySenim 0 mm nad povrchem vozovky. Vzhledem k provizorni konstrukei,
se obrubniky provedou az s definitivnim povrchem vozovky. Za touto obrubou navazuje
parkovaci pruh pro nakladni vozidla $itky 3,5m. Parkovaci pruh mé zakladni pti¢ny sklon
2,5% smérem k vozovce. K parkovacimu pruhu ptiléha chodnikova obruba se zakladnim
pfevySenim 120 mm nad povrchem vozovky Vzhledem k provizorni konstrukci, se
obrubniky provedou s pfevySenim 220 mm nad provizornim povrchem vozovky (-100mm).
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Za obrubou je na pravé strané navazuje odrazny prouzek sitky 2,50 m vcetné obruby.
Odrazny prouzek ma zakladni pticny sklon 2,0 % smérem k vozovce.

Po levé strané¢ za vodicim a odvodiovacim prouzkem ptiléh4 parkova obruba se
zakladnim prevySenim 0 mm nad povrchem vozovky. Vzhledem k provizorni konstrukei,
se obrubniky provedou az s definitivnim povrchem vozovky. Za touto obrubou navazuje
parkovaci pruh pro osobni vozidla Sitky 2,0m. Parkovaci pruh ma zakladni pti¢ny sklon
2,5% smérem k vozovce. K parkovacimu pruhu pfiléha chodnikova obruba se zakladnim
pfevySenim 120 mm nad povrchem vozovky Vzhledem k provizorni konstrukci, se
obrubniky provedou s pfevysenim 220 mm nad provizornim povrchem vozovky (-100mm).
Za obrubou je na levé stran¢ navazuje chodnik $itky 2,00 m vcetné obruby. Chodnik ma
zakladni pficny sklon 2,0 % smérem k vozovce.

Parkovisté: Je navrZzena obousmérnd dvoupruhova vozovka odpovidajici navrhové
kategorii M02p 21,0/8,0/30 dle CSN 736110 — Projektovani mistnich komunikaci. Volna
Sirka komunikace je v tomto useku vyuzita pro dva jizdni pruhy Sitky po 3,00 m lemované
vodicimi a odvodnovacimi prouzky S$itky 0,50 m. Vozovka ma zékladni jednostranny
pticny sklon 2,5 % k pravému okraji.

Po obou stranach vozovky za vodicim a odvodiiovacim prouzkem pftiléhéd parkova
obruba se zdkladnim pfevySenim 0 mm nad povrchem vozovky. Vzhledem k provizorni
konstrukei, se obrubniky provedou az s definitivnim povrchem vozovky. Za touto obrubou
navazuje parkovaci pas pro osobni vozidla Sitky 4,5m. Parkovaci pas ma zakladni pticny
sklon 2,5% smérem k vozovce. K parkovacimu pasu pfiléhd chodnikova obruba se
zakladnim prevySenim 120 mm nad povrchem vozovky Vzhledem k provizorni konstrukei,
se obrubniky provedou s pfevySenim 220 mm nad provizornim povrchem vozovky (-
100mm). Za obrubou je na levé stran¢ navazuje chodnik Sitky 2,00 m vcetné obruby. Za
obrubou je na pravé stran¢ navazuje odrazny prouzek Sitky 2,50 m véetné obruby. Odrazny
prouzek i chodnik maji zakladni pti¢ny sklon 2,0 % smérem k vozovce.

Zakladni vyska obrub je 120 mm (provizorni 220 mm), v mistech ptistupu pésich na
vozovku je 20 mm. SniZeni nebo zvySeni obrub je nutno provést plynule o maximalnim
sklonu 12,50 % za podminky dodrZeni priichoziho prostoru o min. §ifce 0.90m o pficném
sklonu max. 2.0%. Jsou navrzeny betonové chodnikové obruby typu ABO 1-15 o rozméru
150x300x1000 mm osazené¢ do betonového loze tl. 100 mm s bo¢ni opérou z betonu
C 20/25n XF3. Mista, kde budou provedeny snizené obruby k snizené niveleté je nutné pii
navySeni nivelety upravit.

K ohrani¢eni chodniku na vnéjsi stran€ jsou navrzeny parkové obrubniky o rozméru
80x250x1000 mm osazené¢ do betonového loze tl. 100 mm s bocni opérou z betonu
C 20/25nXF3. Z davodu chybé&jicich podezdivek ploti se tyto obrubniky osadi
s prevySenim 80 mm nad povrch chodniku tak, aby tvotily vodici linii pro nevidomé.

K¥iZovatky, rozjezdy, chodnikové prejezdy:

Pfipojeni na zacatku pfistupové komunikace na silnici I11/1333 je jiz vybudovano.
Nové napojeni na silnici 11I/1333 na jejim konci vytvoii kfizovatku tvaru ,,T*. Polomér
zaobleni R=12m. Kfizovatka se osadi DZ P4 ve sméru z primyslové zény a pied tuto
znaku se osadi DZ P3. DZ P3 se doplni 1 do stavajici kiizovatky na zacatku ptistupové
komunikace. Na silnici I1I/1333 se pfed novou kfiZzovatku osadi DZ P2 ve sméru od centra
meésta.
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Pticné komunikace MK1 a MK2 vytvoii na ptistupové komunikaci také kiizovatky
tvaru ,,T*. Polomér zaobleni R=15m.

Pfi¢na komunikace — parkovisté vytvoii na ptistupové komunikaci také kiizovatky
tvaru ,,T*. Polomér zaobleni R=6m.

VSechny kiizovatky v aredlu primyslové zony se vyznaci shodné. Na vyjezdu na
pristupovou komunikaci se osadi DZ P4. Na ptistupové komunikaci se pted ktizovatkou ve
sméru proti stani¢eni osadi DZ P2. Vjezd na parkovisté se navic osadi dopravni znackou
IP11b.

Vytyceni:
Pro vytyceni je zpracovan geodeticky koordinacni vykres. Soufadnicovy systém

s-JTSK. Vyskovy systém: B. p. v.

Objekty typové:

Typovym objektem jsou destové ulicni vpusti, lapac splavenin a feSeni mist pro
prechazeni.

Objekty netypové:

Netypové objekty nejsou navrzeny.

Dotcena vedeni a objekty:

Vsechna podzemni vedeni je nutno pfed zahajenim zemnich praci nechat vytycit
jejich spravci. Veskerd podzemni a nadzemni vedeni je nutno respektovat véetné jejich
ochrannych pasem.

Poloha inzenyrskych siti byla generalnim projektantem zjistovana pro stavbu jako
celek, v ramci stavebniho objektu SO 01 — Komunikace a chodniky se neuvadi.

V ptipad¢€ dotceni vedeni nebo pfi zjisténi zavad na vedenich a na jejich ochranach
je nutné neprodlené vyrozumét piislusné spravce a ve spoluprdci s nimi zajistit napravu.

Dotceni podzemnich vedeni z diivodu realizace tohoto objektu se nepredpoklada.

C. vyhodnoceni pruzkumu a podkladia, véetné jejich uziti v dokumentaci

Navrh konstrukce chodniku byl proveden podle TP 170. Konstrukce vozovky je
navrzena dle pozadavku investora.

D. geotechnicky pruzkum atd.

Geotechnicky prazkum byl provadén. Pro potfebu névrhu konstrukce vozovky
poskytl generdlni projektant vytah ze zavérecné zpravy geotechnického priizkumu, popis
sond.
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Jako mapovy podklad bylo pouzito polohopisné a vyskopisné zaméfeni poskytnuté
generalnim projektantem v digitalni formé.

E. vztahy PK Kk ostatnim objektiim stavby

Stavebni objekt SO 01 — Komunikace a chodniky je tvofen jednim tsekem
komunikace, jednou osou. Poloha nové vozovky a chodnikli vychéazi z ptedchoziho stupné
projektové dokumentace (DUR). Odvodnéni ploch komunikace je feSeno po uliéni vpusti.
Odbocky pro pfipojeni ptipojek do kanalizace jsou soucasti SO kanalizace.

F. navrh zpevnénvch ploch., véetné pripadnvch vvpoctu

Nova konstrukce vozovky:

Navrhuje se skladba vrstev (shora):

e piedpokladané navyseni nivelety, (100 mm),

e natér dvouvrstvy zivicny uzaviraci z asfaltu, DV-A 20 mm, CSN736129,
horni vrstva 1,25kg/m2 s posypem kameniva 2-4 mm (7kg/m?2) a zavalcovanim

spodni vrstva 1,5kg/m2 s posypem kameniva 4-8 mm (7kg/m2) a zavalcovanim

e penetratni makadam hruby, PMH, 100 mm, CSN 736127-2,
e mechanicky zpevnéné kamenivo, MZK, 200 mm, CSN 736126-1,
o §térkodrt 8D 0-32 mm min. tl. 150 mm, CSN 736126-1,

celkem min. tl. 470 mm (570 mm)

Konstrukce vozovky je navrzena dle pozadavku investora. Konstrukce neodpovida
typovym konstrukcim dle TP 170. Konstrukce neni zatazena do ttidy dopravniho zatizeni.

Konstrukce chodnikii:

Navrhuje se skladba vrstev (shora):

e dlazba z vibrolisovaného betonu DL,L, 60 mm, CSN 736131-1
e loze z kameniva drceného 4-8 mm L, 30 mm,
o Stérkodrt SD 5 0-32. mm min. tl. 200 mm, CSN 736126-1

celkem min. tl. 290 mm

Konstrukce chodniku je navrzena dle TP 170, konstrukce D2-D-1-CH-PIII.
Konstrukce vyhovuje pro chodnik a pro navrhovou uroven poruseni D2.

Stérkodrt’” pouzita do ochranné vrstvy vozovky a chodniku musi vyhovovat
infiltracnimu kriteriu s ohledem na vlastnosti podlozi - nutno pred stavbou ovétit! Nasyp a
podlozi pod vozovkou véetné aktivni zony musi vyhovovat pozadavkim CSN 736133,
733050 a TP 170.
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Podle udaji geotechnického prizkumu je navrzena vyména zeminy v podlozi
v tloustce 0.50m. Pro vyménu zeminy se pouzije vhodna nakupovana zemina odpovidajici
pro zatfidéni jako G1, G2, G3, S1. Na paraplan se rozprostie separacni geotextilie. Po
odkryti plané€ je nutné pfizvat geotechnika a po posouzeni zemin v podloZi pfimo na misté,
upravit rozsah vymény zeminy v podloZzi vozovky.

Minimalni pozadovana hodnota modulu pfetvarnosti podlozni zeminy pod
konstrukci vozovky je Egero = 45 MPa, pod konstrukei chodniku je Egerz = 30 MPa.

Po celou dobu vystavby komunikaci musi byt zajiStén odtok srdzkovych vod
z prostoru stavby tak, aby nedoSlo k rozmaceni zemni plané€ a tim k jejimu znehodnoceni.

Protoze jsou konstrukce navrzeny dle pozadavku investora (vozovka) a podle
TP 170 (chodnik) dalsi vypocty se neprovadéji.

G. rezim povrchovych a podzemnich vod, zasady odvodnéni, ochrana PK.

Odvodnéni:

Pro odvodnéni vozovky a chodniku je vyuzit jejich pficny a podélny sklon.
Srézkova voda je svadéna k obrub¢ a dale k ulicnim vpustem.

Nové uliéni destové vpusti jsou rozmistény podle odvodiiované plochy vozovky.
Osadi se tak, aby miiZz vpusti licovala s licem chodnikového obrubniku na okraji vozovky,
Stérbiny miize kolmo k obrubé. Vpusti se navrhuji typové, vnitintho priméru 500mm,
z betonovych dilct, s litinovymi mfizemi pro vozovky, s rdmem, nalevkou a koSem na
blato. Mftize vpusti se pouziji litinové pro pouziti ve vozovce, pro zatizeni D400.

Nové uliéni vpusti se zausti pifes nové piipojky do nové navrhované destoveé
kanalizace (kanalizace ani pfipojky vpusti nejsou soucasti SO 01). Pouzité trouby musi
vyhovovat pro ulozeni ve vozovkach pti uvazovani malého kryti! Pti provadéni ptipojek je
nutno neustale nivelaci kontrolovat spad piipojek.

Odvodnéni plan€ vozovky a chodniku se navrhuje sklonem plané 3% k podélnym
drendzim situovanym v okraji vozovky. Drendze se navrhuji z trativodek z HD-PE
praméru 100 mm, vyusti se do téles ulicnich vpusti, nad stdlou hladinu vody ve vpusti.
Vzhledem k hloubce drenazi (cca 0.80m) se neptedpokladd podchyceni podzemnich
prament a tedy ani trvaly ptitok do kanalizace.

Soucasti stavby je piipadna vyskovéa tprava vSech vnéjSich znaki podzemnich
vedeni (kryci hrnce Soupat, miize uli¢nich destovych vpusti, poklopy vstupnich Sachet).

H. navrh dopravnich znacek, dopravnich zarizeni, svételnvch signald, zarizeni pro
provozni informace a dopravni telematiku

Ochranna zarizeni, dopravni znaceni:

Jako ochranné zatizeni se navrhuji zvySené obruby se zdkladnim pfevySenim
120 mm nad povrch vozovky. Provizorné s prevySenim 220 mm na pozadavek investora.

Vodorovné dopravni znaceni — stiedni délici ¢ara (V1a, V2b (3/1,5/0,125)) a vodici
prouzky (V4) a vodici linie pro nevidomé je mozné realizovat az po provedeni finalniho
krytu vozovky.
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Svislé dopravni znafeni je navrzeno. Navrhuje se odstranéni stavajici svislé
dopravni znacky IP10a a doplnéni svislého dopravniho znaceni podle situace stavby. Jsou
pouzity tyto svislé dopravni znacky (nové):

o IP11b Parkovisté kolmé 2 kusy,
o E9 se symbolem osobniho automobilu 2 kusy,
o IP12  Vyhrazené parkovisté se symbolem Ol 2 kusy,
0] E 7b Smérova Sipka 1 kus,

o P2 Hlavni pozemni komunikace 7 kus,
o P3 Konec hlavni pozemni komunikace 2 kusy,
o P4 Dej ptednost v jizdé! 7 kus,

Svislé dopravni znacky se pouziji velikosti zékladni, v provedeni reflexnim,
z ocelového plechu pozinkovaného, osazené na ocelové pozinkované sloupky s patkami.
Pouzije se celkem 20 kust ocelovych pozinkovanych sloupkl s patkou. Osazeni znacek
doporuéujeme provést za G¢asti nebo alespoii po dohodé s DI Policie CR, aby bylo mozno
provést drobné korekce.

I. zvlaStni podminky a poZadavky na postup vystavby, pripadné adrzbu

Zemni prace:

Pted zahajenim zemnich praci je nutno nechat vytyc¢it vSechna podzemni vedeni
jejich spravei! Zemni prace sestavaji z odhumusovani, z vykopu pro novou konstrukci
vozovky a chodnikil, vykopu pro vyménu zeminy v podlozi, vykopu Sachet pro vpusti a
ptipadné z dosypani nasypovych téles, z dodate¢nych nasypti a z odhumusovani v mistech
terénnich uprav. Vykopy se uvazuji v zeminé tiidy tézitelnosti 3.

Vramci zemnich praci se provede skryvka ornice prislusnych ploch.
Odhumusovani se navrhuje v tloust’ce 300 mm. Nové zelené plochy a svahy ndsypt se
ohumusuji ornici v tloust'ce 100 mm a oseji se travou.

Nésypy budou provadény ze zemin odpovidajici kvality, s ohledem na sklon svah.
Zhutnéni nasypi se navrhuje nejméné 97 % PS. Zemina v podlozi nasypti musi byt
zhutnéna nejméné na 92% PS, v aktivni zon€ pod plani vozovek a ploch na nejméné
100% PS. Na plani vozovky a parkovacich pasti musi byt dosazeny hodnoty pfedepsané v
CSN 736133, Egr2=45 MPa, (CBR 15 %). Na plani chodniku musi byt dosazeny hodnoty
predepsané v CSN 736133, Eger2=30 MPa, (CBR 15 %). Miry zhutnéni jsou navrzeny
podle CSN 736133. Je nutné je upiesnit podle skuteéné pouzité zeminy. Nasypy musi byt
budovany v souladu s ustanovenimi CSN 736133 — Navrhovani a provadéni zemniho télesa
pozemnich komunikaci.

Veskera vytézend vhodna zemina se pouZije v ramci stavby pro nasypy, dodatecné
nasypy, obsypy a zasypy. Dodate¢né nasypy (podél obrub) se provedou ze sypaniny
ziskané na stavbé, v piipad¢ malého objemu spolu s ohumusovanim.

Ptebyte¢na nevhodnd zemina se odveze na deponii dle ureni stavebnika.
Hospodateni se zeminami a s ornici je feSeno pro celou stavbu jako celek. V SO 01 —
Komunikace a chodniky se podrobn¢ netesi.
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Vznik odpadii — stavebnich suti se neptfedpokladd. Vyskyt znovu pouzitelnych
materiali se neptedpoklada. Kovové dale nepouzitelné materidly a odpady se ptedaji do
sbéru.

V projektové dokumentaci je na zakladé¢ geologického prizkumu uvazovéana
vyména zeminy v aktivni zén¢ vozovek o mocnosti 0,5 m. Mocnost a rozsah vymény
zeminy v podlozi bude upfesnéna pfi stavbé po zfizeni navrhované plang.

Stavba nevyzaduje kaceni vzrostlych stromt ani kef.

J. vazba na pripadné technologické vybaveni

V ramci této stavby se Zadné technologické zatizeni nenavrhuje ani neuvazuje.

K. prehled provedenvch vypoctu a konstatovani o statickém ovéreni rozhodujicich
dimenzi a prireza

Konstrukce vozovek a chodnikti byly navrzeny podle typovych podkladi. Statické
vypocty se neprovadély.






