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1. Identifikační údaje objektu 

Údaje o stavbě 

název stavby 

Rekonstrukce ulice Vožická v úseku rozsahu pokládky inženýrských sítí 

místo stavby 

Místní komunikace ulice Vodňanského a Vožická v úseku od křižovatky s ulicí Blanická po 

křižovatky s ulicí Šelmberská 

Údaje o stavebníkovi 

Investor:  Město Tábor 
  Žižkovo náměstí 2/2 
  390 01 Tábor 
  IČ: 00253014 
  DIČ: CZ00253014 

Údaje o zpracovateli dokumentace 

Název (obchodní firma): Sweco a.s. 
IČ:   26475081 
DIČ:   CZ26475081  
Adresa sídla:  Táborská 31, 140 16 Praha 4  
Divize:   Dopravní infrastruktura 
Ředitel divize:  Ing. Ondřej Kyp 
Hlavní projektant:  Ing. Ondřej Kyp 

Autorizovaný inženýr pro dopravní stavby a městské inženýrství 
(0009592) 

2. Stručný technický popis se zdůvodněním navrženého 
řešení 
Tento projekt řeší rekonstrukci vozovky po vybudování nových inženýrských sítí v rámci stavby „Tábor, 

Vodňanského, Vožická, obnova kanalizace, obnova a dostavba vodovodu II. etapa“. 

Jedná se o rekonstrukci místní komunikace ulice Vodňanského a Vožická v úseku od křižovatky s ulicí 

Blanická po křižovatku s ulicí Šelmberská. Délka rekonstrukce vozovky bude provedena v rozsahu cca 350 m.  

Na základě diagnostiky vozovky bylo navrženo odrézování vrchních asfaltových vrstev, rozfrézování 

podkladních vrstev s recyklací za studena a reprofilací a znovu položení vrchních dvou asfaltových vrstev. 

V rámci rekonstrukce vozovky budou obnoveny v nezbytně nutném rozsahu také silniční obruby nebo 

nezpevněná krajnice. 
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3. Vyhodnocení průzkumů a podkladů, včetně jejich užití v 
dokumentaci – dopravní údaje, geotechnický průzkum 
apod. 

Provedené průzkumy 

• Mapové podklady 1 : 10 000 a 1 : 5 000 

• Podrobná situace se zaměřením v JTSK a Bpv se stávajícími podzemními sítěmi 

• Vyjádření správců sítí 

• Projektová dokumentace pro vydání společného povolení „Tábor, Vodňanského, Vožická, obnova 
kanalizace, obnova a dostavba vodovodu II. etapa“ Sweco Hydroprojekt a.s. (06/2020) 

• Diagnostický průzkum zpracovaný firmou TPA ČR, s.r.o. (12/2023) 

 

4. Návrh rekonstrukce vozovky 
Návrh konstrukce vozovky vychází z diagnostického průzkumu a respektuje jeho doporučení a návrh.  

Jedná se o místní komunikace obousměrnou dvoupruhovou. Stávající vozovka je netuhá s obrusnou 
a ložnou vrstvou z asfaltových směsí. Konstrukce vozovky v celém předmětném úseku není typově obdobná. 
Téměř v každé sondě prováděného průzkumu byla lokalizována jiná konstrukce vozovky. Jako stmelené 
podkladní vrstvy byly zastiženy vrstvy PHM a ACP. Spodní ochranou vrstvu tvoří štěrkodrť frakce 0/63 mm, 
která vykazuje vyšší míry zahlinění. V úrovní zemní pláně byly zastiženy kvartérní sedimenty, povahy zemin 
třídy S4 SM (písky hlinité). 

S ohledem na požadavky vyhlášky č.283/2023 Sb. bylo provedeno vzorkování, zkoušení a následné 
zařazení do kvalitativní třídy znovuzískané asfaltové směsi. Z laboratorních zkoušek vyplývá, že podkladních 
vrstvy komunikace (vrstva OM + nátěr) jsou zatříděny do kategorie ZAS-T4. 

Zhodnocení a předpoklady pro návrh rekonstrukce 

- asfaltové pojivo v krytu je za hranou životnosti 
- vrstva PHM v rozpadlém stavu a s obsahem PAU 
- zatékání vody do konstrukce poruchami 
- plánovaná rekonstrukce inženýrských sítí 

Vstupní údaje pro posouzení doporučeného způsobu opravy: 

- TDZ V. 
- návrhová úroveň porušení vozovky D1 
- vodní režim – pendulární 
- návrhová životnost - varianta č.2 – recyklace –obnova asf. souvrství– 25 let 
- zemina v podloží jako namrzavá 
- nadmořská výška cca 400 - 500 m.n.m. - I.M. – 475 
- parametr podloží PIII - Edef2 max. 30 MPa 

  

Vzhledem k výše uvedenému byla diagnostický průzkumem navržena následující varianta obnovy: 

Budou odfrézovány stávající vrchní dvě vrstvy vozovky v tloušťce 50 mm a 80 mm do nivelety 
– 130 mm. Poté bude provedeno rozfrézování podkladních vrstev vozovky v tloušťce 200 mm s následnou 
recyklací za  studena dle ČSN 73 6147 na místě s reprofilací v tl. 200 mm s hydraulickým pojivem + asfaltovým 
pojivem, zhutnění adekvátní hutnící technikou. Na takto připravený podklad budou položeny nové asfaltové 
vrstvy. 
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Skladba 

• asfaltový beton pro obrusnou vrstvu 

ACO 11+ 50/70  50 mm ČSN 73 6121, EN 13108-1 

• spojovací postřik z emulze  

PS-C   0,50 kg/m2* ČSN 73 6129, EN 13108-1 

• asfaltový beton pro ložné vrstvy 

ACL 22 + 50/70  80 mm) ČSN 73 6121, EN 13108-1 

• spojovací postřik z emulze  

 PS-C   0,50 kg/m2* ČSN 73 6129, EN 13108-1 

• rozfrézování vozovky s následnou recyklací  
za studena na místě s reprofilací  
s hydraulickým a asfaltovým pojivem              

RS 0/63 CA   200 mm ČSN 736147   

CELKEM  min. 330 mm 

*) zbytkové množství pojiva po vyštěpení; dávkování postřiků bude upřesněno zhotovitelem podle 

aktuálních podmínek na stavbě 

Směrové řešení 

Předmětem rekonstrukce místní komunikace ulice Vodňanského a Vožická v navrženém rozsahu 
staničení km 0,000 00 – 0,343 51. Směrové vedení komunikace zůstane ve stávajícím stavu a je patrné 
z výkresových příloh dokumentace. 

Výškové řešení 

Rekonstrukce vozovky je navržena se zachováním úrovně stávající nivelety. Podélné sklony 

komunikace se pohybují v rozmezí 0,75 – 3,02 %. Výškové vedení trasy je patrné z výkresových příloh 

dokumentace. 

Šířkové uspořádání komunikace 

Šířkového uspořádání komunikace zůstane v délce rekonstrukce zachováno. Projekt předpokládá, že 

v celé délce řešeného úseku komunikace je zachován jízdní pruh minimální šíře 2,75 s vodícím proužkem 

0,25 m s rozšířením v obloucích. Šířka komunikace se pohybuje v rozmezí 6,0 m – 7,15 m. Šířkové uspořádání 

je patrné z výkresových příloh dokumentace. 

Příčný sklon 

Základní příčné sklony je 2,5 %. Ve směrovém oblouku je pak sklon dostředný v hodnotě 4,0 %. Příčný 

sklon jednotlivých skladebných prvků komunikace je znázorněn ve vzorovém řezu, změny příčného sklonu 

komunikace (klopení) jsou vyznačeny v podélném profilu komunikace. V celé ploše komunikací musí být 

zajištěn dostatečný výsledný sklon pro bezpečné odvodnění vozovky.    

Obruby 

Ve stávajícím stavu je komunikace částečně lemována silničními obrubami. Stávající obruby zůstanou 

zachovány a v rámci rekonstrukce budou v požadovaných místech obruby doplněny. 
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Levostranná obruba bude doplněna v celém řešeném úseku mimo míst, kde na komunikaci navazují 

stávající vjezdy. Obruba bude provedena s nášlapem + 12 cm mimo míst těsně před a za stávajícími vjezdy, 

kde bude plynule na délku 1,0 m zapuštěna do výšky nášlapu + 0 cm. V obrubách budou každé 3,0 m 

vynechány mezery 5 cm pro částečný odtok vody do zeleně. 

Pravostranná obruba bude doplněna obdobně s vynecháním v místě vjezdů. V úseku směrového 

oblouku cca od km 0,150 do km 0,280 nebude nová obruba osazena, ale bude obnovena nezpevněná krajnice 

v šířce 0,5 m. V obrubách budou každé 3,0 m vynechány mezery 5 cm pro částečný odtok vody do zeleně. 

Budou použity betonové prefabrikované obrubníky dle ČSN EN 1340 Obrubníky budou osazeny dle 

ČSN 73 6131 do lože tl. min. 0,10 m s opěrou z betonu C20/25nXF3. Osazení se provádí do zavlhlého betonu 

na pevný, zhutněný podklad. 

Nezpevněná krajnice 

V úseku směrového oblouku cca od km 0,150 do km 0,280 bude obnovena nezpevněná krajnice v šířce 

0,5 m. Nezpevněná krajnice bude provedena ve sklonu 8 % od vozovky ze štěrkodrti ŠDB 0/32 dle 

ČSN EN 13285 tl. 0,15 m.  

Vjezdy  

Zřizování nových sjezdů není součástí této PD. Součástí dokumentace je pouze úprava stávajících 

vjezdů a to v nezbytném rozsahu pro napojení na nový povrch komunikace.  

U asfaltových vjezdů se předpokládá odfrézování vrchní obrusné vrstvy v tloušťce 50 mm v šířce min. 

1,0 m a znovu položené této vrstvy s plynulým napojením na nový kryt vozovky a stávající vjezd.  

U nezpevněných vjezdů je navržena úprava napojení na nový kryt dosypáním/odkopáním štěrkové 

vrstvy. Pro doplnění bude použita štěrkodrť frakce 0/32 nebo asfaltový recyklát. 

Stávající vjezd ze silničních betonových panelů nebude vyžadovat výškovou úpravu, nová úroveň 

přilehlé komunikace je navržena ve stávajícím stavu. Drobný výškový rozdíl bude vyřešen lokálním 

přiasfaltováním.  

Ošetření pracovních spár asfaltové obrusné vrstvy 

Všechny pracovní spáry obrusné vrstvy musí být proříznuty a zality asfaltovou zálivkou za horka typu 

N2 dle ČSN EN 14188-1.  

Na styku obrusné vrstvy s krajníkem bude provedeno proříznutí drážky a zatěsnění zálivkou za horka z 

asfaltu typu N1 dle ČSN EN 14 188-1. 

5. Vegetační úpravy 

Ochrana vegetace na staveništi 

Během stavby musí být ochráněny stávající dřeviny a vegetační plochy v souladu s ČSN 83 9061 

Technologie vegetačních úprav v krajině – Ochrana stromů, porostů a vegetačních ploch při stavebních 

pracích. 

Zhotovitel musí přijmout vhodná preventivní opatření proti poškození vegetace na staveništi, jako je 

odpovídající organizace prací na staveništi a uspořádání staveniště, použití ochranných bednění pro ochranu 

dřevin, použití plotů pro ochranu vegetačních ploch apod. Je nutné zamezit mechanickému i chemickému 

poškození nadzemních částí rostlin i kořenového systému. Pod korunami stromů se nesmí skladovat materiál, 

nesmí zde pojíždět mechanizace. 
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Výkopové práce v kořenovém prostoru stávajících stromů (plocha pod korunou stromu zvětšená o 1 m) 

je nutné provádět pouze ručně, nesmí se přerušovat kořeny tlustší jak 2 cm. Kořeny je třeba chránit proti 

vysušování a mrazu. 

V případě, že i přes ochranná opatření dojde k poškození vegetace, musí být tato poškození odborně 

ošetřena. 

Trávník 

Zatravněné plochy dotčené stavbou bude znovu ohumusovány a osety. 

Základními předpisy pro založení trávníku jsou TP 99, TKP 13 a ČSN 83 9031 Technologie vegetačních 

úprav v krajině – Trávníky a jejich zakládání. Trávník je nutno založit tak, aby splňoval parametry stanovené 

těmito předpisy. 

Trávník bude založen (suchým) výsevem. Na terén bude rozprostřena půda s vlastnostmi blížícími se 

ornici tl. min. 0,15 m. Trávník se zakládá na plochách nezaplevelených, nejlépe co nejdříve po dokončení 

zemních prací a ve vhodné vegetační době. Plochy pro výsev musí být bez nerovností (rýhy, kameny, suť 

apod.). V případě zapleveleného pozemku je nutné nejdříve plevele mechanicky nebo chemicky odstranit. 

Následně bude provedeno osetí travním semenem, zapravení do půdy a zaválení. Součástí je i zalití a první 

pokosení. 

Trávník je nezbytné zakládat za vhodných vegetačních a klimatických podmínek ve vhodných termínech 

(květen až září). Při zakládání trávníku během suchého období je nutno zajistit dostatečnou zálivku. Pokud 

nelze založit trávník hned po rozprostření ornice (nevhodné vegetační období), bude založení trávníku 

provedeno v nejbližší možné vhodné době po dostatečném odplevelení. 

Pro založení trávníku bude použita vhodná travní směs. Konkrétní volba osivové směsi a množství 

výsevu bude provedeno na základě aktuálních podmínek na stavbě. Příklady vhodných osivových směsí jsou 

uvedeny v TP 99, příloha 4. 

6. Režim povrchových a podzemních vod, zásady 
odvodnění, ochrana pozemní komunikace 

Komunikace je ve stávajícím stavu odvodněna částečně do uličních vpustí a částečně do zeleně tento 

stav bude zachován. V rámci koordinované stavby „Tábor, Vodňanského, Vožická, obnova kanalizace, obnova 

a dostavba vodovodu II. etapa“ budou stávající vpusti obnoveny a doplněny o nové vpusti ve vhodných 

místech. Uliční vpusti jsou dále napojeny do jednotné kanalizace. 

7. Návrh dopravních značek, dopravních zařízení, 
světelných signálů, zařízení pro provozní informace a 
dopravní telematiku 

V rámci rekonstrukce nedojde k zásahu do svislého dopravního značení, zůstane zachováno ve 

stávajícím stavu, který je znázorněn ve výkresové příloze dokumentace.  

V návaznosti na rekonstrukci komunikace bylo navrženo obnovení vodorovného dopravního značení 

pro všechny dopravní plochy realizované v rámci předmětné akce. Návrh obnoveného vodorovného 

dopravního značení je součástí výkresových příloh dokumentace. 

Před zahájením realizace dopravního značení je nutno provést aktualizaci dokumentace dopravního 

značení a požádat o stanovení místní nebo přechodné úpravy provozu. Dopravní značení stanovuje (v případě 

neveřejných účelových komunikací bere na vědomí) příslušný orgán státní správy, ve smyslu ustanovení § 77 

zákona č. 361/2000 Sb., o provozu na pozemních komunikacích a o změnách některých zákonů. 
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Svislé dopravní značení 

Kvalita svislého dopravního značení musí splňovat podmínky ČSN EN 12899-1, včetně národní přílohy, 

TK a TKP vydané MD. 

Činná plocha dopravních značek musí odpovídat ČSN EN 12899-1. Grafika provedení činné plochy, 

světelně technické vlastnosti, barevné provedení, typ písma a symboly dopravních značek budou odpovídat 

platné ČSN EN 12899-1, a platným Vzorovým listům staveb pozemních komunikací - VL 6.1. „Svislé dopravní 

značky“. 

Všechny standardní značky se provedou lisované s dvojitým ohybem z pozinkovaného plechu s plnými 

rohy. Spojovací materiál bude nekorodující. Objímky mohou být z AL slitin. Poloměr zaoblení rohů štítů značek 

umístěných vedle vozovky musí být min. 20 mm. Značky musí splňovat požadavky třídy P3 dle čl. NA.2.5 

národní přílohy ČSN EN 12899-1. Značky umístěné vedle vozovky musí splňovat požadavky nejméně třídy 

E2 dle čl. NA.2.6 národní přílohy ČSN EN 12899-1. Činná plocha značek musí být z retroreflexní fólie třídy 

RA2. Značky budou provedeny v základní velikosti. 

Sloupky standardních značek se provedou dle ČSN EN 12899-1 z ocelových žárově zinkovaných trubek 

o průměru 70 mm s tloušťkou stěny nejvýše 2,9 mm. Osazené budou do základových patek z prostého betonu 

C 20/25-XF2.  

Bude dodržena nejmenší vodorovná vzdálenost bližšího okraje svislé značky od vnějšího okraje 

zpevněné části krajnice, případně od vozovky (u pozemní komunikace bez zpevněné části krajnice) o velikosti 

0,50 m. 

Svislé dopravní značky včetně jejich nosných konstrukcí musí být certifikovány autorizovanou 

zkušebnou a musí být schváleny MD k užití na pozemních komunikacích v ČR. 

Vodorovné dopravní značení 

Kvalita vodorovného dopravního značení musí splňovat podmínky platné ČSN EN 1436 „Vodorovné 

dopravní značení“, Vzorové listy staveb pozemních komunikací, VL 6 - Vybavení pozemních komunikací, část 

6.2 Vodorovné dopravní značky, TP 133 - Zásady pro vodorovné dopravní značení na pozemních 

komunikacích a TP 70 – Zásady pro provádění a zkoušení vodorovného dopravního zkoušení na pozemních 

komunikacích. 

Na celé stavbě musí být vodorovné dopravní značení provedeno jednotným způsobem s plynulým 

napojením na VDZ navazujících staveb. 

Vodorovné značení bude typu I (běžná vodorovná dopravní značení) dle TP 70. 

Vodorovné značení bude provedeno z dlouhoživotných materiálů (např. z dvou nebo vícesložkových 

plastických hmot nanášených za studena, termoplastických hmot, předem připravených materiálů) na hotové 

povrchy komunikací. V případě nových asfaltových vozovek se značení provede ve dvou fázích. V první fázi 

se na nový povrch nanese vodorovné značení jednosložkovou barvou, druhá fáze z dlouhoživotných materiálů 

se provede až po stabilizování vlastností povrchu vozovky (odstranění posypu pro počáteční zdrsnění, 

vyprchání těkavých látek z asfaltu nebo po uplynutí zimního období). 

Odstraňování stávajícího vodorovného značení bude dle TP 133 kap. 26 prováděno frézováním, pouze 

u značek mimo jízdní pruhy (vymezení parkovacích stání, značení na cyklostezkách apod.) se připouští 

přetření černou barvou. 
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8. Zvláštní podmínky a požadavky na postup výstavby, 
případně údržbu 

Zpracovaná dokumentace ve stupni DSPS slouží pouze jako podklad pro výběr zhotovitele. Tato 

dokumentace není určena pro realizaci stavby. Před samotným zahájením stavby musí zhotovitel zajistit 

zpracování podrobné realizační dokumentace stavby (RDS). 

Součástí projektové dokumentace pro provádění stavby není dokumentace pro pomocné práce a 

konstrukce, výrobně technická dokumentace, dokumentace výrobků dodaných na stavbu, výkresy prefabrikátů 

a montážní dokumentace. Pokud je nutno zpracovat některou z těchto dokumentací, jde vždy o součást 

dodavatelské dokumentace. 

Kvalitativní požadavky 

Všechny stavební práce, výrobky a zařízení, používané při realizaci stavebního objektu, musí splňovat 

technické požadavky jakosti výrobků v souladu s českými technickými normami a případně dalšími technickými 

předpisy. 

Postup výstavby 

Postup výstavby bude určen zhotovitelem a odsouhlasen investorem. Postup musí být zvolen tak, aby 

byly splněny požadavky dotčených orgánů a správců sítí. Přitom musí být postup prací koordinován 

s výstavbou souvisejících stavebních objektů a jiných staveb.  

Součástí dokumentace není návrh dopravně inženýrského opatření. Dopravně inženýrské opatření 

zajistí zhotovitel stavby včetně projednání a schválení přechodného dopravního značení pro jednotlivé 

podetapy realizace, včetně odsouhlasení DI PČR, odborem dopravy Města Tábor, provozovatelem MHD, 

ČD/SŽ, majitele automyčky, Kovošrotu a HES stavebniny s.r.o. 

Rovněž je nutné zažádat o souhlas vlastníků dotčených inženýrských sítí s prováděním stavebních 

prací v jejich ochranném pásmu.  

Musí být zajištěna bezpečnost a ochrana zdraví při práci, bezpečnost a plynulost provozu na stávajících 

komunikacích, ochrana životního prostředí, dostatečné odvodnění staveniště a bezpečné nakládání s odpady. 

Obecné zásady organizace výstavby jsou dále popsány v souhrnné technické zprávě. 

Inženýrské sítě 

V ochranných pásmech inženýrských sítí mohou být stavební práce prováděny pouze se souhlasem 

správců těchto sítí a pouze v souladu s jejich podmínkami, se zvýšenou opatrností a zpravidla bez použití 

těžké mechanizace. Přesná poloha všech sítí musí být před zahájením stavebních prací vytýčena jejich 

správci. 

Povrchové znaky inženýrských sítí budou podle potřeby rektifikovány, poškozené prvky budou 

vyměněny za nové dle požadavku příslušného správce po dohodě s investorem. Krytí inženýrských sítí nesmí 

být sníženo proti stávajícímu stavu. 

Pří provádění recyklace za studena budou stávající povrchové znaky inženýrských sítí ošetřeny tak, aby 

nedošlo k jejich poškození. Povrchové znaky inženýrských sítí, které bude možné ponížit nebo rozebrat pod 

úroveň recyklace za studena, bude tak provedeno. U povrchových znaků, kde to tak nebude moci být 

provedeno, bude postup a rozsah recyklace upravena tak, aby nedošlo k jejich poškození. 

 


