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1.  Identifikační  údaje                    :  

Název akce                            Budování cyklostezek na území mikroregionu Vizovicko

Místo                                      katastrální území  měst  a obcí mikroregionu – Zádveřice, Vizovice, 

                                               Lutonina, Jasenná, Ublo, Bratřejov, Lhotsko a částečně i Pozděchov

NUTS II                                 Střední Morava

Kraj                                        Zlínský

Objednatel                            Mikroregion Vizovicko
                                               Zájmové sdružení právnických osob 

                                               Masarykovo náměstí 1007, 763 12 Vizovice
Zastoupený                             Bc. Silvie Dolanská – starostka města Vizovice, předsedkyně 

                                                mikroregionu
Zhotovitel                             Ing.Ladislav Alster – Projektová kancelář A – S


                                               IČ:  61405230, DIČ: CZ5404272060

                                               autorizovaný inženýr v oboru Dopravní stavby, č.a.1300173

                                               Družby 1381,  769 01 Holešov

Sídlo zhotovitele.                   náměstí T.G.Masaryka 588 (1.Dívčí domov), 760 01 Zlín                                                                      

(obchodní adresa)                  tel.: 577 210 627,  602 542 677,    e-mail:  aspk@aspk-zl.cz

Hlavní  projektant/grafická část      Marcela Sedlářová

        Polní 1128, 760 01 Zlín

                                                  IČ:  65795954,  DIČ:   CZ6858101019

2. Cíle studie, zadání     :

Předkládaná vyhledávací a prověřovací studie řeší možnost realizace cyklostezek a cyklotras na území mikroregionu Vizovicko, který zahrnuje města a obce : Zádveřice, Vizovice, Lutonina, Jasenná, Ublo, Bratřejov, Lhotsko a Pozděchov

V zadání objednatele byly stanoveny tyto cíle studie 

-prověření návaznosti cyklostezek a cyklotras mikroregionu na realizované nebo připravované 

 úseky cyklostezek (páteřní cyklostezka Otrokovice – Zlín  - Vizovice, cyklostezka Bečva-Vlára-

 Váh).

-prověření již realizovaných studií a záměrů a posouzení jejich aktuálnosti a hlediska na jejich 

 trasování i z hlediska změny legislativních podkladů

-návrh cykloturistické trasy ve stopě rozestavěné železniční trati „Baťova dráha“, propojující  

 s výjimkou obce Lhotsko všechny obce mikroregionu. 

-řešení alternativní cykloturistické trasy na k.ú. obce Bratřejov

-řešení cyklotrasy napojující obec Lhotsko     

-definovat  úroveň cyklistické dopravní obsluhy (stezka pro cyklisty /cyklotrasa po místní nebo 

 účelové komunikaci) v konkrétním území, ve vztahu bezpečnosti cyklistické dopravy k nezbytné 

 ostatní dopravní obsluze 

-definovat varianty povrchu jednotlivých tras/stezek

-zakreslit síť cyklistických tras a stezek dotčeného území do map

-ekonomická rozvaha projektu

-harmonogram dalšího postupu  

3. - Výchozí podklady                         :

3.1 – Všeobecné

-Vstupní projednání ze dne  14.05.2015
-Cenová nabídka 15/33 ze dne 04.06.2015
-Objednávka 1-2015 ze dne 29.06.2015 
-Terénní průzkum provedený se zástupci jednotlivých obcí mikroregionu 
- Projednání studie v rozpracování  se zástupci obcí 
3.2 - Legislativní

-Zákon č.13/1997 Sb. o pozemních komunikacích, v platném znění

-Vyhláška Ministerstva dopravy  č.104/1997 Sb .v platném znění, kterou se provádí 

  zákon o pozemních komunikacích

-Zákon č. 361/200 Sb., o provozu na pozemních komunikacích, v platném znění

-Vyhláška Ministerstva dopravy č. 30/2001 Sb. v platném znění, kterou se provádějí 

  pravidla provozu na pozemních komunikacích a úprava a řízení provozu na pozemních 

  komunikacích

-Vyhláška č.398/2009 Sb. Ministerstva pro místní rozvoj, o obecně technických požadavcích

  zabezpečujících užívání staveb osobami se sníženou schopností pohybu s orientace  

-Uzemní plány řešených měst a obcí

Související normy

-ČSN EN 12 899-1 Stálé svislé dopravní značení – Část 1

-ČSN EN 12 899-3 Stálé svislé dopravní značení – Část 3

-ČSN EN 1436 Vodorovné dopravní značení – Požadavky na dopravní značení

-ČSN 73 6100  Názvosloví silničních komunikací

-ČSN 73 6101  Projektování silnic a dálnic

-ČSN 73 6102  Projektování křižovatek na pozemních komunikacích a změna Z1 normy

-ČSN 73 6108  Projektování lesních cest
-ČSN 73 6109  Projektování polních cest
-ČSN 73 6110  Projektování místních komunikací a změna Z1 normy

Související technické podmínky

-TP 65     Zásady pro dopravní značení na pozemních komunikacích 

-TP 66     Zásady pro označování pracovních míst na pozemních komunikacích (II.vydání)

-TP 83     Odvodnění vozovek pozemních komunikací 

-TP 87     Navrhování údržby a oprav netuhých vozovek

-TP 133   Zásady pro vodorovné dopravní značení na pozemních komunikacích 

-TP 169   Zásady pro označování dopravních situací na pozemních komunikacích

-TP 170   Navrhování vozovek pozemních komunikací

-TP 108 – Zásady pro orientační  značení na cyklistických trasách

-TP 179 – Navrhování komunikací pro cyklisty

3.3 – Mapové

-Digitalizovaná katastrální mapa, poskytnutá KÚZK 

-Digitální mapa JTDM v měřítku 1 : 2000, poskytnutá KÚZK

/ v dalším stupni PD se podmiňuje polohopisné zaměření /

3.4 - Projekční

-Studie – Budování páteřní cyklostezky Otrokovice – Vizovice a sítě cyklistických tras ve 

                zlínském regionu – vypracovaná v roce 2007 zhotovitelem studie 

-Dokumentace pro územní řízení - Cyklostezka Bečva-Vlára-Váh – úsek Valašská Polanka – 

                                                         Bratřejov

4.   Základní principy, územní podmínky, stávající stav    :

4.1 Základní principy cyklistické dopravy 

4.1.1 - Charakteristika cyklistické dopravy

Jízdní kolo je ekologicky vhodným dopravním prostředkem v osobní dopravě na krátkou vzdálenost. Nesporným přínosem cyklistické dopravy je její ekologická šetrnost, malá prostorová a finančně-provozní náročnost. Rozvoj cyklistické dopravy s sebou přináší upevňování zdraví 

obyvatel a omezování hluku a emisí škodlivých látek. Rychlost dopravy je přitom v městském prostředí srovnatelná s automobilovou dopravou. Cyklistická doprava je snadno přizpůsobivá místním podmínkám. 

Nevýhodou cyklistické dopravy je vyšší riziko zranitelnosti cyklisty, závislost na klimatických podmínkách (vítr, déšť, sníh, venkovní teplota), vyšší náročnost na fyzickou kondici, zejména ve vztahu na sklonové poměry trasy,  malá přepravní kapacita (zavazadla, materiál)  a nároky na co nejkratší spojení zdrojů a cílů dopravy.    

4.1.2 – Funkce cyklistické trasy

Cyklická doprava plní tyto základní funkce:
Dopravní funkce – jízda na kole je přepravou k cíli

Především každodenní přeprava do zaměstnání, do školy, za občanskou vybaveností, včetně jízd uskutečněných systémy BIKE and RIDE a BIKE and GO. Vyznačuje se požadavkem na co nejkratší ( a sklonově příznivé) spojení, které si v případě nevhodného trasování sama hledá. Základním požadavkem je co nejkratší cestovní doba a přímé napojení cílů cesty. Každodenní cyklisté jsou zpravidla znalí situace v provozu na pozemních komunikacích a jezdí většinou jednotlivě. Využití jízdního kola není tolik závislé na počasí. 

Rekreačně turistická funkce – cílem je částečně nebo i úplně jízda na kole

Doprava především za cíli mimo zastavěné území. Nevadí menší zajížďky, zejména jsou-li navíc zpestřeny umístěním v atraktivním prostředí (výhledy, zeleň a pod). Základním požadavkem je bezpečnost a atraktivita prostředí. Uživatelé jsou velmi různorodou skupinou co do věku, cyklické zkušenosti a dosahované rychlosti jízdy. Je více závislá na příznivém počasí. Cyklisté jezdí jednotlivě, ale častěji ve skupinách, mnohdy s malými dětmi. U této dopravy dochází stále častěji s koexistencí s jiným druhem rekreační dopravy a to s IN LINE bruslaři, kteří na některých stezkách získávají skoro dominantní charakter, a vytlačují klasické cyklisty zpět na

ostatní pozemní komunikace. Na nezpevněných stezkách mimo zastavěné území potom dochází ke střetům s HIPO dopravou.  

Rekreačně sportovní funkce – cílem je výhradně jízda na kole

Jedná se o rozvíjející se směr cykloturistiky, kde primárním účelem je jízda na kole jako součást kondičního rozvoje cyklisty. Jízda je provozována téměř výhradně na horských kolech a typické pro ní je využití velmi členitých terénů s náročnými sklonovými poměry, s tím, že trasy mohou vytvářet uzavřené okruhy. Nároky na komfort  jsou minimální a cyklostezky pro tento druh dopravy jsou řešeny pouze pro průjezd jednoho kola  a mají v podstatě charakter cyklistických stop (ekvivalent lyžařských stop).  Je výhodné, pokud tyto trasy jsou situovány poblíž větších obytných nebo rekreačních celků, kde je poptávka po tomto druhu cyklistické dopravy.    

4.1.3 – Možnosti řešení  cyklistických  tras

Cyklistickou  dopravu je  možno vést po :

a)cyklistických stezkách – zásadní oddělení od ostatní dopravy

b)společných stezkách pro chodce a cyklisty – vyznačených dopravním značením, kde se oba druhy dopravy musí navzájem respektovat. 

c)cyklistických trasách – doprava je vedena po vytipovaných komunikacích s nízkou intenzitou ostatní dopravy a je směřována odpovídajícím dopravním a orientačním značením.  

d)cyklistických pruzích – v souběhu s intenzivně zatíženými dopravními komunikacemi.  

e)v obytných zónách – určených dopravním značením s vyznačením jízdního kola ve spodní části. Platí, že projíždějící cyklisté nesmí omezovat nebo ohrožovat, pěší účastníky dopravy.     

4.1.4 – Koncepce – dopravní politika  

Řešení cyklistické dopravy má vycházet z územního plánu obce, případně ze schválené dopravní politiky obce, která má korespondovat s Dopravní politikou ČR a dopravní politikou kraje. Globálním cíle dopravní politiky ČR je vytvořit podmínky pro zajištění kvalitní dopravy zaměřené na její ekonomické, sociální a ekologické dopady v rámci principů udržitelného rozvoje a položit reálné základy pro nastartování změn proporcí mezi jednotlivými druhy dopravy, které jsou základem strategie udržitelného rozvoje. Dopravní politika obce má definovat, do jaké míry a jakými způsoby se budou zmírňovat negativní účinky automobilové dopravy. Má proto deklarovat podporu cyklistické dopravy jako rovnocenné součásti dopravního systému.  To je však možné dosáhnout pouze tím, že pro potencionální uživatele bude vybudován systém cyklistických tras, umožňující bezpečné, pohodlné, přímé a rychlé spojení vhodné pro 

cyklický provoz. Jen tak je možné zajistit návrat části účastníků provozu od automobilové dopravy k cyklistické.    

Novou součástí dopravní politiky v poslední době se v poslední době stává management mobility, což je informování, komunikace, organizace a koordinace v osobní dopravě. Jedná se o poptávkově orientovaný přístup, jehož cílem je trvale udržitelný rozvoj společnosti. Přitom udržitelné druhy dopravy jsou definovány jako doprava pěší, cyklická, hromadná a sdílení automobilů. Pro management mobility je zvláště důležité ovlivňování dopravy předtím, než se lidé rozhodnou, jak budou cestovat.    

4.2 – Územní podmínky mikroregionu
Západní část mikroregionu (katastry obcí Zádveřice a částečně Vizovice) je tvořena východním okrajem Zlínského údolí, které má v podstatě rovinný charakter s mírným klesáním od východu k západu podél toku Lutoninky, v příčném směru je sevřeno výraznými svahy.   Od  k.ú. Vizovic  se území dělí do dvou údolí, z nichž jedno je vedeno v severovýchodním směru dále podél toku Lutoninky a druhé prakticky východním směrem podél toku Bratřejovky.  Obě údolí stoupají od Vizovic v relativně mírném sklonu podélném sklonu, údolí Lutoninky až po Jasennou, od které začíná výrazné stoupání k Sirákovu, údolí Bratřejovky poměrně plynule s mírnou gradací k rozvodí na západním okraji Bratřejova. Obě údolí jsou poměrně úzká, v příčném směru opět ohraničena relativně strmými svahy.

4.3 – Stávající stav cyklistických a cykloturistických tras v řešeném území

Územím mikroregionu prochází páteřní trasa 471 a dálková trasa Beskydsko karpatská magistrála. Stezky jsou však zatím  vedeny po silnicích, místních a účelových komunikacích. Samostatné stezky pro cyklisty se na území mikroregionu prakticky nevyskytují.

5 – Návrh řešení :

5.1  Vztah základních principů k a územních podmínek k  návrhu studie

Řešené cyklostezky a cyklotrasy mají dvě základní funkce. První je funkce dopravní, kdy stezky a trasy zajišťují z hlediska cyklistické dopravy základní dopravní obsluhu území pro jeho obyvatele a návštěvníky, tj. zajišťují vzájemnou provázanost obytné zástavby v území a všech významných průmyslových a podnikatelských areálů, sportovních,  rekreačních  a  zdravotních  zařízení,  nákupních  center, úřadů, školských zařízení mezi sebou navzájem a hlavně se  stávajícími uzly hromadné dopravy. To umožní realizovat v praxi moderní systémy BIKE and RIDE a BIKE and GO. Využitelnost tras pro tento účel musí být podporována jejich trasováním, aby nebyly kladeny extrémní nároky na fyzickou kondici uživatelů a  konstrukcí stezek, poskytující maximální komfort jízdy (živice, beton).  Ve studii je zřetelné naplnění této funkce v úseku Zádveřice - Vizovice – Jasenná, s vazbou na železniční trať, kde je připravována její výrazná modernizace, ale i ostatní úseky naplňují tuto funkci i když v menším měřítku. Druhá funkce je funkce rekreačně - turistická, kde již nemusí být splněny podmínky optimálního trasování i když komfort komunikace by měl být zachován.  Tento aspekt bude výrazně naplněn právě realizací propojení páteřní cyklostezky v Zádveřicích se stezkou budovanou v rámci cyklotrasy Bečva-Vlára-Váh v Pozděchově. Tím bude vytvořeno ideální propojení pro dálkovou rekreační cykloturistickou dopravu, s velkým významem pro celý východní region Moravy. Stezky pro čistě sportovní cyklistickou dopravu studie neřeší.      

5.2 – Návrh řešení

Z hlediska potřeb mikroregionu jsou navrženy dvě trasy.   

5.2.1 - Základní trasa 
Skládá se z koncového úseku páteřní trasy č. 471, na který potom navazuje trasa tzv. „Baťovy dráhy“, která je vedena ve stopě tělesa (ať již realizovaného nebo pozemkově připravovaného) železničního propojení mezi Vizovicemi a Valašskou Polankou. Trasa prochází katastrálním územím všech obcí mikroregionu s výjimkou Lhotska a je ukončena na k.ú. obce Pozděchov napojením na cyklostezku budovanou v rámci cyklostezky Bečva-Vlára-Váh. Problémem této trasy je průchod zastavěným územím obce Jasenná a zejména skutečnost, že i když prochází  katastrálním územím obce Bratřejov, není vůbec v kontaktu se zastavěnými územím této obce a není tedy pro její obyvatele prakticky využitelná. 
Celková délka této trasy 16 915 m, z toho je 12 870 m samostatných stezek pro pěší a cyklisty a 4 045 m cyklotras. 
5.2.2 – Vedlejší trasa

Je navržena mezi Pozděchovem a  Vizovicemi s trasováním přes zastavěné území obcí Bratřejov a Lhotsko, na obou koncích je navázána na trasu základní, takže kromě zajištění obsluhy dotčených obcí cyklistickou dopravou, vytváří i zaokruhování cyklistických tras na území mikroregionu. Proto je také tato trasa staničena opačně se staničením trasy základní.   Problémem vedlejší varianty je skutečnost, že polní a lesní cesty, které byly uvažovány pro trasy stezek pro pěší a cyklisty, zajišťují dopravní obsluhu několika rodinných (pasekářských) domků a není u nich alternativa pro přístup majitelů na navazující pozemky. To by přineslo  problémy z hlediska legislativního povolení stezek pro pěší a cyklisty.  Proto bylo rozhodnuto řešit tyto úseky jako klasické účelové polní nebo lesní komunikace s živičnou konstrukcí a odpovídajícími šířkovými parametry a po těchto komunikacích vést značené cyklotrasy. Celková délka vedlejší trasy je 8 435 m, z toho je 1 160 m samostatných stezek pro pěší a cyklisty a 7 275 m cyklotras.        

5.3 -  Základní trasa
5.3.1 –  Zádveřice
Na k.ú. Zádveřic je trasa rozdělena do 4 úseků s možností postupné realizace. Celková délka trasy na k.ú. Zádveřic je 3,690 km.

Úsek 1

Délka úseku je 1 195 m, v celé délce je řešena samostatná stezka pro pěší a cyklisty s povoleným vjezdem pouze pro vozidla správce toku. Začíná na hranici s k.ú. Lípa a je veden po levém břehu Lutoninky v trase nezpevněné vyježděné polní cesty v souběhu s trasou kanalizace až za stávající brod přes vodoteč. Stávající polní nezpevněná cesta bude posunuta mimo stezku pro zajištění obsluhy přilehlých pozemků. Stezka je navržena se šířkou 3,00 m v živičné úpravě pro třídu zatížení V a  s ohraničením krajnicemi zpevněnými štěrkodrtí. Volné navazující plochy budou v nezbytném rozsahu ohumusovány a zatravněny. Křížení se silnicí II/491 v začátku úpravy je řešeno značeným přechodem pro chodce, včetně všech úprav pro pohyb osob se sníženou schopností pohybu a orientace. Kromě posunu stávající nezpevněné cesty nejsou v tomto úseku žádné vyvolané stavební úpravy.
Úsek 2   

Délka úseku je 1 160 m, v délce 1 052 m je řešena samostatná stezka pro pěší a cyklisty, ve staničení cca 1,90 trasy je krátký úsek v délce 25,00 m vedený jako cyklotrasa po stávající účelové komunikaci a obdobně je řešen  koncový úsek v délce cca 85, 00 m, vedený  po stávající slepě ukončené místní komunikaci pro obsluhu rodinných domků. Úsek začíná lávkou přes Lutoninku, je navržena dřevěná lávka s volnou šířkou mezi zábradlím 3,00 m  s délkou cca 18,00 m. Lávka je určena pouze pro nemotoristickou dopravu, vozidla budou využívat stávající brod v těsném sousedství lávky. Trasa je vedena v délce cca 280 m ve volném terénu po pravém břehu Lutoninky až ke stávajícímu železničnímu mostu, který stezka prochází po sníženém břehu. Za mostem je trasa vedena ve volném terénu v patě náspu železničního tělesa až k napojení na stávající účelovou komunikaci a dále potom k napojení na místní komunikaci v konci úpravy. Stezka je navržena se šířkou 3,00 m v živičné úpravě pro třídu zatížení V a  s ohraničením krajnicemi zpevněnými štěrkodrtí. Volné navazující plochy budou v nezbytném rozsahu ohumusovány a zatravněny.  V rámci stezky bude provedena oprava s doplněním živičných vrstev u účelové i místní komunikace. U stezky je řešena odpočívka tvaru polokruhu   Konstrukce odpočívky bude dlážděná ze zámkové betonové dlažby. Realizace stezky si vyžádá posun oplocení u dvou zahrad v délce 14,00 a 25,00 m.

Úsek 3

Délka úseku je 645 m, v délce 390 m je řešena stezka pro pěší a cyklisty, koncový úsek v délce 255 m je tvořen cyklotrasou vedenou po stávající místní komunikací u hřiště, která nevyžaduje žádné úpravy.  Cyklostezka je vedena v těsném souběhu s průtahem silnice III/0495, v délce cca 210 m po její pravé straně, dále po levé straně, křížení je řešeno formou přechodu pro chodce, řešeného včetně všech úprav pro pohyb osob se sníženou schopností pohybu a orientace. Základní šířka stezky je 3,00 m, lokálně zúžená na 2,5 m až 2,00 m, viz. výkres situace. Její konstrukce je navržena dlážděná ze zámkové betonové dlažby bez zkosených hran pro třídu zatížení O, zesílenou v místech sjezdů na navazující pozemky. Realizace stezky v úzkém uličním koridoru si vyžádá rozsáhlé navazující úpravy zahrnující lokální úpravu oplocení v začátku úseku (variantně přeložku sloupu VN), prodloužení rámového propustku o cca 1 m, rekonstrukci oplocení zahrady, včetně zvýšení podezdívky v délce cca 35,00 m, doplnění silničního obrubníku a vpustí pro odvodnění silnice III/0495  v délce cca 190 m a  posun oplocení zahrady, opět včetně podezdívky, v délce cca 50,00 m. 

Úsek 4      
Délka úseku je 690 m. Na začátku je v délce 95,00 m řešena cyklotrasa vedená po prodloužení místní komunikace u hřiště, dále potom v délce 595 m je řešena samostatná stezka pro pěší a cyklisty vedená v trase stávající travnaté cesty a úsek je ukončen lávkou přes Lutoninku v délce 23,00 m, kterou je stezka převedena na pravý břeh na kú. Vizovic.  Stezka je navržena se šířkou 3,00 m v živičné úpravě pro třídu zatížení V a  s ohraničením krajnicemi zpevněnými štěrkodrtí. Volné navazující plochy budou v nezbytném rozsahu ohumusovány a zatravněny. Prodloužení místní komunikace je řešeno identicky. Lávka je navržena dřevěná s volnou šířkou mezi zábradlím 3,00 m.  V tomto úseku stezka prakticky nevyžaduje žádné navazující úpravy.
5.3.2 - Vizovice 
Na k.ú. Vizovice je trasa rozdělena do 3 úseků s možností postupné realizace. Celková délka trasy na k.ú. Vizovice  je 4,360 km.

Úsek 1

Délka úseku je 1 058,00 m. Je řešena samostatná stezka pro pěší a cyklisty vedená  délce 785 m po pravém břehu Lutoninky, kde je koridor pro stezku vytvořen na úkor plochy areálu průmyslové zóny.  Dále je stezka v délce 275 m vedena ve volném terénu podél oplocení zahrady.   Stezka je navržena se šířkou 3,00 m v živičné úpravě pro třídu zatížení V a  s ohraničením krajnicemi zpevněnými štěrkodrtí. Volné navazující plochy budou v nezbytném rozsahu ohumusovány a zatravněny. Navazující úpravy zahrnují posunutím oplocení areálu průmyslové zóny, včetně areálového osvětlení.
Úsek 2
Délka úseku je 1 107 m. Je řešena samostatná stezka pro pěší a cyklisty vedená  délce 672 m po pravém břehu Lutoninky, kde je koridor pro stezku vytvořen na úkor plochy areálu fy Jelínek a navazující průmyslové zóny.  Dále je stezka v délce 435 m vedena ve volném terénu pod tělesem Baťovy dráhy. Stezka je navržena se šířkou 3,00 m v živičné úpravě pro třídu zatížení V a  s ohraničením v úseku na břehu Lutoninky krajnicemi zpevněnými štěrkodrtí, v úseku u Baťovy dráhy zapuštěnými obrubníky. Volné navazující plochy budou v nezbytném rozsahu ohumusovány a zatravněny. Navazující úpravy zahrnují posunutím oplocení areálu průmyslové zóny, včetně areálového osvětlení. Křížení s trasou silnice III/0496 na začátku úseku je řešeno formou místa pro přecházení.

Úsek 3 
Délka úseku je 2 195 m. Je rozdělen do dvou částí oddělených místní komunikací, ulicí Slušovská. První úsek je v délce cca 295 m řešen jako stezka pro pěší a cyklisty vedená v koruně zemního tělesa Baťovy dráhy, koncový  úsek je v délce 35 m veden jako cyklotrasa po místní komunikaci, napojené na ulic Slušovskou. Druhý úsek je v délce 1 885 m řešen celý jako stezka pro pěší a cyklisty v koruně zemního tělesa, náspu Baťovy dráhy. V začátku úseku kříží trasa stezky stávající vodoteč, přitom využívá stávajícího přemostění. Kompletní rekonstrukce tohoto přemostění je řešena jako samostatný objekt.  V km 2,577 celkového staničení trasy kříží stezka po stávajícím přemostění místní komunikaci, ulici Chrastěšovskou, v km 3,220 celkového staničení kříží stezka opět po stávajícím přemostění trasu silnice III4882.  Rekonstrukce tohoto obou  přemostění (nová mostovka, zábradlí) jsou řešena jako samostatné objekty, rekonstrukce nosné konstrukce mostů již byla realizována. Stezka je navržena se šířkou 3,00 m v živičné úpravě pro třídu zatížení V s ohraničením  krajnicemi zpevněnými štěrkodrtí.   U stezky je řešena v první části malá odpočívka lichoběžníkového tvaru, na začátku druhého úseku je řešena větší oboustranná odpočívka s vybavením altánem. Konstrukce odpočívek bude dlážděná ze zámkové betonové dlažby. Volné navazující plochy budou v nezbytném rozsahu ohumusovány a zatravněny. V tomto úseku nejsou prakticky navazující úpravy. Křížení s trasami místních komunikací, ulicemi Štěpskou a Slušovskou je řešeno formou místa pro přecházení.

5.3.3 - Lutonina
Trasa  na k.ú. Lutonina je řešena odlišně od ostatních obcí.  Sestává ze dvou úseků, ty však na sebe nenavazují a jsou odděleny úsekem na k.ú. Jasenná (viz. dále)  Celková délka trasy na k.ú. Lutonina je 2,480 km.

Úsek 1

Délka úseku je 2 060 m. V délce 1 750 m je řešena samostatná stezka pro pěší a cyklisty vedená v koruně zemního tělesa Baťovy dráhy. Stezka je navržena se šířkou 3,00 m v živičné úpravě pro třídu zatížení V s ohraničením krajnicemi zpevněnými štěrkodrtí. Volné navazující plochy budou v nezbytném rozsahu ohumusovány a zatravněny. Dále v délce 310 m pokračuje cyklotrasa vedená po účelové komunikaci se živičnou úpravou až k hranici k.ú. Jasenná. V úseku Lutonina nejsou prakticky navazující úpravy. 

Úsek2

Je v délce 420 m mezi hranicemi s k.ú. Jasenná a k.ú. Ublo veden po stávající účelové komunikaci, realizované s využitím tělesa původní Baťovy dráhy. Tento úsek nevyžaduje, kromě orientačního značení, žádné úpravy.

5.3.4 - Jasenná 
Na k.ú. Jasenná je trasa řešena jako jeden úsek s celkovou délkou 1 565 m. 

Na začátku je v délce 140 m značená cyklotrasa, vedená po účelové komunikaci se živičným povrchem, jedná se o stejnou komunikaci s úsekem Lutonina. Následuje úsek v délce 420 m, kdy je řešena stezka pro pěší a cyklisty využívající trasy stávajícího souběžného chodníku s průtahem silnice I/69. Tento chodník bude rekonstruován, dle možnosti rozšířen a jeho konstrukce bude dlážděná ze zámkové betonové dlažby bez zkosených hran, pro zatížení O, v místě sjezdů na navazující pozemky zesílenou.. Základní šířka stezky je zde v úseku podél oplocení potom pouze 2,00 m, k tomu je třeba připočítat bezpečnostní odstupy od komunikace v š. 0,5 m a od oplocení c š. 0,25 m, takže celková šířka stezky je 2,75 m. Úsek s oplocením má délku 70 m. V ostatních částech je základní šířka stezky 2,5 m, i s bezpečnostním odstupem od komunikace je celková šířky 3,00 m (odstup od vnější pevné překážky zde není). Pro zajištění těchto parametrů je v délce cca 40 m řešen posun stávající zárubní zdi, zeď je řešena s využitím stávajícího materiálu (kamenných bloků). Na konci tohoto úseku trasa kříží značeným přechodem pro chodce (variantně místem pro přecházení) průtah silnice I/69 a pokračuje kolmo na tuto komunikaci krátkým úsekem v délce 60 m a šířce 3,00 m až k napojení na místění komunikaci u kostela. V trase tohoto úseku je řešena nová lávka  přes Jasenku délky 8,00 m, a odbočka k parkovišti u nákupního střediska v centru obce. Rovněž konstrukce tohoto úseku je řešena dlážděná ze zámkové betonové dlažby bez zkosených hran, ohraničení je řešeno zapuštěnými obrubníky. Volné navazující plochy budou v nezbytném rozsahu ohumusovány a zatravněny. Konstrukce lávky je navržena dřevěná, její šířka mezi zábradlím je rovněž 3,00 m. 

Dále je v délce 945 m vedena značená cyklotrasa po stávajících místních a účelových komunikacích se živičnou konstrukcí až na hranici s k.ú. Ublo. Cyklotrasa bude pouze vyznačena piktogramy po okrajích komunikací.    
5.3.5 - Ublo 

Na k.ú. Ublo je trasa rozdělena do 2 úseků, celková délka trasy na k.ú. Ublo je 2,160 km.

Úsek 1
Je v délce 1 740 m veden po stávající účelové komunikaci, realizované s využitím tělesa původní Baťovy dráhy. Tento úsek nevyžaduje, kromě orientačního značení, žádné úpravy.

Úsek 2 

Délka úseku je 420 m. Úsek je rozdělen do dvou částí. V první části je stezka vedena v délce cca 105 m v souběhu se silnicí III/4881 v trase stávající lesní cesty. Ve druhé je trasování stezky navrženo pouze orientačně, jedná se o úsek, kde úpravy v rámci Baťovy dráhy nebyly zahájeny. Trasa zde prochází poměrně strmým, zalesněným územím a bude definitivně určena až po provedení jeho podrobného zaměření.  Stezka je navržena se šířkou 3,00 m v živičné úpravě pro třídu zatížení V a  s ohraničením krajnicemi zpevněnými štěrkodrtí. Volné navazující plochy budou v nezbytném rozsahu ohumusovány a zatravněny.  
5.3.6 – Bratřejov
Na k.ú. Bratřejov je trasa řešena jako jeden úsek s celkovou délkou 1 400 m. 

V délce 1 400 m je řešena samostatná stezka pro pěší a cyklisty vedená v koruně zemního tělesa Baťovy dráhy, která v současné době je využívána jako nezpevněná lesní cesta. Stezka je navržena se šířkou 3,00 m v živičné úpravě pro třídu zatížení V s ohraničením krajnicemi zpevněnými štěrkodrtí. Volné navazující plochy budou v nezbytném rozsahu ohumusovány a zatravněny. V úseku Bratřejov nejsou prakticky navazující úpravy. 
5.3.7 - Pozděchov

Na k.ú. Pozděchov je trasa řešena jako jeden úsek s celkovou délkou 1 260 m. 

V délce 1 190 m je řešena samostatná stezka pro pěší a cyklisty vedená v koruně zemního tělesa Baťovy dráhy, která v současné době je využívána jako nezpevněná lesní cesta. Dále je v délce  70 m vedena v trase lesní cesty  (již mimo těleso Baťovy dráhy) k napojení na silnici I/49, kde na protilehlé straně již navazuje samostatně připravovaná stezka Pozděchov – Valašská Polanka.      Stezka je navržena se šířkou 3,00 m v živičné úpravě pro třídu zatížení V s ohraničením krajnicemi zpevněnými štěrkodrtí. Volné navazující plochy budou v nezbytném rozsahu ohumusovány a zatravněny. V úseku Pozděchov nejsou prakticky navazující úpravy. Křížení se silnicí I/49 je řešeno jako místo pro přecházení, pro zajištění rozhledu bude nutno provést odstranění zeleně v rozhledových polích křížení.  
5.4 – Vedlejší trasa
5.4.1 - Pozděchov
Na k.ú. Pozděchov je trasa řešena jako dva úseky s celkovou délkou 605 m. 

Úsek 1

Je řešena stezka pro pěší a cyklisty, napojená na samostatně připravovanou stezku Pozděchov – Valašská Polanka, která je v délce 155 m v patě svahu silničního tělesa silnice I/49. Stezka je navržena se šířkou 3,00 m v živičné úpravě pro třídu zatížení V s ohraničením krajnicemi zpevněnými štěrkodrtí. Volné navazující plochy budou v nezbytném rozsahu ohumusovány a zatravněny.
Úsek 2

V tomto úseku se přepokládá vedení značené cyklotrasy v délce 550 m po stávající, pouze částečně zpevněné polní komunikaci, která bude rekonstruována na hlavní jednopruhovou polní cestu kategorie P 4,5/30 (P 5,0/30), tedy se šířkou živičné konstrukce 3,5 m (4,0 m) a krajnicemi šířky 0,5 m  Volné navazující plochy budou v nezbytném rozsahu ohumusovány a zatravněny.
5.4.2 - Bratřejov
Na k.ú. Bratřejova je trasa rozdělena do 5 úseků, celková délka trasy je 4 450 m.

Úsek 1
V tomto úseku se přepokládá vedení značené cyklotrasy v délce 1730 m po stávající nezpevněné  polní komunikaci, která bude rekonstruována na hlavní jednopruhovou polní cestu kategorie P 4,5/30 (P 5,0/30), tedy se šířkou živičné konstrukce 3,5 m (4,0 m) a krajnicemi šířky 0,5 m. Na začátku je řešeno přemostění stávající vodoteče (bezejmenný levostranný přítok Bratřejovky), přemostění je řešeno s délkou 10,00 m a průjezdnou šířkou mezi zábradlím 5,00 m. Jeho konstrukce se přepokládá monolitická, železobetonová. Volné navazující plochy budou v nezbytném rozsahu ohumusovány a zatravněny.  
Úsek 2

Je v délce cca 540 m veden po stávajících účelových a místních komunikacích zastavěným územím obce Bratřejov. Komunikace mají živičnou úpravu a kromě orientačního značení nevyžadují žádné úpravy.

Úsek 3
V délce cca 380 m je řešena samostatná stezka pro pěší a cyklisty vedená v trase stávající nezpevněné polní a travnaté cesty. Stezka je navržena se šířkou 3,00 m v živičné úpravě pro třídu zatížení V a  s ohraničením krajnicemi zpevněnými štěrkodrtí. Volné navazující plochy budou v nezbytném rozsahu ohumusovány a zatravněny. V tomto úseku stezka prakticky nevyžaduje žádné navazující úpravy.

Úsek 4
Je v délce cca 1 630 m veden po stávajících účelových komunikacích mezi Bartřejovem a místní částí Na Chrámečném. Komunikace mají živičnou úpravu a kromě orientačního značení nevyžadují žádné úpravy.

Úsek 5

V délce cca 170 m je řešena samostatná stezka pro pěší a cyklisty vedená v trase stávající nezpevněné polní a travnaté cesty. Stezka je navržena se šířkou 3,00 m v živičné úpravě pro třídu zatížení V a  s ohraničením krajnicemi zpevněnými štěrkodrtí. Volné navazující plochy budou v nezbytném rozsahu ohumusovány a zatravněny. V tomto úseku stezka prakticky nevyžaduje žádné navazující úpravy.

5.4.3 - Lhotsko

Na k.ú. Lhotska je trasa rozdělena do 3 úseků, celková délka trasy je 1 570 m.

Úsek 1
V délce cca 355 m je řešena samostatná stezka pro pěší a cyklisty vedená v trase stávající nezpevněné polní cesty. Stezka je navržena se šířkou 3,00 m v živičné úpravě pro třídu zatížení V a  s ohraničením krajnicemi zpevněnými štěrkodrtí. Volné navazující plochy budou v nezbytném rozsahu ohumusovány a zatravněny. V tomto úseku stezka prakticky nevyžaduje žádné navazující úpravy.

Úsek 2
Je v délce cca 755 m veden po stávajících účelových a místních komunikacích zastavěným územím obce Lhotsko. Komunikace mají živičnou úpravu a kromě orientačního značení nevyžadují žádné úpravy.

Úsek 3
V délce cca 100 m je řešena samostatná stezka pro pěší a cyklisty vedená podél pravého břehu Dubovského potoka. Stezka je navržena se šířkou 3,00 m v živičné úpravě pro třídu zatížení V a  s ohraničením krajnicemi zpevněnými štěrkodrtí. Volné navazující plochy budou v nezbytném rozsahu ohumusovány a zatravněny. V tomto úseku stezka prakticky nevyžaduje žádné navazující úpravy. Koncový úsek stezky v délce cca 70,00 m, ukončený na levém Bratřejovky, zajišťuje příjezd (od k.ú. Vizovice) k RD. Proto je tento úsek opět řešena jako značená cykloturistická trasa, vedená po účelové komunikaci, řešené jako vedlejší polní cesta kategorie P 4,0/30, tedy se šířkou živičné konstrukce 3,00 m a krajnicemi 2 x 0,5 m. 

5.4.4 - Vizovice

Na k.ú. Vizovice je trasa rozdělena do 2 úseků, celková délka trasy je 2 100 m.

Úsek 1

Délka úseku je 470 m, v celé délce je řešena značená cykloturistická trasa, vedená po zpevněných účelových komunikacích.  Úsek je rozdělen do dvou částí.  V první části začíná stezka lávkou přes Bratřejovku, lávka je řešena s konstrukcí z monolitického betonu, délkou cca 12,00 m a šířkou mezi zábradlím 4,00 m, důvodem je skutečnost, že přes lávku bude zajišťována dopravní obsluha rodinného domku na levém břehu Bratřejovky.  Dále je v délce 110 m řešena (s návazností na úsek Lhotsko 3) vedlejší polní cesta kategorie P 4,0/30, tedy se šířkou živičné konstrukce 3,00 m a krajnicemi 2 x 0,5 m, cesta je vedena podél vodoteče – mlýnského náhonu. Navazuje druhá část s délkou cca 360 m, kde je řešena rekonstrukce stávající lesní cesty kategorie 3L na lesní cestu kategorie L 4,00/30, tedy opět se šířkou živičné konstrukce a krajnicemi 2 x 0,5 m. Volné navazující plochy budou v nezbytném rozsahu ohumusovány a zatravněny.  

Úsek 2

Je v délce cca 1 630 m veden po stávajících místních komunikacích zastavěným územím Vizovic. Jedná se o ulice Nad stadionem, Slunečná, Komenského, Růžová, Pardubská, Říční a Štěpská, kde je vedlejší trasa navázána zpět na trasu základní. Komunikace mají živičnou úpravu a kromě orientačního značení nevyžadují žádné úpravy.

6 - Navazující významné trasy na území měst a obcí spojených páteřní komunikací

6.1 - Zádveřice

Napojení cykloturistické trasy  Zádveřice – Slušovice – Kašava – (Držková). V centru obce u pošty je po místních komunikacích navržena trasa, která dále pokračuje ve směru na Slušovice a na navazující síť cyklotras. Řešeno v rámci mikroregionu Slušovicko.
6.2 - Vizovice

Beskydsko -  karpatská magistrála - stávající dálková cyklotrasa propojující sever a jih Moravy.

6.3 – Pozděchov
Vedlejší větev dálkové cyklotrasy Bečva – Vlára – Váh v trase Pozděchov – Prlov – Valašská Polanka, kde je napojena na hlavní trasu Valašské Meziříčí - Vsetín – Horní Lideč – Vlašské Klobouky – Brumov-Bylnice – hranice SR.      
7 -  Harmonogram dalšího postupu  

1 – Primárním úkolem dalšího postupu je vložení navržené sítě cyklistických a cykloturistických tras do územně – plánovací dokumentace  jednotlivých měst a obcí. Bez naplnění tohoto úkolu není možné získat územní ani stavební povolení na samostatné cyklistické stezky.  Na úpravy účelových a místních komunikací sice je možno stavební povolení získat, ale ne jako na cyklostezku, což přináší velké problémy z hlediska získání dotací.     

2 – Vytipování úseků sítě, které by měly být realizovány podle těchto kritérií:

       -Nahrazení úseků stávající cyklistické sítě, nevyhovujících z hlediska bezpečnosti dopravy  

       -Z hlediska nové poptávky

       -Z hlediska návaznosti na již realizované úseky

       -Z hlediska komfortu dopravy

3 – U vytypovaných úseků prověřit dostupnost pozemků a vazby na ostatní úpravy uvažované v řešeném území 

4 – Při nedostupnosti pozemků, návrat k bodu 2. Při prověření dostupnosti pozemků zajištění projektové dokumentace, včetně získání pravomocného stavebního povolení. 

5 – Vyhledání dotačních titulů a  vyřízení dotací na realizaci, eventuálně zajištění investičních prostředků z jiných zdrojů.

6 – Realizace vybraného úseku.

Vypracoval:  Ing.Alster 
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