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Technická zpráva 
 
A.Identifika ční údaje  
 
A.1. Údaje o stavbě  
  
Název stavby:    Stezka Munice – Zliv 
Místo stavby:    k.ú. Munice, k.ú. Zliv 
Předmět projektové dokumentace:  Nová stezka Munice – Zliv 
 
 
A.2. Údaje o stavebníkovi 
 

Město Hluboká nad Vltavou 
IČ 00244899 
Masarykova 36, 373 41 Hluboká nad Vltavou 

 
Město Zliv 
IČ 00245721 
Dolní náměstí 585, 373 44 Zliv 

 
 
A.3. Údaje o objednateli dokumentace 
 

Město Hluboká nad Vltavou 
IČ 00244899 
Masarykova 36, 373 41 Hluboká nad Vltavou 

 
A.4. Údaje o zpracovateli dokumentace 
 

ZESA s.r.o. 
IČ 48202592 
L.B.Schneidera 414/2, 370 01 České Budějovice 
Ing. Radek Lukeš, autorizovaný inženýr pro dopravní stavby, ČKAIT - 0101537 

 
 
B.Technický popis se zd ůvodn ěním navrženého řešení 
 
   SO 101, SO 102 a SO 103 – stezka 
      Je navržena nová stezka se společným provozem chodců a cyklistů od západního okraje obce 
Munice až k napojení na stávající stezku, která vede do města Zliv. 

Na k.ú. Munice je stezka vedena podél silnice III/12229 vpravo, ve vzdálenosti cca 2 m za 
stávajícím stromořadím, poté co stezka přejde na k.ú. Zliv je vedena 1,5m od stávající silnice, od 
které bude stezka oddělena pomocí ocelového svodidla. V cca km 0,680 00 se stezka stočí severo-
západně podél stávající stoky až k účelové komunikaci ÚK6 směřující do obce Zliv. Od místa 
napojení stezky na ÚK6, povede stezka zpátky k silnici III/12229. (V budoucnu bude tato stezka 
prodloužena směrem k ulici Pod Vartou ve Zlivi. Toto prodloužení není součástí této projektové 
dokumentace) 
   Převážná část stezky je vedena v extravilánu obce Munice a Zliv mimo úvodních cca 45 m. 
Napojení stezky na stávající komunikace je navrženo přímým připojením na komunikaci III/12229 
v obci Munice a komunikaci ÚK6. Komunikace je navržena jako stezka se společným provozem 
chodců a cyklistů s proměnnou šířkou 3,0-2,5m s lokálními zúženími na 2,1m v km 0,66597 a na 
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2,46 v km 0,79897. Větev 1 a 2 jsou navrženy o šířce 3,0m. Větev 3 je navržena o šířce 2,5m. Podél 
stezky je oboustranně nezpevněná krajnice s proměnnou šířkou 0,25-1,5m. Toto základní šířkové 
uspořádání je prakticky v celé délce stezky mimo oblouky s menším vnitřním poloměrem. V tom 
případě dojde k doporučenému rozšíření jízdního prostotu dle TP 179 0,25m, popř. 0,5m. Trasu 
stezky kříží 3 sjezdy na pozemek – km 0,30645; 0,56153; 0,67210.   

V místě přiblížení k silnici III/12229 bude vybudován nový propustek a stávající silniční a 
hospodářský propustky budou opraveny. Stávající stoka bude odsazena a svah nové stoky bude 
zpevněn pomocí výztužného systému v délce cca 90 m. V místech, kde stezka je vedena podél 
stávající stoky je navrženo třímadlové zábradlí výšky 1,3 m. Nové propustky dále vzniknou ve větvi 
2 v km 0,126, 0,560 a dále vznikne nový propustek na konci větve 3 na hospodářském sjezdu. 
Délka celé stezky je cca 1477 m. Základní příčný sklon stezky je navržen 2,0 %. Nezpevněná 
krajnice má sklon 8 %. Zaoblení hran vozovky stezky v místech napojení na stávající komunikace 
je o poloměru 0,6 - 2 m. Svahy tělesa stezky budou po vyrovnání a vysvahování ohumusovány 
ornicí získanou v prostoru stavby a následně osety travními směsi obohaceny o medonosné rostliny 
a živné rostliny. Svahy tělesa stezky budou ohumusovány v tl. 0,20 m. 
 
Stezka se nachází z větší části mimo území obcí, projekt počítá s max. návrhovou rychlostí na 
Vn=20 km/h. Rozhledové poměry byly vyznačeny dle ČSN 73 6101, 73 6110 (čl. 9.2.1) a TP 179. 
V rozhledovém trojúhelníku se nebudou nacházet žádné překážky vyšší než 0,7m nad úrovní hran 
tělesa komunikace.  
 
   Odvodnění povrchu stezky je navrženo jednostranným příčným a podélným sklonem povrchu 
stezky do okolního terénu, který se svažuje směrem od stezky. Pláň bude odvodněna příčným a 
podélným sklonem stezky.   
   Tl. konstrukčních vrstev stezky bude min. 320 mm (viz. vzorové řezy). Hutnění pláně vozovky 
bude Edef,2=min. 45MPa. 
 

V místě křížení s vodovodem (v majetku a provozování JVS) je kryt stezky navržen 
z mlatového povrchu. Na trase stezky – větev 2, cca km 0,560 – je navrženo vybudování propustku 
DN500, který bude převádět vodu v linii stávajícího odvodňovacího koryta (příkopu) pod stezkou. 
Dno roury propustku bude ve stejné hloubce jako stávající dno koryta. K zásahu do vodovodu by 
tak nemělo dojít. Přesto je v místě křížení propustku a vodovodu navrženo dochránění vodovodu 
formou jeho obnažení a obetonování v dostatečné tloušťce. Finální způsob a podobu ochrany 
vodovodu je nutné projednat během stavby v předstihu s jeho správcem a provozovatelem dle 
technického stavu vedení a zejména dle jeho stavbou zjištěných skutečných hloubek uložení. 

Podzemní kabelová vedení a trubní vedení plynovodu, která trasa stezky kříží, budou dle 
potřeby ochráněny pomocí kabelových a trubních chrániček. Finální způsob a podobu ochrany 
podzemních vedení je nutné projednat během stavby v předstihu s jejich správci a provozovateli dle 
technického stavu jednotlivých vedení a zejména dle jejich stavbou zjištěných skutečných hloubek 
uložení. 
 
S.O. 182 Dopravní inženýrské opatření 

V rámci zpracované dokumentace byl orientačně navržen způsob provádění stavby, resp. 
vedení provozu po dobu výstavby. Všeobecně je možné říci, že po celou dobu výstavby bude 
provoz veden po současné silnici III/12229 a to za částečného omezení, kdy bude doprava svedena 
do jednoho jízdního pruhu.  
 
Poznámka k navrženému DIO 

- v rámci této PD bylo je předběžně navrženo dopravně inženýrské opatření (viz příloha TZ) 
- Stavba bude prováděna za částečného omezení – doprava bude svedena do jednoho jízdního 

pruhu a řízena kyvadlově pomocí SSZ.  
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- SSZ umístit na sil. II/156 na hranici křižovatek tak, aby bylo po celou dobu její umístění 
viditelné i z vedlejších komunikací 

- navržené SDZ, DZ a světelné signály musí být na místech osazeny bezprostředně před 
počátkem zvláštního užívání a ihned po jeho ukončení prací musí být z těchto míst 
odstraněno 

- v době osazení přenosného SDZ musí být kolizní stálé SDZ způsobem vyplývajícím z 
vyhlášky MDS ČR č.294/2015 sb., dočasně zneplatněno (přeškrtnutím, popř. jeho zakrytím) 

- Zhotovitel by měl v nabídce zohlednit z důvodu možného požadavku ze strany PČR 
možnost ručního řízení provozu a řízení SSZ ponechat pouze v noční době. 

- Pro území dotčeném stavbou bude před zahájením stavby vypracováno podrobnější 
dopravně inženýrské opatření dle postupu prací, resp. fází výstavby a harmonogramu 
prací určeném zhotovitelem stavby – DIO bude následně projednáno se všemi 
příslušnými povolovacími orgány. 

 
S.O. 193 Trvalé dopravní značení 
      Zahrnuje úpravu i doplnění svislého i vodorovného dopravního značení na stezce (viz. 
Koordinační situace).  
 
C.Vyhodnocení pr ůzkumů a podklad ů, včetně jejich užití v dokumentaci – dopravní 
údaje, geotechnický pr ůzkum 
 
 Město Hluboká nad Vltavou (místní část Munice) má schválený platný územní plán. Trasa 
stezky pro pěší a cyklisty je navržena souběžně v prostoru ochranného pásma dle ÚP navrženém 
vysokotlakým plynovodem. Trasa stezky nebude bránit případnému vybudování plynovodu. 
  Město Zliv má schválený platný územní plán. Dle schváleného územního plánu města Zliv 
je v místě navržené trasy stezky pro pěší a cyklisty v úseku dlouhém cca 300 m vyznačena plocha 
z označení Dis-1, s popisem – zlepšení parametrů silnice III/12229 a specifikací VPS. Celkově 
silnice III/12229 je v úseku Munice – Zliv zejména v části, kde v trase začínají směrové oblouky, 
parametrově užší a tím pádem pro poměrně silný provoz (nejen pro automobilovou, ale hlavně pro 
cyklistickou dopravu) ne právě nejbezpečnější. Z dopravního hlediska je účelnější a smysluplnější 
řešit zlepšení parametrů silnice v delší části trasy tak, aby došlo ke zvětšení i více nevyhovujícího 
směrového oblouku (s menším R), který se nachází ve směru od Munic před obloukem zahrnutým 
ÚP pro zlepšení parametrů silnice. 
Tečna oblouku (kdy pouze tento je v ÚP města zahrnut pro zlepšení parametrů silnice III/12229) by 
byla využita pro směrovou úpravu trasy silnice III/12229, čímž by bylo umožněno narovnání (dle 
ÚP zahrnutého oblouku) i zvětšení poloměru oblouku předchozího a tím i zlepšení parametrů 
předmětného úseku komunikace. Tímto řešením by došlo k narovnání a úpravě trasy komunikace v 
prostoru na opačné straně oproti návrhu dle ÚP.  
Dále je v koncepci dopravní infrastruktury zmíněna podpora realizace komunikací pro pěší a 
cyklisty – po samostatné komunikaci sice souběžně, ale mimo silnici III/12229 i směrem na 
Munice. Navržené umístění trasy stezky Munice – Zliv se v současné době jeví jako nejvhodnější. 
Již „jen“ odkloněním pěších a cyklistů v části Munice – Zliv mimo silnici III/12229 dojde 
k podstatnému zvýšení bezpečnosti všech účastníků provozu, což by mělo být vždy naší prioritou. 
        Stavba je navržena v souladu s územním plánem. 
 S ohledem na velikost a význam stavby byl proveden pedologický průzkum a vyhotovena 
zpráva o výsledcích archivní rešerše geologických poměrů. 
Nově umístěná stavby zasáhne do soukromých pozemků, nakládání s dešťovými vodami je řešeno v 
PD; dotčené území není zdrojem nerostů ani zde nejsou významné zdroje podzemních vod.  
 Byl proveden pedologický průzkum a vyhotovena zpráva o výsledcích archivní rešerše 
geologických poměrů. 
 Jsou předepsány hodnoty zhutnění pláně. 
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D. Vztahy pozemní komunikace k ostatním objekt ům stavby 
 

Stavba sama bude součástí dopravní infrastruktury, její napojení bude řešeno připojením na 
komunikaci III/12229 v obci Munice a komunikaci UK6. 
 
E) Návrh zpevn ěných ploch 
 
Návrh stezky větev 1 a podél silnice 
- asfaltový beton pro obrus  ACO8  40 mm  ČSN 736 121 
- spojovací postřik 0,50 kg/m2 PS  -  ČSN 736 129 
- asfaltový beton pro podklad  ACP 16+ 80 mm  ČSN 736 121 
- infiltrační postřik 1,2 kg/m2 PI  -  ČSN 736 129 
- štěrkodrť     ŠDA 0/32 200 mm ČSN 736 126 
Celkem      320 mm 
Sanace až na podloží      500-800 mm 
 
Návrh stezky v místě hospodářského sjezdu 
- asfaltový beton pro obrus  ACO8  40 mm  ČSN 736 121 
- spojovací postřik 0,50 kg/m2 PS  -  ČSN 736 129 
- asfaltový beton pro podklad  ACP 16+ 80 mm  ČSN 736 121 
- infiltrační postřik 1,2 kg/m2 PI  -  ČSN 736 129 
- štěrkodrť     ŠDA 0/32 200 mm ČSN 736 126 
- štěrkodrť     ŠDA 0/63 220 mm ČSN 736 126 
Celkem      540 mm 
Sanace až na podloží      500-800 mm 
 
Návrh stezky podél vodoteče a větev 3 
- lomová prosívka    LP 0/4  20-40 mm ČSN 736 126 
- mechanicky zpevněné kamenivo  MZK  100 mm ČSN 736 126 
- štěrkodrť      ŠDA 0/32 200 mm ČSN 736 126 
Celkem       320 mm 
Sanace až na podloží       500-800 mm 
 
Návrh kamenného pásu na vjezdu hospodářského sjezdu z kamenné dlažby 
- kamenná dlažba – malá 100x100 DL  100 mm  ČSN 736 131 
- lože z drti 4/8   L  40 mm  ČSN 736 131 
- štěrkodrť     ŠDA 0/32 200 mm ČSN 736 126 
- štěrkodrť     ŠDA 0/63 200 mm ČSN 736 126 
Celkem      540 mm¨ 
Sanace až na podloží      500-800 mm 
 
Návrh varovného pásu v místě hospodářského sjezdu z dlažby 
- betonová dlažba  DL  80 mm  ČSN 736 131 
- lože z drti 4/8  L  40 mm  ČSN 736 131 
- štěrkodrť    ŠDA 0/32 200 mm ČSN 736 126 
- štěrkodrť    ŠDA 0/63 220 mm ČSN 736 126 
Celkem     540 mm 
Sanace až na podloží     500-800 mm 
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F) Režim povrchových a podzemních vod, zásady odvod nění, ochrana pozemní 
komunikace 

Odvodnění povrchu stezky je navrženo jednostranným příčným a podélným sklonem 
povrchu stezky do okolního terénu, který se svažuje směrem od stezky. Pláň bude odvodněna 
příčným a podélným sklonem stezky. 

Odtokové poměry v území se stavbou nezmění. V současnosti je dotčené území (silnice 
III/12229) odvodněno příčným a podélným sklonem do stávajících otevřených silničních příkopů. 
Přilehlé pozemky za stromořadím mají přirozený spád směrem od silnice a odvodnění navrhované 
stezky umístěných na těchto pozemcích je uvažováno do přilehlých pozemků příčným sklonem 
kopírujícím tento přirozený spád. Větev 2 využívá k odvodnění stávající strouhu, do které jsou 
zaústěny i čtyři příčné drény. Podél větve 3 je navržena vsakovací drenáž se vsakovací rýhou, která 
je vždy v nejnižším místě (dle podélného řezu) vytažena cca 20 m směrem k rybníku Zadní Topole. 
 

G) Návrh dopravních zna ček, dopravních za řízení, světelných signál ů, zařízení 
pro provozní informace a dopravní telematiku   
       

Zahrnuje úpravu i doplnění svislého a vodorovného dopravního značení na nové stezce (viz. 
Koordinační situace).  
 
H) Zvláštní podmínky a požadavky na postup výstavby , případně údržbu 
   

Stavba nevyžaduje žádné zvláštní podmínky nebo požadavky. 
 
I) Řešení p řístupu a užívání ve řejně přístupných komunikací a ploch souvisejících 
se staveništ ěm osobami s omezenou schopností pohybu nebo orienta ce 

 
Stavba je navržena v souladu s vyhl. 398/2009 OTP bezbariérového užívání staveb. 
- Maximální podélný sklon chodníků a pěšin je méně než 8,33 % 
- Příčný sklon chodníků a ploch pro chodce je max. 2,0% 
- Přechody pro chodce / místa pro přecházení a ukončení chodníku musí být bezbariérové s nájezdy 
šikmou rampou ve sklonu max. 12,5 %. Obrubník v nájezdu musí mít hranu 20 mm nad vozovkou, 
okraj nájezdu musí být vyznačen varovným pásem z reliéfní dlažby, šířky 40 mm 
- Varovný pás bude proveden pásem v šířce 400 mm v délce snížené obruby na 20 mm s přesahem 
do výšky obruby 80 mm s reliéfním povrchem a odlišnou barvou oproti okolnímu chodníku 
- Signální pás přechodu pro chodce nebo místa pro přecházení se provádí v šířce min 800 mm z 
dlažby s reliéfním povrchem odlišnou barvou oproti okolnímu chodníku. Signální pás navazuje na 
přirozenou vodící linii. 
- Po dobu výstavby inž. sítí musí mít překážky ve výšce 1,1 m pevnou opticky kontrastní a 
hmatovou ochranu. Pro nevidomé musí mít nejméně v obrysu překážky nad terénem podstavec o 
výšce min. 0,1 m nebo zarážku pro slepeckou hůl. 
- Chodníky a vozovky jsou navrženy z materiálů, jejichž drsnost (součinitel tření) činí min. 0,7. 
 
 
 
Vypracovala: Ing. Andrea Černá      České Budějovice, leden/2022 


