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Veftejna zakazka:

,»Brno — rekonstrukce kanalizace, vodovodu a komunikace v ulicich Minska, Horova a
Brafova“

uvefejnéna ve Véstniku vefejnych zakézek a v Utednim véstniku EU dne 3.2.2014 pod
ev. Cislem 372839.

Zadavatel vefejné zakazky:
Statutarni mésto Brno
Dominikanské namésti 1
601 67 Brno

Znéni dotazu ¢. 6:

V zadavaci dokumentaci na objekty tramvajové trati (dale jen ,,TT*) jsou navrZeny rtizné tipy
paneld DZP (na TT Minskd 1ZX 244/10 ctyidrazkové a na TT Horova 1ZX 28/10
ttidrazkové). U TT Minska je navrZzeno dodatecné upevnéni kolejnic pomoci kotev, na TT
Horova kotveni neni. Predpokladame, vzhledem k tomu, Ze se jedné o souvislou TT, Ze bude
pouzit jednotny zptsob feseni této TT.

Dotaz:

Zadame o blizsi specifikaci technického provedeni TT (je nutné kolejnice jesté dodatednd
kotvit, vzhledem k problematickému vrtani kotev do Zelbet. panelil) a upfesnéni pouzitych
materiall (Zelbet. paneltt DZP).

Odpovéd’:

Obecné:

TT Horova a TT Minska byly projektovany a projedndvany oddélené jako dvé samostatné
stavby s Casovym odstupem, proto se 1isi technickymi detaily i pouzitymi materialy (to se tyka
1 navazujicich komunikaci).

K akci Horova:

Vzhledem ke smérovému a vySkovému vedeni trati — pfimé, oblouky velkych polomérii a
minimalni podélny sklon postacuje dle nazoru projektanta navrzené teSeni — 3 drazkoveé
panely bez dodatecného kotveni.

Zadavatel provéfil stanovisko spoluinvestora a provozovatele (DPMB, a.s., p. Richter): Na
zakladé nedavnych negativnich provoznich zkuSenosti provozovatel tram. trati poZadujeme
doplnit dodatecné kotveni kolejnic i do dfive schvaleného feseni PD stavby Horova objekt
D.1.6 tramvajova trat’.

Do nabidkového rozpoctu uchazeci vlozi novou polozku do objektu SO 60.1 — tramvajova
trat’, kterd obsahuje nasledujici prace:

kolejnice opatfit kotvami (tzn. vyvrt do DZP panelu, hmoZdinka, ocelovy podkladni kus,
T svérka, vrtule); kotvy budou zfizeny vzdy dvé pro jeden DZP panel (uprostied jeho délky),
a to tak, ze kazda kolejnice bude opatifena jednou kotvou vzdy z vnéjsi strany koleje

1145 |R vl | Kolejnicové kotvy | kus [ 592.00|
296x2=592
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K akci Minska:
Pouziti ctyfdrazkovych paneld a dodatecného kotveni kolejnic u TT na ulici Minska vychazi
z technickych pozadavki DPmB s ohledem na sklonové a smérové poméry trati.

Vzhledem k pouziti tzkych bokovnic dle detailli upevnéni v obou TT je nutné provadét 3 cm
Siroké zalivky po stranach hlav kolejnic. Podle naseho nazoru jsou vhodnéjsi zalivky tenké, u
kterych dochazi k mensim deformacim.

Dotaz:

Zadame o potvrzeni §ife zalivky po stranach hlav kolejnic.

Odpovéd’:

K akci Horova:

Sitka zalivky odpovida b&zné pouzivanému feSeni u TT v Brné, v zavislosti na kvalité
provedeni ziviéného krytu je mozno dodatecné zmeénit po posouzeni na misté. Pro nacenéni
ponechte $itku dle projektové dokumentace.

K akci Minska:

Dtto Horova. Reseni spary vychéazi ze vzorovych listi tramvajovych trati. Jestlize viak jsou
s timto detailem Spatné zkuSenosti, je mozné po souhlasu DPmB wuzit odlisné feSeni
navrhované zhotovitelem. Pro nacenéni ponechte sitku dle projektové dokumentace.

V zadavaci dokumentaci, dle naseho nazoru, chybi profiznuti a zaliti spary v asfaltovém krytu
vozovky nad L profily v misté svislé antivibracni rohoze (kryt v tomto mist¢ dynamickym
ucinkem provozu tramvaje miZe prasknout).

Dotaz:
Bude do samostatného vykazu vymér doplnéna polozka protfiznuti a zaliti spary v asfaltovém
krytu vozovky?

Odpovéd’:

K akci Horova:

Soucasti dokumentace je protfiznuti a zaliti spary nad rohoZi — viz TZ popis konstrukce str.13.
Ve vykazu vymér bude vSak nutno doplit, a to jako samostatné polozky (obdoba 96 a 97
v objektu SO 50.1 Komunikace).

Do nabidkového rozpoctu uchazeci vlozi novou polozku do objektu SO 60.1 — tramvajova
trat’.

919 73-
146 | RTS | 5114.R00 Rezani stavajiciho Zivicného krytu tl. 15 - 20 cm m 984.00
Vypli spary zarovnavaciho fezu s profezem v
obrusné vrstvé : profezani, vy€isténi, vyplf zivicnou
147 59914111102 zalivkou m 984.00
592x2-4x50
K akci Minska:

V celé délce se tato uprava neprovadi. V rdmci ulice Minskd neni profiznuti navrzeno
s ohledem na skutecnost, Ze by vznikl tenky pas asfaltu podél obruby v §ifce cca 60 cm, ktery
by byl pferusovan uli¢nimi vpustémi, podél jejichz miizi by ziistal pasek asfaltu Sitky 10 cm.
Navic by s ohledem na Sitkové uspotddani komunikace byla spara trvale pojizdéna vozidly a
tvofila by tak misto Castych poruch. Profiznutim spary by tedy vzniklo nadmérné namahané
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misto vozovky, které by dle odborného nézoru zpracovatele PD vykazovalo znacné mnozZstvi
poruch, které by bylo nutné v budoucnu sanovat.

Po konzultaci se spoluinvestorem a provozovatelem (DPMB, a.s., p. Richter) bude
upraveno FeSeni a dojde k proriznuti a zaliti spary v délce od ZU — km 0,660, tj. v délce
65m.

Do nabidkového rozpoctu uchazeci vlozi novou polozku do objektu SO 60.1 — tramvajova

trat’, viz.pfiloZeny soubor.

Znéni dotazu ¢. 7:

Jakou ¢astkou mame ocenit inventarizaci odstranéné zelené na ulicich Minska a Brafova? V
PD téchto ulic neni dolozena, pouze na ulici Horova je vyc¢islena na 713.889,-K¢.

Odpovéd’:

Na ulici Brafova se Zadné odstraiiovani zelen¢ neprovadi, jak je uvedeno v Souhrnné
technické zpraveé na str. 5 a na ulici Minské se pouze vysazuji dva stromy — feSeno v objektu
D.2 Komunikace.

Digitalné
podepsal
Ing. Jan Kaucky
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