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Rekonstrukce ulice Valcharska

Dodateéné informace

Dotaz ¢. 2
Vazeni,
dne 23. 9. 2016 zadavatel obdrzel v ramci zadavaciho fizeni na vefejnou zakazku ,,Rekonstrukce ulice

Valchatska" zadost o poskytnuti dodatecnych informaci.

Dodavatel ma za to, ze v ptipadé pozadavku na prokazani technické kvalifikace spocivajici v realizaci
dvou staveb zahrnujicich provedeni rekonstrukce (nebo vystavby) tramvajové trati se stojinovou
kolejnici na velkoplo$nych panelech v délce min. 250 m, je popisovana technologie jednou z moznych
technologii vystavby, pfi¢emz dle dodavatele je mozné ke splnéni pozadavku zadavatele dolozit
realizaci tramvajové traté jakékoliv konstrukce. Dodavatel je piesvédcen, Ze pozadavek na technologii

na velkoplo$nych panelech zuzuje poc¢et moznych uchazeca a ptisobi diskriminacné.

V ptipadé technického kvalifikaéniho kritéria spocivajiciho v realizaci dvou staveb zahrnujicich
provedeni rekonstrukce (nebo vystavby) kanalizace vejcitého profilu min. DN 500/750 a v délce min.
100 m se dodavatel pta, zda je mozné uvedené kritérium splnit predlozenim realizace kanalizace

s tlamovym profilem, ktery je vej¢itému profilu podobny.
K predmétné zadosti 0 informace zadavatel uvadi nasledujici.

Pfi vymezeni technického kvalifika¢niho kritéria, spocivajiciho v prokazani realizace dvou staveb
zahrnujicich provedeni rekonstrukce (nebo vystavby) tramvajové trati se stojinovou kolejnici na
velkoplo$nych panelech v délce min. 250 m, zadavatel vychazel ze stavu tramvajovych trati ve méste
Brné. Standardem u kolejového svrsku s asfaltovym zékrytem v uli€énim profilu je pouziti konstrukce
z velkoplosnych panelil s ulozenim stojinové kolejnice. Jiné konstrukce tramvajovych trati nejsou na
uzemi meésta Brna pouzivany, pfiCemz v tomto sméru byla také zpracovana projektova dokumentace.
Dtivodem, pro¢ zadavatel trva na prokazani uvedeného technického kvalifikaéniho pozadavku, je
skuteCnost, zZe pfedmétem zadavané verfejné zakazky je méstska tramvajova trat’, na jejiz vystavbu jsou
kladeny specifické pozadavky. Obecné se vystavba tramvajové trati v intravildnu mésta od tramvajové
trati v extravilanu mésta ¢i zelezni¢ni trati li$i pfedev$im v tom, ze v intravilanu mésta jsou v podlozi
uloZeny inZenyrské sité, s nimiz je tfeba pocitat pii pokladani vrstev podlozi (na rozdil od vystavby
tramvajové trati ,,na zelené louce®). V intravilanu mésta je rovnéz nutné pocitat s automobilovou
dopravou, ktera tramvajové trati v mnohych mistech kiizi, proto musi byt tramvajové traté pojizdné.
K pozadované technologii zadavatel uvadi, ze je rozdil, zda dochazi k vybudovani tramvajové trati na

pti¢nych prazcich, at’” dievénych, betonovych nebo ocelovych (tato konstrukce vychazi z konstrukce
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zelezni¢niho svrsku) nebo na velkoplosnych panelech. Tramvajova trat’ na prazcich se Casto realizuje
s otevienym svrskem (nedéld se zddny zakryt pro pojizdéni automobily), je Casto vybudovédna
V samostatném télese uprostfed napi. Ctyfproudé komunikace, je dlouha a viceméné piima, resp.
disponuje mensim poc¢tem obloukli o velkém poloméru; Casto se tento druh tramvajové trati stavi
S jinym typem kolejnic, které napt. nejsou vhodné do obloukli 0 malém poloméru, kde jsou dvojkoli
vozidel nachylna na vykolejeni, dale nevyzaduji napi. odvodnéni zlabku vcetn¢ pfipojek do

kanalizac¢nich stok. V ptipad¢ vysokorychlostnich Zelezni¢nich trati je technika jejich vystavby jesté

vvvvvv

Naopak pifi vystavbé tramvajové trati na velkoplo$nych panelech dochazi k manipulaci
s velkoplo§nymi panely, k niz je jednak zapotiebi pouziti t€Zké techniky - jefaba (oproti manipulaci se
dfevénymi nebo betonovymi prazci, u nichz je technika pokladky odlisnd) a dale zkuSenosti
s pokladkou téchto velkoplosnych paneltl, jelikoz na rozdil od pokladky kolejnic na prazce, u kterych
je mozné niveletu koleje dorovnat podbijenim, je v pfipadé panelli bezpodminecné nutné zajistit
presné vyskové osazeni panelt, jelikoz upevnéni kolejnic na panely umoziiuje pouze velmi omezenou
moznost vySkové rektifikace kolejnic a tim i nivelety koleje. Vlastni kryt tramvajové trati je
navrhovan zivicny s moznosti pojezdu nekolejovych vozidel, pfiCemz je nutné, aby dodavatel mél
zkuSenosti i s frézovanim a pokladkou zivice mezi kolejnicemi. Nadto se tento druh tramvajové trati
Casto vybavuje nejen protihlukovou ale i antivibracni Gpravou, ktera u Zeleznic nebo tramvajovych

trati v extravilanu odpada, resp. fesi se jinym zpiisobem.

Cilem nastaveného kvalifika¢niho kritéria je tak vybrat dodavatele, ktery ma zkuSenosti s realizaci
mestské tramvajové trati na velkoploSnych panelech se vSemi specifiky, ktera vystavbu takové traté
Vintravilanu mésta provazeji. Zadavatel proto nepfipousti prokazovani splnéni vymezeného
kvalifika¢niho piedpokladu jinymi stavbami tramvajovych trati, neZ jsou traté se stojinovou kolejnici

na velkoplo$nych panelech.

K prokazani realizace dvou staveb zahrnujicich provedeni rekonstrukce (nebo vystavby) kanalizace
vejcitého profilu min. DN 500/750 a v délce min. 100 m zadavatel uvadi, Ze splnéni uvedeného
pozadavku je mozné prokazat i piedlozenim dvou stavebnich praci, které zahrnovaly rekonstrukci
(nebo vystavbu) kanalizace tlamového profilu, jejiz rozmér odpovida minimalnimu rozméru vejéitého
profilu DN 500/750. V tomto sméru bude doplnéna i kvalifikaéni dokumentace k predmétné vetejné
zakazce. Jelikoz se v tomto piipadé jedna o zménu zadavacich podminek, pak zadavatel prodluzuje

lhiitu pro podani zadosti o ucast o celou piivodni délku lhiity pro podani zadosti o ucast — dodavatelé
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V piipad¢ zajmu o ucast v zaddvacim fizeni maji moznost zaslat svou zddost na adresu uvedenou

Vv kvalifika¢ni dokumentaci nejpozdéji do 24. 10. 2016 do 10,00 hod.

V Brné dne 29. 9. 2016

Digitalné podepsal Jaromir Peska
DN: c=CZ, cn=Jaromir Peska, o=Brnénské
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